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PORTARIA EMAER N° 85/CEMAER, DE 24 DE NOVEMBRO DB20.

Aprova o Plano Geral de Controle do
Espaco Aéreo.

O CHEFE DO ESTADO-MAIOR DA AERONAUTICA , no uso das
atribuicdes que lhe confere o inciso Il do art. @ Regulamento do Estado-Maior da
Aeronautica (ROCA 20-5), aprovado pela Portarid4®/GC3, de 2 de abril de 2020, resolve:

Art. 1° Aprovar o PCA 11-368 Plano Geral de Cdetiio Espaco Aéreo, que
com esta baixa.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor em 1° de adze de 2020.

Ten Brig Ar MARCELO KANITZ DAMASCENO
Chefe do Estado-Maior da Aeronautica

(Publicada no BCA n°® &1 de 27 de novembro de 2020)
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PREFACIO

O Controle do Espaco Aéreo é uma importante atliddo Comando da
Aeronautica, que contribui para o atendimento dsséu de garantir a soberania do espaco
aéreo brasileiro e integrar o territério nacior@rmitindo que as atribuicdes subsidiarias
particulares relacionadas a seguranca da navegeg@a sejam desenvolvidas dentro dos
padrdes de qualidade estabelecidos mundialmente.

A Cadeia de Valor do COMAER apresenta isso de foctaea ao incluir o
tema dentro dos Macroprocessos Finalisticos e dertau

O desenvolvimento das acfes nessa area envolveampka infraestrutura
espalhada por todas as regides do Brasil, carzatieripor empregar tecnologia de ponta,
sendo operada e mantida por 13 mil profissionasl@eada qualificacédo técnica.

A gestdo de todo esse parque esta sob a respidedditio Departamento de
Controle do Espaco Aéreo, 6rgado de Direcdo Setqual por intermédio do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), dispiliza meios em prol do
gerenciamento e do controle do espaco aéreo, oafitegrada, civil e militar, com vistas a
vigilancia, a seguranca e a defesa do espaco s@iem jurisdicdo do Brasil.

Essa tarefa exige um planejamento criterioso e t@mp envolvendo a
manutencdo da operacionalidade da estrutura etdstero continuo desenvolvimento de
estudos e projetos que possibilitem a evolucaoI8€EBAB na direcdo do atendimento das
necessidades futuras dos usuérios do espaco aesteilo, alinhadas com as evolugdes
tecnoldgicas do setor.

Dessa forma, este Plano apresenta as diretrizedey@sdo ser seguidas para
que a atividade de Controle do Espaco Aéreo eveluaconsonancia com a Missdo do
COMAER de "Manter a Soberania do Espago Aéreo egitat o Territério Nacional, com
vistas a Defesa da Patria".
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1FINALIDADE

O presente Plano, complementar ao Plano Estratégjidar da Aeronautica
(PEMAER), tem por finalidade orientar as acdes eersedesenvolvidas pelos setores
responsaveis pelas atividades de Controle do Espéageo, estabelecendo a estratégia de
evolucdo e garantia da operacionalidade do SistEm@ontrole do Espaco Aéreo Brasileiro
(SISCEAB), de forma a permitir que o Comando daoAautica (COMAER) continue a
cumprir sua missdo constitucional de garantir eesoba do espaco aéreo brasileiro e as
atribuicdes subsidiarias particulares relacionadaavegacao aérea.

1.2 CONCEITUACOES

Os termos e expressdes empregados neste docurnestam do Glossario da
Aeronautica (MCA 10-4/2001), do Glossério das Feréamadas (MD35-G-01/2015) e da
publicacdo que normatiza a Sistematica de Planefmme Gestdo Institucional da
Aerondutica (DCA 11-1/2020), ou conforme explicdadseguir:

1.2.1COMUNIDADE ATM

Conjunto de organizacdes, agéncias ou entidades pgdem participar,
colaborar e cooperar no planejamento, desenvoltonenso, regulacdo, operacdo e
manutenc¢éo do Sistema ATM.

1.2.2EVOLUCAO POR BLOCOS DO SISTEMA DE AVIACAO (ASBU)

Metodologia de engenharia de sistemas desenvolwalia Organizagdo de
Aviacao Civil Internacional (OACI) e que orienteeaolucdo do Sistema de Gerenciamento
do Trafego Aéreo (ATM) e viabiliza um planejameglobal e flexivel, permitindo que os
Estados desenvolvam capacidades de Navegacdo Aéraaordo com suas necessidades
operacionais especificas. E composta de um grupaneorias operacionais e seus
beneficios conexos em termos de eficiéncia, orgdog por areas chave do Sistema de
Navegacdo Aérea e programados de acordo com dalatavisdo de disponibilidade.

1.2.3GERENCIAMENTO DE TRAFEGO AEREO

Expressdo genérica que representa a administragamida e integrada do
trafego aéreo e do espago aéreo, incluindo osgesrde trafego aéreo e o gerenciamento do
espaco aéreo e do fluxo de trafego aéreo, de feggara, econdmica, eficiente, continua,
colaborativa e ambientalmente sustentavel, mediargmprego de instalacdes e servigos e
envolvendo funcdes a bordo das aeronaves e em terra

1.2.40PERACAO GATE-TO-GATE"

Conjunto de procedimentos continuos que busca pop&endimento do
planejamento dos usuarios, envolvendo as operag®eaeronaves desde o0 momento em que
se iniciam os seus deslocamentos, ainda na supggassando pelas fases de voo em uma
Area de Controle Terminallérminal Control Area - TMA), em rota e em aproximacao, até
sua chegada ao destino final, incluindo o estaoi@mo.
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1.2.50RGANIZACAO DA AVIACAO CIVIL INTERNACIONAL

Agéncia especializada das Nacdes Unidas respong@lal promo¢do do
desenvolvimento seguro e ordenado da aviacaorsivildial, por meio do estabelecimento de
normas e regulamentos necesséarios para a segugdicgncia e regularidade aéreas, bem
como para a protecdo ambiental da aviacao.

1.2.6SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA

Este termo inclui o Gerenciamento de Trafego A€AEDM), os sistemas de
comunicacdes, navegacao e vigilancia (CNS), oscesnmeteoroldgicos para a navegacao
aérea (MET), a Busca e Salvamento (SAR) e o0s S=vige Informacao
Aeronautica/Gerenciamento da Informacdo AerondufkEs/AIM). Esses servicos sao
prestados ao trafego aéreo durante todas as fasgrechcdes (aerddromo, aproximacao e em
rota).

1.2.7SISTEMA ATM

Sistema que proporciona o Gerenciamento de Trafsyeo mediante a
integracdo, de forma colaborativa, de seres humamosmacdes, tecnologias, instalacdes e
servigos, apoiados pelas comunicacdes, navegaggodamcia a bordo, em terra ou baseadas
no espaco (satelites).

1.2.8SISTEMA ATM NACIONAL

Sistema que proporciona o Gerenciamento de Trafggeo no volume de
espago aéreo sob responsabilidade do Brasil.

1.2.9SISTEMA DE NAVEGACAO AEREA

Sistema que apoia o desenvolvimento seguro e atdeda aviagéo civil
internacional, mediante a integracdo cooperativaeldes humanos, informacao, tecnologias,
instalagbes e servigos, envolvidos na provisdo @iswdos recursos de navegacao aérea.
Compreende as operacdes de aerédromo, o ATM, yg@emeteoroldgicos, as informacdes
aeronauticas, a busca e salvamento, apoiados pacidades de comunicac¢des, navegacao e
vigilancia a bordo, em terra ou baseados no esga®m, como as operacdes em rota e
aeroportuarias, incluindo os tempos de escala.

1.3SIGLAS E ACRONIMOS

A-CDM Processo de Tomada de Decisdo ColaborativéAmbito do Aeroporto
(Airport Collaborative Decision Making Process)

ADS Vigilancia Dependente AutomaticAugomatic Dependent Surveillance)

ADS-B Vigilancia Dependente Automatica por Radiaddo Automatic Dependent
Surveillance - Broadcast)

AFIS Servico de Informacdo de Voo de AerdédromAergdrome Flight
Information Service)

AIM Gerenciamento da Informacdo AeronduticAerpnautical Information
Management)

AIS Servigo de Informag&o Aeronautiggefonautical |nformation Services)

AMHS Sistema de Tratamento de Mensagens ANTS (Message Handling System)
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ANAC
APP
ASBU

ASOCEA
ATFM
ATM
ATN

ATS
AVSEC

BBB

BCA
BRMCC
BVR

c2

CAG
CAR/SAM

CCoO
CDM

CDO
CEMAER
CENIPA
CGNA
CGTEC
CIMAER
CINDACTA
CISCEA
CNS

CGo,

COM
COMAE
COMAER
COMGEP

11/48

Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Controle de Aproximacadéygproach Control)

Evolucdo por Blocos do Sistema de Aviacdvidtion System Block
Upgrades)

Assessoria da Seguranca Operacional do @emto Espaco Aéreo
Gerenciamento de Fluxo de Trafego AérAo {Traffic Flow Management)
Gerenciamento de Trafego Aéreain( Traffic Management)

Rede de Telecomunicacdes Aeronduticss dnautical Telecommunication
Network)

Servico de Trafego Aéredi¢ Traffic Services)

Seguranca da Aviacdo Civil contra Atos deerigréncia llicita Aviation
Security)

Elementos Constitutivos Basicd3aéic Building Blocks)

Boletim do Comando da Aeronautica

Centro Brasileiro de Controle de MissBoaglian Mission Control Centre)
Além do Alcance VisualBeyond Visual Range)

Comando e Controle

Circulagéo Aérea Geral

Caribe e América do Sul (Regides da OAQODarfbbean and South
American)

Operacao de Subida ContinGaritinuous Climb Operations)

Processo de Tomada de Decisao Colaboratialgborative Decision
Making Process)

Operacao de Descida ContinGaritinuous Descent Oper ations)
Chefe do Estado-Maior da Aeronautica

Centro de Investigacdo e Prevencédo de Atédeleronauticos
Centro de Gerenciamento da Navegacao Aérea

Centro de Gerenciamento Técnico do SISCEAB

Centro Integrado de Meteorologia Aerondutica

Centro Integrado de Defesa Aérea e Coptdd Trafego Aéreo
Comisséao de Implantacdo do Sistema de JerdmEspaco Aéreo
Comunicac0des, Navegacéo e Vigilancia

Di6xido de carbono

Circulacdo Operacional Militar

Comando de Operacdes Aeroespaciais

Comando da Aeronautica

Comando-Geral do Pessoal
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COMPREP Comando de Preparo

COSPAS-SARSAT Sistema de Busca e Salvamento poirdaasento de Satélites (do
RussoCOmischeskaya Sstyema Poiska Avarivnich Sudov e do americano
Search And Rescue SATellite)

CPDLC Comunicacédo entre Piloto e Controlador pdaés de DadosGontroller
Pilot Data Link Communications)

C-UAS Contencéo de Sistemas de Aeronaves Nao adpalCounter Unmanned
Aircraft Systems)

DCA Diretriz do Comando da Aeronautica

DECEA Departamento de Controle do Espaco Aéreo

DEPV Diretoria de Eletrbnica e Protecdo ao Voo

DME Equipamento RadiotelemétricDigtance Measuring Equipment)

DR Diretoria de Rotas Aéreas

DTCEA Destacamento de Controle do Espaco Aéreo

EAC Espaco Aéreo Condicionado

EACEA Estacbes de Apoio ao Controle do Espago Aéreo

ELT Transmissor Localizador de Emergéné&ienérgency Locator Transmitter)

EMAER Estado-Maior da Aeronautica

EPIRB Radiobalizas Indicadoras de Posicdo de EmeirgéEmergency Position-
Indicating Radio Beacon)

FAB Forca Aérea Brasileira

FIR Regido de Informagao de Vdalight Information Region)

FIS Servico de Informacao de Vdalight Information Service)

FUA Uso Flexivel do Espaco Aérelléxible Use of Airspace)

GANP Plano Global de Navegacdo Aérea (Doc 9750 &«&LID (Global Air
Navigation Plan)

GASeP Plano Global para a Seguranca da Aviacaagacébs de Interferéncia
llicita (Global Aviation Security Plan) - Doc 10118 da OACI

GASP Plano Global de Seguranca Operacional paraviag@o Civil Global
Aviation Safety Plan) - Doc 10004 da OACI

GBAS Sistema de "Aumentacdo" Baseado no SGloynd Based Augmentation
System)

GEIV Grupo Especial de Inspe¢&o em Voo

GREPECAS Grupo Regional de Planejamento e Impleagéntdo Caribe e América do
Sul (CAR/SAM Regional Planning and |mplementation Group)

HF Alta FrequénciaHigh Frequency)

IAMSAR Manual Internacional Aeronautico e Maritinde Busca e Salvamento

(International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual)
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ICA
ICEA
IFR
IMC

IMO
INS

IP

IRS
JJAER
LKP
LUT
MCA
MCC
MD
MET
NM
NSCA
NuCGTEC
OACI
OCOAM
ODSA

OoM
OTAN
OTHR
PAME-RJ
PAR

PBN

PCA
PEMAER
PGCEA
PIRG

PLB
POC

Instituto de Cartografia Aeronautica
Instituto de Controle do Espaco Aéreo
Regras de Voo por Instrumentdss{rument Flight Rules)

Condicbes Meteorologicas de Voo por Instrumentd nstrument
Meteorological Conditions)

Organizacdo Maritima Internacionahternational Maritime Organization)
Sistema de Navegacao Inerciae(tial Navigation System)
Protocolo da Internetrternet Protocol)

Sistema de Referéncia Inercialeftial Reference System)
Junta de Julgamento da Aeronautica

Ultima Posicdo Conhecidadst Known Position)
Terminal de Usuério Local fcal User Terminal)

Manual do Comando da Aeronautica

Centro de Controle de Missadiésion Control Center)
Ministério da Defesa

Meteorolbégico ou Meteorologia

Milhas Nauticasautical Miles)

Norma de Sistema do Comando da Aeronautica
Nucleo do Centro de Gerenciamento TécricS8I&8CEAB
Organizagéo de Aviagao Civil Internacional

Orgéao de Controle de Operacdes Aéreas Makitar

Orgdo de Direcdo Setorial e de AssisténciaetRire Imediata ao
Comandante da Aeronautica

Organizagao Militar

Organizacéao do Tratado do Atlantico Norte

Radar Além do Horizont®yer The Horizon Radar)

Parque de Material de Eletr6nica da Aertoaulo Rio de Janeiro
Radar de Aproximacao de Preciséie¢ision Approach Radar)
Navegacgédo Baseada em PerformaRed@r mance-Based Navigation)
Plano do Comando da Aeronautica

Plano Estratégico Militar da Aeronautica

Plano de Controle do Espaco Aéreo

Grupo Regional de Planejamento e ExecueBmiiing and |mplementation
Regional Group)

Sinalizador de Localizacdo Pessddr sonal Locator Beacon)
Prova de Conceiteroof of Concept)
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PNAVSEC

PSOE-COMAERPrograma de Seguranca Operacional

PSNA
RCAER
RCC
RDA

RJ

ROCA
SAR
SGQ
SIPAER
SISCEAB
SISDABRA
SISSAR
SIvV
SIVAM
SMA
SMS

SPGIA
SRPV
SSP
SWIM

TI
TMA
UAS
UHF
UIR
UTM

VFR
VHF
VMC
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Programa Nacional de Seguranca da Aviacéol Contra Atos de
Interferéncia llicita

fEspecdo Comando da
Aerondutica

Provedor de Servicos de Navegacao Aérea
Rede Corporativa do Comando da Aeronautica
Centro de Coordenacao de Salvamdrasc(ie Coordination Centre)
Regides de Defesa Aeroespacial
Rio de Janeiro
Regulamento de Organizacdo do Comando da Asetica
Busca e SalvamentBefrch and Rescue)
Sistema de Gestao da Qualidade
Sistema de Investigacao e Prevencao de Ateisideronauticos
Sistema de Controle do Espaco Aéreo Biasile
Sistema de Defesa Aeroespacial Brasileiro
Sistema de Busca e Salvamento Aeronautico
Sistema de Inspecédo em Voo
Sistema de Vigilancia da Amazonia
Servico Moével Aeronautico
Sistema de Gerenciamento da Seguranca Opeab(safety Management
System)
Sistematica de Planejamento e Gestao Institalcda Aeronautica
Servigo Regional de Protec¢éo ao Voo
Programa de Seguranca Operacional do Esatie Safety Programme)

Gerenciamento Total da Informacédo do SisteSyatdm Wide Information
Management)

Tecnologia da Informacéo

Area de Controle Terminallérminal Control Area)

Sistemas de Aeronaves Nao Tripulad#sntanned Aircraft System)
Frequéncia Ultra Alta{ltra High Frequency)

Regido Superior de Informacao de Vatpper Flight Information Region)

Gerenciamento de Trafego Aéreo de Veiculos Népulados Unmanned
Aircraft System Traffic Management)

Regras de Voo VisuaV{sual Flight Rules)
Frequéncia Muito Alta\ery High Frequency)

Condicdes Meteorologicas de Voo VisuaVidual Meteorological

Conditions)
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VOR Radiofarol Omnidirecional em Frequéncia MuitoltaA (Very High
Freguency Omnidirectional Range)

ZIDA Zona de Interceptacao/Interesse da Defesadére

1.4AMBITO

O presente Plano aplica-se a todas as Organizagbeomando da
Aerondutica relacionadas com o Controle do Espage®
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2 O CONTROLE DO ESPACO AEREO NO BRASIL
2.1 CONTEXTO HISTORICO

2.1.1A histéria do controle do espaco aéreo na ForgaaBrasileira tem inicio durante a
Segunda Guerra Mundial, em 1942, com a criacdo idetddia de Rotas Aéreas (DR), na
estruturacao inicial do recém-criado MinistérioAdaonautica.

2.1.2Sob a dire¢do do Brigadeiro do Ar Eduardo Gomamsbem Comandante da 22 Zona
Aérea, e aproveitando a presenca das tropas aladesritorio brasileiro, especialmente no
Norte e Nordeste do pais, tem inicio um vigorosocgsso de implantacdo de uma
infraestrutura capaz de apoiar com segurancaiérafia a circulacdo de aeronaves no Brasil.

2.1.3Ainda na década de 40, o Servi¢co de Protecdo as¥@xpandiu, cabendo a cada Zona
Aérea ter um Servico Regional de Protecdo ao V&¥®{8, formando um grande sistema que
tinha como 6rgéo central a Diretoria de Rotas Agrea

2.1.4Nos anos seguintes, prossegue o trabalho de a@@plda infraestrutura de navegacéo
aérea com a implantacdo em todo o pais de érg@adipnais voltados para o controle de
trafego aéreo, auxilios a navegacéao e sistemasndenicacao.

2.1.5Em 1972, a DR é transformada na Diretoria de @dta e Protecdo ao Voo (DEPV), e
guase 30 anos depois, em 2001, é substituida pgparamento de Controle do Espaco
Aéreo (DECEA), terminologia empregada até hoje.

2.1.6A ativacdo, em 1976, do Primeiro Centro IntegrdéoDefesa Aérea e Controle de
Trafego Aéreo (CINDACTA 1), em Brasilia, operacitima o conceito de operacao integrada
dos servicos de controle de trafego aéreo e desaeférea, formulado no final dos anos 60
para fazer frente a evolucéo da aviacao civil @anitlo Brasil.

2.1.7Em 1990, é criado o Sistema de Controle do Espageo Brasileiro (SISCEAB), com a
finalidade de integrar os 6rgdos e sistemas redpeisspelo controle da Circulacdo Aérea Geral
(CAG) e da Circulagcéo Operacional Militar (COM)liseentando o conceito de operacéo integrada.

2.1.8Com a ativacao do CINDACTA IV, em 2005, fruto dmjeto Sistema de Vigilancia da
Amazonia (SIVAM), juntando-se ao CINDACTA I, criacem 1982, e ao CINDACTA lll,
ativado em 1988, o Brasil passou a contar com arigib radar plena no espaco aéreo
continental e com capacidade de apoiar todas aagijes aéreas que ocorrem nos 22 milhdes
de knf sob a jurisdicdo do pais (Figura 1).

FIR Recife
CINDACTA Il

FIR Curitiba
3 CINDACTA Ii

Figura 1. Espaco aéreo sob a responsabilidade do &il
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2.1.9Prosseguindo no processo de evolugcdo do SISCEAkhkado as melhores praticas
internacionais, o governo brasileiro cria, em 20@@ntro da estrutura regimental do
COMAER, a Assessoria de Seguranca Operacional dod@e do Espaco Aéreo (ASOCEA),
com a finalidade de assessorar o Comandante dan#dica nos assuntos relativos a
seguranca do Servico de Navegacao Aérea, cooréeoantrolar as atividades de inspecao
neste Servigco, No que tange a seguranca operaei@nséguranca da aviacao civil contra atos
de interferéncia ilicita, e gerenciar o Programavaglancia da Seguranca Operacional do
Servico de Navegacao Aérea.

2.2ALINHAMENTO GLOBAL

2.2.10 Estado brasileiro, como responsavel pela segarala navegacdo aérea e pela
infraestrutura de apoio a essa atividade no paigicipa, desde sua criacdo em 1944, da
Organizagdo de Aviacao Civil Internacional (OACIgntidade das Nacdes Unidas
especializada nos assuntos ligados a aviagao civil.

2.2.2Esse envolvimento € completo, incluindo a parsicgp no Conselho da Organizacao
desde 1944, na Comissao de Navegacdo Aérea e urasriss grupos mundiais e regionais
que trabalham em prol da evolugdo da industriawi@c@o, atingindo o status de pais de
grande importancia no transporte aéreo.

2.2.30 Comando da Aeronautica tem papel primordial adigipacdo do pais na OACI.
Inicialmente, como responsavel pela Delegacéo dsiBna Organizacao e, apos a criacao da
Agéncia Nacional de Aviacédo Civil (ANAC), como repentante brasileiro nos assuntos
ligados a navegacéao aérea.

2.2.4Sa0 inumeros profissionais do COMAER contribuimds Painéis e grupos de trabalho
para o0 desenvolvimento de solugcbes para os desdBosavegacdo aéerea mundial,
materializadas nas Normas e Métodos Recomendadtisia® nos Anexos a Convencao de
Aviacao Civil Internacional e na documentacao dentacao relacionada.

2.2.5Dessa forma, o COMAER apoia a OACI na implememtagds Planos Globais de
Navegacdo Aérea (GANP), de Seguranca Operaciomal paviacdo Civil (GASP) e de
Seguranca da Aviacao contra Atos de Interferéticidéal (GASeP).

2.2.60 GANP orienta os planejamentos mundiais, reggoaailacionais na montagem de um
sistema de navegacao aérea agil, seguro, sustentdedta performance e interoperavel.

2.2.70 GASP e 0 GASeP complementam o GANP, detalhap@iesanas areas de seguranca
operacional e seguranca da aviacdo contra atostelderéncia ilicita, e contribuem para a

evolucdo do sistema de navegacdo aérea mundianeg consequéncia, da industria do

transporte aéreo.

2.2.80 GANP apresenta dois importantes instrumentoa pgrlanejamento dos servicos e
infraestrutura relacionados a Navegacéo Aérea sggréncia do Comando da Aeronautica:
os Elementos Constitutivos Basicos (BBB) e as Ey#s por Blocos do Sistema de Aviacao
(ASBU).

2.2.90s BBB descrevem um sistema robusto de navega&@a,acomposto de servicos
essenciais que abrangem as areas de aerédromescigerento do trafego aéreo, busca e
salvamento, meteorologia aeronautica e informagdesnduticas, bem como a infraestrutura



18/48 PCA 11-368/2020

de comunicacgdes, navegacao e vigilancia essepaia,que 0s mesmos possam ser ofertados
aos usuarios do espaco aéreo.

2.2.10A metodologia ASBU é voltada para a evolucdo ddesia de navegacdo aérea,
apresentando blocos de melhorias operacionais dussa@a folha de rota conceitudahg
conceptual roadmap) contida no GANP. Uma vez que essas melhoriamsedidadas e estejam
disponiveis, as regides e os Estados, com basenélisea de custo-beneficio, planejam sua
implantacéo, considerando os objetivos de harmeiiza interoperabilidade globais.

2.2.110 processo de planejamento da OACI se desdobrassews Grupos Regionais de
Planejamento e Implantacdo (PIRG), dentre os quaissrupo de Planejamento e
Implementacdo Regional do Caribe e América do 8REPECAS), onde o Brasil esta
inserido. Nesses grupos sédo elaborados os Plangendis de Navegacdo Aérea, que
apresentam 0s compromissos regionais de dispa@aitdio de servicos e infraestrutura
relacionados a navegacao aérea.

2.2.12Finalmente, esse processo de planejamento ate@stados membros, responsaveis
pelo desenvolvimento de documentos que contenhestraégia de desenvolvimento de suas
estruturas de navegacao aérea.

2.3BASE LEGAL

2.3.1A Constituicdo Federal estabelece como destindggid-orcas Armadas a defesa da Patria,
a garantia dos poderes constitucionais e, poatiaide qualquer destes, da lei e da ordem.

2.3.2A Lei Complementar n°® 97/99 elenca ao COMAER, coatrdbuicbes subsidiérias
particulares, dentre outras:

a) prover a seguranca da navegacao aérea,

b) estabelecer, equipar e operar, diretamente odiamte concessdo, a
infraestrutura aeroespacial, aeronautica e aenoguoat

C) cooperar com 0s Orgaos federais, quando se rigegssario, na repressao
aos delitos de repercussao nacional e internagignahto ao uso do espaco
aéreo e de areas aeroportudrias, na forma de lagdstico, de inteligéncia,
de comunicacdes e de instrucao; e

d) preservadas as competéncias exclusivas dadapojidiciarias, atuar, de
maneira continua e permanente, por meio das agdesndrole do espaco
aéreo brasileiro, contra todos os tipos de trafsgeo ilicito, com énfase
nos envolvidos no trafico de drogas, armas, musigdpassageiros ilegais,
agindo em operagcdo combinada com organismos dealiZscio
competentes, aos quais cabera a tarefa de agir apderragem das
aeronaves envolvidas em trafego aéreo ilicito, pddena auséncia destes,
revistar pessoas, veiculos terrestres, embarca@esonaves, bem como
efetuar prisbes em flagrante delito.

2.3.3No Comando da Aeronautica, cabe ao DECEA, orgaDidezdo Setorial, gerenciar e
controlar as atividades relacionadas com o contfolespaco aéreo, com a prote¢cdo ao voo,
com o servigo de busca e salvamento e com as teleccacdes do COMAER.

2.3.4Para cumprir sua missdo, o DECEA possui a estrapnesentada na Figura 2.
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Figura 2: Estrutura do DECEA

2.3.5Para coordenar todas essas atividades foi implardasistema de Controle do Espaco
Aéreo Brasileiro (SISCEAB), que tem por finalidagever os meios necessarios para o
gerenciamento e o controle do espacgo aéreo e ig@ele navegacao aérea, de modo seguro e
eficiente, conforme estabelecido nas normas naisi@aos acordos e tratados internacionais
de que o Brasil seja parte.

2.3.6Cabe ao DECEA, como Orgéo Central do Sistema, debam todas as atividades que
propiciem seu pleno funcionamento, bem como asi¢coesl para a continua evolugéo de seus
servicos e infraestrutura.

2.3.70 conjunto de 6rgdos operacionais e meios técrioesfazem parte do SISCEAB
suporta tanto as atividades de manutencdo da swera uso do espaco aéreo, bem como
garante a regularidade, eficiéncia e segurancaetamaves em operacdo no espaco aéreo sob
a jurisdicao do Brasil.

2.4 ALINHAMENTO ESTRATEGICO

2.4.10 planejamento da Defesa Nacional abrange tr&sniw nacional, de responsabilidade
da mais alta autoridade do Pais, o Presidente pabRea; o setorial, de responsabilidade do
Ministério da Defesa (MD); e o subsetorial, de cesabilidade das Forcas Armadas.

2.4.20 nivel subsetorial contempla os documentos de ait nivel produzidos pelas Forcas
Armadas, seja no cunho operacional (Planos de G#mpa Planos Operacionais) ou no
cunho administrativo (Concepc¢Bes Estratégicas enoBlaEstratégicos). Decorre das
orientacGes provenientes do nivel setorial.

2.4.3As Concepcdes Estratégicas e os Planos Estraséficscam construir a capacidade
militar demandada para fazer frente aos cenarinsdsl vislumbrados, de modo a garantir o
esforco principal da Defesa Nacional. Nesse sentidam elaboradas a DCA 11-45
"Concepcao Estratégica - Forca Aérea 100" e o PCA71"Plano Estratégico Militar da

Aeronautica (PEMAER)" e seus Planos Complementares.

2.4.4A Concepcao Estratégica é o documento que terfinadidade apresentar as diretrizes
de alto nivel que norteardo os rumos do COMAERusz#® pela sua capacidade de perceber,
avaliar, adaptar-se e preparar-se para o futuminpermédio de um processo sistematico e
continuo. A Concepc¢dao Estratégica constitui a dasedo o planejamento institucional, uma
vez que nela séo definidas a Misséo, a Visao dad-etos Valores da Instituicdo, bem como
as Capacidades Futuras da Forca Aérea BrasileM3) (& os Eixos Estratégicos.
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2.4.50 planejamento estratégico esta relacionado ceiséa futura da Organizacdo, com 0s
objetivos estratégicos, seus indicadores e metagrajetos e as atividades que, ao serem
implementados, resultardo na obtencdo das capasidadlitares necessarias ou, ainda,
modificardo, excluirdo ou incluirdo novas capaceface atividades na Aeronautica. O
PEMAER institucionaliza um processo continuo den@lamento e gestdo estratégica que
registra e revisa, sistematicamente, objetivoatégficos e linhas de acdo de médio e longo prazo,
coerente com a Concepcao Estratégica e com asagdes governamentais mais abrangentes.

2.4.60 PEMAER deve contemplar um periodo de dez anés\ de apresentar a estratégia a
ser seguida pela Aeronautica para o alcance dao\dsdFuturo descrita na Concepcéao
Estratégica, proporcionando os ajustes necesspems adequar a Forca Aérea atual as
necessidades do amanhd. O PEMAER néo pode deixkddeas necessidades atuais da
Forca. Sendo assim, apresenta a sua Cadeia de Qaloreste artefato, € possivel evidenciar
o funcionamento do COMAER sob a ética de processusima arquitetura que possibilita a
conformidade entre a estratégia organizacionaleg@ess efetivamente realizadas.

2.4.70 Plano Estratégico ndo pode ser um documentadsoEle € o elemento central da
estratégia de Planejamento Institucional da Foka# permitindo a harmonizacao de varias
ideias, de modo a direcionar as futuras tomadadedesdes dos Gestores. A partir dessas
definicdes, é possivel criar 0 Mapa EstratégicdOdganizacdo, que € a espinha dorsal da
estratégia corporativa. O Mapa Estratégico € sostaple como a Forca Aérea vai atacar seus
desafios para alavancar seu desempenho global.

2.4.80 PEMAER deve estabelecer os objetivos estratégoo consonancia com 0s eixos
estratégicos apresentados na Concepcdo Estratégiddlano Estratégico, por meio do
estabelecimento de objetivos estratégicos, defingrandes linhas de acédo da Instituicao,
constituindo uma ferramenta primordial para o CONRAEXecutar sua estratégia.

2.4.9Nesse sentido, o PEMAER deve possuir Planos Congpiares, em algumas areas
consideradas relevantes e especificas para a Fopae alcancem o campo de atuacdo de
varios ODSA. Os Planos Complementares sao docusietdborados pelo Estado-Maior da
Aeronautica (EMAER), com a cooperacdo do ODSA resg@eel pela area especifica, que
contém as diretrizes para um determinado setontdeesse da Aerondutica. Esses planos
conterdo um detalhamento maior do que as diretipesidas no corpo do PEMAER, de
modo a incrementar a coordenacao necessaria acealdas Objetivos Estratégicos.

2.4.100 Plano Geral de Controle do Espaco Aéreo (PGCe&#pplementar ao PEMAER, é
utilizado para orientar as acdes a serem desedaslyara a evolugdo e manutengédo da
operacionalidade dos servicos e infraestruturaidosino SISCEAB, de forma a permitir que
o Comando da Aeronautica cumpra sua missdo canetial de defesa da Patria e as
atribuicdes subsidiarias relacionadas ao controlespaco aéreo.

2.4.11Para atingir esses objetivos, o PGCEA identifisePoocessos de interesse na Cadeia
de Valor do COMAER, bem como o Objetivo Estratégielacionado ao controle do espaco
aéreo no Mapa Estratégico do COMAER.

2.4.12A Cadeia de Valor do COMAER apresenta, conform@&ahela 1, 0s processos
relacionados diretamente ao Controle do EspacooAére
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Tabela 1: Processos relacionados ao Controle do Egm Aéreo

Tipo de Processo Macroprocesso Processo de Interesse

1.4 Efetuar o controle do espaco aéreo em apdio a
aviacao civil e militar

=5

1 Emprego da Forca Aére

FINALISTICO 2.1 Desenvolver doutrina

2 Preparo da Forca Aérea -
2.2 Desenvolver competéncias

4 Apoio ao Controle do
Espaco Aéreo

GESTAO E SUPORTE 24 Seguranca de Voo 21.1 Reql|zar acles de prevencao de ocorrénc|as
aeronauticas

4.1 Prestar suporte logistico ao SISCEAB

26 Tl e Telecomunicacbes| 26.4 Gerir telecomunicacdeporativas

2.4.13Ja o Mapa Estratégico do COMAER apresenta o Objéistratégico "Aperfeicoar a
Infraestrutura de Controle do Espaco Aéreo” comadosicompromissos do COMAER para
atingir o Objetivo de Resultado "Fortalecer o Coletre a Defesa do Espago Aéreo e a
Integracao do Territério Nacional".

2.4.140 PGCEA considera, também, as demandas contidgslamoejamentos da OACI, com
destaque para o GANP, GASP, GASeP e o Plano degslg@e Aérea das Regides Caribe e
América do Sul.

2.4.150 PGCEA direciona o processo de elaboracdo dopetpsonecessarios para o

aprimoramento do controle do espaco aéreo no [ps$e processo permite a identificagdo de
lacunas entre as capacidades atuais e necessitdgies, o que orienta a definicdo dos
objetivos dos citados projetos.
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3 O SISTEMA DE CONTROLE DO ESPACO AEREO BRASILEIRO

3.1FINALIDADE E ATIVIDADES

3.1.10 SISCEAB foi criado em 1990 e, conforme o prevish Portaria n® 1.131/GC3, de 30
de outubro de 2020 e na NSCA 351-1/2010 "SistemaCdetrole do Espaco Aéreo
Brasileiro", realiza atividades em prol do gerem@ato e do controle do espaco aéreo, de
forma integrada, civil e militar, com vistas a Végicia, & seguranca e a defesa do espaco
aéreo sob a jurisdicdo do Estado brasileiro.

3.1.2As atividades desenvolvidas no ambito do SISCEa®Bas seguintes:

a) Controle da Circulacdo Aérea Geral (CAG) e deculacdo Operacional
Militar (COM);

b) vigilancia do espaco aéreo;

c) telecomunicacdes aeronduticas e auxilios a agéegpérea;
d) gerenciamento de trafego aéreo;

e) meteorologia aeronautica,

f) cartografia aeronautica;

g) informagfes aeronauticas;

h) busca e salvamento;

1) inspecao em voo;

j) coordenacéo, fiscalizacdo e suporte ao ensiciude especifico, incluindo
formacéo e pds-formagéo, em todos os niveis;

K) suporte as atividades de seguranca de voo; e

[) supervisdo de fabricagdo, reparo, manutencao igribticdo de
equipamentos empregados nas atividades de codtr@spaco aéreo.

3.1.3Em decorréncia das atividades listadas, sdo plestservicos de navegacao aérea, que
estdo sujeitos ao pagamento de tarifas especitiogs receitas serdo aplicadas na operagao
continuada do Sistema e na provisdo dos meios s@@es incluindo as atividades de suporte
logistico de manutencédo, de suprimento e de tratgsgem como a aquisi¢cdo, a seguranca, a
conservacao, a adequacdo e a renovacao dos eqntpamauxilios, sistemas, aeronaves,
edificacbes e instalacdes, além do apoio aos @EuUramanos, que sejam integrantes do
sistema.

3.2RELACIONAMENTO SISTEMICO

3.2.10 Orgdo Central do SISCEAB é o Departamento de rGentdo Espaco Aéreo
(DECEA), que tem a responsabilidade de normatctdenar, supervisionar e fiscalizar as
atividades desenvolvidas no Sistema, exceto asoakdas a COM.

3.2.2A normatizacao, a coordenacdo e a supervisao da G&Mde responsabilidade do
Comando de Operacdes Aeroespaciais (COMAE), Orgamir&@ do Sistema de Defesa
Aeroespacial Brasileiro (SISDABRA).
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3.2.3A normatizacdo do emprego militar dos meios dispEiei do SISCEAB € de
competéncia do EMAER, obedecida a legislacéo partin

3.2.4A fim de atender ao proposito do SISCEAB, o DECESahvolve acbes coordenadas
com outras organizacdes e instituicbes, com odrgegLobjetivos:

a) proporcionar condi¢cdes seguras e eficientes gpa&aculacdo Aérea Geral
(CAG), no espaco aéreo sob jurisdicdo brasileoafarme estabelecido nas
normas nacionais e nos acordos e tratados intemasi assumidos pelo
Brasil;

b) proporcionar condicbes seguras e eficientes pataculacdo Operacional
Militar (COM), de acordo com as disposi¢Oes do ENRAE

c) garantir a coordenacdo, a harmonia de interesses\prego integrado dos
meios e, primordialmente, a seguranca e a maxio&mtia das operacdes
aéreas civis e militares;

d) prover a vigilancia do espaco aéreo em prowst&ISDABRA, de acordo
com as disposi¢coes em vigor; e

e) prover o suporte de comando e controle em pmvde manobras,
exercicios e operacdes militares realizadas pelgaFerea Brasileira.
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4 ESTRATEGIA PARA O CONTROLE DO ESPACO AEREO

Para delinear corretamente a estratégia, existecassidade de analisar os
objetivos estratégicos e os processos finalistieogestdo e suporte do COMAER contidos,
respectivamente, no Mapa Estratégico e na Cadei¥atter, concomitantemente com o
cenario internacional no tocante as demandas dagme&io aérea mundial, da regido
CAR/SAM (Caribe e América do Sul) e da comunidadé/Anacional.

Apoés essa compreensao, descreve-se, dentre atadési desenvolvidas pelo
DECEA, as seguintes estratégias e diretrizes ansadotadas para o desenvolvimento dos
servicos de vigilancia e navegacao aérea, no antigitcontribuir para a garantia da soberania
nacional, por meio do gerenciamento seguro do SKBCE

4.1 OTIMIZAR O USO DO ESPACO AEREO

4.1.1Como abordado anteriormente, a OACI, em conjunto 08 Estados Contratantes e a
IndUstria, desenvolve continuamente solucdes vadtgohra o incremento da eficiéncia e
seguranca das operacbes aéreas. O Brasil partitipamente do desenvolvimento e
implantacéo dessas solu¢des com o objetivo prihdgaermitir que a industria do transporte
aéreo nacional evolua constantemente.

4.1.20 conceito de Navegacdo Baseada em Perform&ectormance-Based Navigation -
PBN) tem possibilitado a incorporacéo de significet melhorias no espaco aéreo nacional,
com o redesenho de diversas TMA, o estabelecinamtmtas especificas no espaco aéreo
superior, bem como o cumprimento dos objetivos deldacdo de Bogota e da OACI para a
elaboracdo de procedimentos PBN para aerédromesnationais utilizando também os
conceitos de subida e descida continbantinuous Climb Operations - CCO eContinuous
Descent Operations - CDO).

7

4.1.3Um ponto importante nesse processo € a atencaoceas éom maior densidade de
trafego, exigindo a avaliacdo constante da adeligedde da capacidade em relacdo a
demanda. Estudos e acdes devem ser elaboradosigéapate na busca dos mais modernos
procedimentos de navegacao, para permitir que & ios desenvolvam suas operacdes com
eficiéncia e economia

4.1.40utra importante solucdo é o Uso Flexivel do Espegreo flexible Use of Airspace -
FUA), empregado para permitir que gestores e uséio espaco aéreo adotem medidas que
permitam sua utilizagdo de forma equilibrada, esfreente os usuarios civis e militares.

4.1.5Varias medidas tém sido adotadas na direcdo deagfb dessa solucdo, especialmente
guanto a avaliacao e operacao dos Espacos Aéremciomados (EAC) atuais e a criacdo de
novas areas restritas.

4.1.6Ac0es voltadas para a avaliagdo dos EAC existentgmndo a sua flexibilizagéo e ao
seu redimensionamento, bem como o0 estabelecimentoprdcessos que evitem o
condicionamento de grandes por¢des do espaco déréarma permanente sao prioritarios
nessa area.

4.1.70utra linha de agéo esté relacionada ao desenvatinde ferramentas informatizadas
de apoio a gestao, visando tornar mais rapidageefes e padronizadas as solicitacdes de
uso especial do espaco aéreo em todo o pais.
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4.1.8A terceira solucdo é o Gerenciamento do Fluxo ddego Aéreo Air Traffic Flow
Management - ATFM), em que sdo avaliadas informacdes sobmemanda de voos e
capacidade, especialmente as implicacdes rela@snad condicdes meteoroldgicas e a
disponibilidade dos meios do SISCEAB, de formaimiatr a utilizagdo do espaco aéreo.

4.1.9No ATFM, o exercicio do Processo de Tomada de BedzolaborativaGollaborative
Decision Making Process - CDM), incluindo sua vertente voltada para aertmso Airport
Collaborative Decison Making Process - A-CDM), reveste-se de crucial importancia,
permitindo que os membros da Comunidade ATM pasiti do processo de adocdo de
medidas ATFM, conferindo a cada integrante um ndleelparticipacdo condizente com as
consequéncias a que cada um estara sujeito apgdantacdo das medidas.

4.1.100 desenvolvimento do ATFM esta ligado ao aperfeigarsto da capacitacdo dos
recursos humanos e a criacdo de ferramentas enasstautomatizados que permitam o
intercambio e o processamento de um numero cadma&ex de informacdes, possibilitando
a adequada gestao do Trafego Aéreo.

4.1.11Diante dessas premissas, devem ser buscadas sohageadas no uso mais eficiente
dos recursos humanos e tecnologicos. Nessa diregaos a centralizacdo do processamento
e tratamento de todos os planos de voo em um sisi@mo automatizado, visando a analise
completa da demanda das operagfes aéreas e alpaskhde utilizacdo dessa informacéo

de forma ampla, além da disponibilizacdo de ferrdaseque permitam o planejamento dos
VOOS e a preparacao e veiculagdo das mensagetendedp voo pelos usuérios.

4.1.12Finalmente, o desenvolvimento do ATFM nacional déwscar a expansdo e a
integracdo regional, permitindo que os beneficoal¢gancados pelo Brasil possam propiciar
0 crescimento regional, suportando trabalhos céogunom outros Estados que, dentro de
mecanismos da OACI, manifestem suas necessidadetemesse.

4.1.13BENEFICIOS ESPERADOS:

a) reducado da complexidade do espaco aéreo;

b) uso mais racional do espaco aéreo, levando esid@yacdo as capacidades
de performance dos usuarios e as dos sistemas ATM;

c) aumento da eficiéncia das operacdes aéreasiradaantimizacdo da rede de
rotas dos espacos aéreos superior e inferior,nheaddo as aerovias e
proporcionando a reducao de milhas voadas;

d) adequacéo continua da estrutura do espaco caplicacdo de conceitos
como as setorizagdes vertical e dinamica e o rediimeamento de Regides
de Informacé&o de Vod-(ight Information Region - FIR), dentre outros;

e) reducdo de consumo de combustiveis e reducaentasdes de dioxido de
carbono (CQ);

f) melhoria da seguranca operacional em funcacedacéo da complexidade
do espaco aéreo e aplicacéo de requisitos de ngi@gis precisos;

g) reducao da carga de trabalho para controlagopéstos;

h) aumento da capacidade e flexibilidade do esp&teo com a segregacao
entre fluxos de chegada/saida e com a possibilidadeegregar o trafego
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que cumpre regras de voo visudisial Flight Rules - VFR) daqueles que
cumprem regras de voo por instrumentet(ument Flight Rules - IFR);

i) otimizacdo das rotas de chegada e procedimelgagproximacao e saida,
melhorando a operacionalidade dos aeroportos emsgyea condicbes de
tempo;

J) aumento da acessibilidade por meio da elaborag@rocedimentos de
aproximacado e saida por instrumentos para aergpodm caracteristicas
especificas, utilizando as capacidades de navegdg8oaeronaves em
operacao na localidade;

k) reducéo do efeito do ruido das aeronaves nasumidades vizinhas aos
aerodromos;

[) melhoria da coordenacao Civil/Militar;

m)reducado das distancias voadas por meio de no#s flexiveis e diretas,
guando os EAC nao estiverem ativados;

n) consolidacdo do Centro de Gerenciamento da NgaéegAérea (CGNA)
como gerente ATFM na América do Sul;

0) melhoria do acesso as informacfes aeronauticate ecapacidade de
transmissado das informacfes de plano de voo psiasios;

p) aumento do intercambio de informacdes entreo8rgfieracionais brasileiros
e os Orgaos congéneres internacionais; e

) aumento da participacdo da Comunidade ATM ned2so de Tomada de
Deciséo Colaborativa (CDM).

4.2 EVOLUIR O SERVICO DE INFORMAGCAO DE VOO

4.2.1Além das evolucdes desenvolvidas pela OACI, oiBtas realidades especificas que
demandam projetos voltados para a continua meldogaervicos prestados.

4.2.2Neste aspecto, destaca-se a ampliacdo do Sereicthfdrmacdo de VooHight
Information Service - FIS) no espac¢o aéreo ndo controlado (Classedh), a finalidade de
proporcionar avisos e informacfes Uteis para azeg#o segura e eficiente dos voos aos
usuarios desse segmento, pois, por motivos técmcoperacionais, em grande parte do
espaco aereo nacional, o servico € prestado sonpamge 0s voos IFR ou VFR em
emergéncia.

4.2.3Dessa forma, deverdo ser desenvolvidas acdesogséifitem a prestacdo do FIS para
todos os trafegos IFR e VFR em todas as FIR carttie brasileiras, sem prejuizo dos
demais Servicos de Trafego Aéreo prestados nosdSaid Controle de Area.

4.2.4BENEFICIOS ESPERADOS:

a) aumento da seguranca operacional dos trafegBsevbluindo em espaco
aéreo ndo controlado; e

b) aumento da acessibilidade dos usuarios aosc¢Bende Trafego Aéreo,
especialmente ao Servi¢co de Informacéo de Voo (FIS)
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4.3AMPLIAR OS SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA NAS BACIASIPTROLIFERAS
OCEANICAS

4.3.1As principais bacias sedimentares com atividadespspeccdo e exploracdo de
petroleo no Brasil (Campos, Espirito Santo e Samsisio situadas em areas oceéanicas. Para
suportar essas atividades, o transporte de pesstr@so continente e unidades maritimas é
realizado predominantemente por meio aéreo, geragrdode volume de trafego de
helicopteros operando em baixas altitudes e a geadidtancias da costa.

4.3.2Estudos indicam que o desenvolvimento da explordedpetroleo nas areas do pré-sal
levara ao aumento significativo dos movimentos eledpteros no espaco aéreo oceanico até
2030.

4.3.3A Bacia Petrolifera de Campos foi a primeira a atndida, sendo alvo de uma
reestruturacdo no seu espaco aéreo e de melhasagens de comunicacdes, meteorologia e
vigilancia, apontadas como essenciais para a péestde Servicos de Navegacdo Aérea
adequados ao volume e as caracteristicas do tréfegfente.

4.3.4A etapa final desse projeto ocorreu em novembr@0de& com a operacionalizacdo da
infraestrutura de Vigilancia Dependente Automatioa RadiodifusdoAutomatic Dependent
Surveillance - Broadcast - ADS-B) no espaco aéraffshore da Bacia de Campos. O ADS-B,
com outras capacidades de comunicagao, meteoraogisomacao integradas no Controle
de Aproximacdo Macaé (APP-ME), viabilizou a apléiagla separacéo regulamentar minima
de 5 Milhas NauticadNautical Miles - NM) entre os trafegos.

4.3.5Na sequéncia, as Bacias de Santos e Espirito $argberdo melhorias operacionais,
aproveitando a experiéncia adquirida com o progetamplantacdo na Bacia de Campos,
especialmente o incentivo a participacdo dos mesntbeo Comunidade ATM interessados,
valorizando os Processos de Tomada de Decisdo @ ataia.

4.3.6BENEFICIOS ESPERADOS:
a) melhoria da seguranca das operagdes de hetw®ptes bacias petroliferas; e
b) aumento da eficiéncia das Operacbes de Bus@dvansento $earch and
Rescue - SAR) nas bacias petroliferas oceéanicas.

4.4INTEGRAR A OPERACAO DE AERONAVES NAO TRIPULADAS

4.4.1As operacdes de Sistemas de Aeronaves Nao Trgsifddmanned Aircraft System —
UAS) estdo se tornando cada vez mais comuns, devdsta gama de aplicacdes possiveis,
tais como agricultura, infraestrutura, seguranchlipd, busca e salvamento e entrega de
mercadorias, estabelecendo um mercado com granelecpd econdmico e impulsionando a
induUstria a desenvolver tecnologias em um ritmdeaado.

4.4.20 mundo tem buscado solu¢gbes que permitam a @mersigultanea de aeronaves
tripuladas e nao tripuladas num mesmo espaco aérantendo todos o0s requisitos de
seguranca previstos.

4.4.30 Brasil tem emitido, desde 2009, e em consonawiao artigo 80 da Convencao de
Aviacado Civil Internacional, autorizacdes especiass operadores de aeronaves nao
tripuladas, de forma a acomodar esses operadoresnb@nte ATM sem gerar impactos
negativos para todo o SISCEAB.
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4.4.4Em contrapartida, o crescimento exponencial dasagpes aéreas de artefatos nao
tripulados tem gerado preocupacdes relacionadaguaanca operacional, especialmente nas
proximidades de aerddromos. Estudos tém sido edbsr para o desenvolvimento de

sistemas capazes de detectar e conter essas @menasiareas aeroportuarias.

4.4.5Dessa forma, deverdo ser incrementados os esfooitaslos para integracao plena de
aeronaves nao tripuladas no espago aéreo e parsca e solugbes que garantam a
seguranca das operacdes aéreas nas proximidadesddeomos, incluindo a participacéo de
féruns internacionais e o desenvolvimento de estedarojetos relacionados ao assunto.

4.4.6BENEFICIOS ESPERADOS:

a) melhoria da capacidade de Gerenciamento degbréeéreo de Veiculos
N&o Tripuladosnmanned Aircraft System Traffic Management - UTM); e

b) aplicacdo de tecnologias para contencdo de UB&in(er Unmanned
Aircraft Systems - C-UAS) em areas de interesse.

4.5CONCENTRAR ORGAQOS DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

4.5.1Um dos grandes desafios do COMAER, no atendiméatsuas atribuicées no campo
da navegacdo aérea, tem sido a disponibilizacd@mutencado da infraestrutura técnica e
operacional do SISCEAB em um pais de dimensdesnemtis. S&o 8,5 milhdes de kue
realidades distintas, desde regifes com meios doregaas nacées mais desenvolvidas até
imensas areas ainda néo tocadas pelo homem.

4.5.2 Apesar dessas dificuldades, o COMAER instalou etéma um conjunto de meios que
permite o atendimento dos usuarios do espaco dmasileiro com elevados niveis de
seguranca e eficiéncia. A base para esse desemfmnis®do a busca constante de solugbes
gue reunem alto desempenho com custos compattweis cealidade orcamentaria do pais.

4.5.3Avancos tecnoldgicos, especialmente nas areagldeomunicacdes e tecnologia da
informacé&o, tém aberto novas possibilidades pgreestacdo dos ATS. Nesse sentido, duas
possibilidades tém sido alvo de atencdo do DECE®&pexacdo remota e a concentragao de
orgaos de trafego aéreo.

4.5.4As duas solucbes permitem a reducdo de custosacoemtralizacdo de varios 0rgaos
operacionais numa mesma instalacdo predial e unmhomelproveitamento dos recursos
humanos. Além da economia na manutencdo dos oOrg@desacionais atuais, abre-se a
possibilidade de expansdo da rede a custos mengesnitindo que localidades
anteriormente ndo atendidas possam ter provisadTd® compativel com o volume de
trdfego aéreo local.

4.5.5Complementarmente, essas solucdes permitem extabels sedes dos centros remotos
em localidades com melhor potencial para atendereasssidades dos profissionais e suas
familias, possibilitando um aumento nas condi¢c@&eambio ao homem.

4.5.6A operacgdo remota ja trouxe beneficios com a imat#io do Servico de Informacéo de
Voo de Aerodromo Aerodrome Flight Information Service - AFIS) Remoto nas regides
Norte, Nordeste e Sul do pais, bem como na opedgdmrre Remota na Ala 12, em Santa
Cruz-RJ.
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4.5.7A concentracdo de Orgdos operacionais também eappeepotencial de reducédo de
custos de infraestrutura e melhor aproveitamensarelcursos humanos. Adicionalmente, uma
série de beneficios operacionais podem ser obtido® a elevacdo do nivel de coordenacéo
entre 6rgdos e o aumento da uniformizacao de piroeetbs.

4.5.80 PEMAER ja prevé como um de seus projetos egicat® a implementacdo do
Controle de Aproximacédo Sudeste (APP-SE), na ldadé de Guaratingueta-SP, que reunira
os Controles de Aproximacao (APP) do Rio de JareelBao Paulo em uma Unica estrutura.

4.5.90s planejamentos de implantacdo de érgaos ATS ®emode concentracdo de 6rgaos
ATS devem prosseguir com base nas necessidadexigmetis atuais e futuras, e levando em
consideracgao as licbes aprendidas nas implantapgdesiras.
4.5.10BENEFICIOS ESPERADOS:
a) ampliacdo da oferta dos Servicos de Trafegodiére
b) melhoria da percepcéo dos usuarios em relacéivalde servico prestado; e
c¢) reducdo dos custos associados a prestacao nogSele Trafego Aéreo.

4.6 INCREMENTAR A SEGURANCA OPERACIONAL

4.6.1Dentre as atribui¢cdes subsididrias da Aeronaupiesvistas na Lei Complementar n°® 97,
de junho de 1999, a de prover a seguranca da ngieg&rea merece uma atencao especial,
tendo em vista o profundo impacto econdmico e sqci@ as ocorréncias como acidentes ou
incidentes podem trazer para a industria do tratesp@reo e para as operacdes militares.

4.6.20 COMAER possui uma estrutura de Seguranca Oper@diem estabelecida, com um
Sistema de Investigacao e Prevencao de Acidentemaaticos (SIPAER) em que o Centro
de Investigacdo e Prevencao de Acidentes AeromdutieENIPA) é o 6rgéo central, e com a
participacdo de todas as entidades militares & eiwolvidas com a atividade aérea.

4.6.3Na area do Controle do Espaco Aéreo sdo seguidasemtacdes emitidas pela OACI
sobre Gerenciamento da Seguranca Operacional,dasntio Anexo 19 da Convencao de
Aviacao Civil Internacional (Anexo 19Safety Management), normatizadas pelo DECEA, e
sobre Prevencdo de Acidentes e Incidentes Aeraoduticontidas no Anexo 13 da
Convencao de Aviacdo Civil Internacional (Anexo 43ircraft Accident and Incident
Investigation), normatizadas pelo CENIPA.

4.6.4Dessa forma, o objetivo é aprimorar o monitorametid Seguranca Operacional,
propiciando o incremento da supervisdo e do cantdd desempenho dos Sistemas de
Gerenciamento da Seguranca Operaciortadfey Management System - SMS) dos
Provedores dos Servicos de Navegacdo Aérea (PSINS)SCEAB.

4.6.5Para um gerenciamento eficaz da Seguranca Opeaham SISCEAB devem ser
adotadas providéncias que permitam a implementagdo Programa de Seguranca
Operacional do Estad&@éte Safety Programme - SSP), por meio do Programa de Seguranca
Operacional Especifico do Comando da AeronautiS@OECOMAER), em apoio as acdes
do Comité de Seguranca Operacional da Aviacao @akileira, instituido por meio do
Decreto n® 9.880, de 27 de junho de 2019.
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4.6.6Completando o processo, a ASOCEA, por meio do rBrog de Vigilancia da
Seguranca Operacional do Servico de Navegacdo Adremitora continuamente a
conformidade de todo o SISCEAB as normas nacionargfibuindo para elevar os niveis de
seguranca das operacdes no espaco aéreo brasileiro.

4.6.7Como resultado desse trabalho, o percentual déorcoilade dos Provedores de
Servico de Navegacdo Aérea (PSNA) nacionais vemuiemm de forma consistente,
conforme pode ser observado na Figura 3, demoxstranimportancia da politica do
COMAER de exigir dos provedores 0 mais alto graucoeformidade com as legislagbes
vigentes.

—— % de Conformidade dos PSNAs do SISCEAB
100%

97,22%
96,26%

95,28%

95% 94,31% 93.72% 94,17%
y 0

93,07%

90%, 89,17%

85%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Figura 3: Evolucéo do percentual de conformidade dcoPSNA do SISCEAB

4.6.8BENEFICIOS ESPERADOS:

a) afericdo do desempenho de cada PSNA, em terneosseguranca
operacional, conforme estabelecido pela OACI;

b) garantia do cumprimento dos prazos estabele@dos a investigacdo de
incidentes ATS e a implementacdo das agfes caseByou preventivas
decorrentes, em tempo oportuno;

c) aumento da seguranca no controle do espaco péreneio da diminuicao
da recorréncia de incidentes de trafego aéreoaqni@m os mesmos fatores
contribuintes;

d) garantia da continuada disponibilidade de dado$ormacgdes de seguranca
operacional, por meio da melhoria da coleta e doggsamento dos dados,
em apoio as atividades de gerenciamento da seguopecacional; e

e) aperfeicoamento do gerenciamento de riscos m@smgas operacionais e
técnicas do SISCEAB.
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4.7INCREMENTAR A SEGURANCA DA AVIACAO CIVIL CONTRA ATOS DE
INTERFERENCIA ILICITA

4.7.1Um ato de interferéncia ilicita contra a aviacid € uma acao ou omissao que coloca
em risco a seguranca da aviagdo civil. O objetivwiomé garantir que as atividades do
SISCEAB néo sejam afetadas, de acordo com as agiag do Anexo 18écurity) da OACI
e com as responsabilidades do COMAER, estabelecm#&3ograma Nacional de Seguranca
da Aviacao Civil contra Atos de Interferéncia l&c(PNAVSEC), gerenciado pelo DECEA.

4.7.20s setores competentes do COMAER devem estabebe@gs que assegurem a
seguranca das instalacdes e equipamentos, bem @asatabelecimento de procedimentos
operacionais que garantam a operacionalidade densisde navegacdo aérea durante a
ocorréncia de atos de interferéncia ilicita.
4.7.3BENEFICIOS ESPERADOS:

a) capacitacéo do efetivo do SISCEAB contra atagtéeferéncia ilicita,

b) elevacdo da capacidade de identificacdo dasnalliidades nas organizacoes;

c) desenvolvimento e inovacao dos recursos tecioa®gvisando aprimorar a
seguranca cibernética nos sistemas criticos; e

d) incremento na troca de informacgdes entre os @doSISCEAB e entre o
Estado Brasileiro e os paises membros da OACI.

4.8 APRIMORAR O SERVICO DE METEOROLOGIA AERONAUTICA

4.8.10 objetivo principal da Meteorologia Aeronauticadésenvolver uma capacidade de
detectar, medir e acompanhar fenémenos meteorokgide modo que os O6rgdos
responsaveis pela gestdo de trafego aéreo e osmdopes de aeronaves tenham a
possibilidade de planejar a forma mais seguraceeete de utilizar o espaco aéreo.

4.8.2A informacao/previsdo meteoroldgica permite ewitareduzir o impacto de fendmenos
meteoroldgicos perigosos, além de facilitar o edelimento de um fluxo do trafego
adequado nas areas de alta densidade de aeroportos.

4.8.3Além disso, é composta de uma vasta rede de Omyd@scionais, suportados por
equipamentos espalhados por todo o pais e porupo de profissionais altamente qualificado.

4.8.4Inumeros projetos que vao desde a implantagdoodesnsensores, passando pelo

desenvolvimento e aperfeicoamento de sistemas @lsar® processamento de dados, até as
atividades de capacitagdo dos profissionais edigaclas na area sdo desenvolvidos com o
objetivo de manter a evolucdo da Meteorologia Agutina.

4.8.5Destaque especial para o Centro Integrado de kidtgga Aeronautica (CIMAER),
que absorveu o Centro Nacional de Meteorologia #aurtca, os Centros Meteorologicos de
Vigilancia dos CINDACTA e o Centro Meteorolégico daerédromo do Galeéo,
concentrando as atividades de vigilancia, tratameranalise meteorologica.

4.8.6As atividades direcionadas para a evolugdo da dvidtegia Aerondutica devem
continuar com énfase nos projetos que aumenteprasentatividade espacial e temporal dos
parametros meteorologicos de interesse operacicamionautico, bem como no
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aperfeicoamento e na implantacdo de sistemas gesbpibem o aumento da precisdo das
previsbes meteoroldgicas.
4.8.7BENEFICIOS ESPERADOS:

a) disponibilizacdo de informacdo meteoroldgicardgor confiabilidade para
0s Membros da Comunidade ATM,;

b) aumento da disponibilidade de previsdo metegitdd automatica aos
usuarios; e

c) elevacdo da capacidade de apoiar o ATM no psocele tomada de
decisdes.

4.9 AUMENTAR A QUALIDADE, INTEGRIDADE E DISPONIBILIDADE DA INFORMACAO
AERONAUTICA

4.9.1Uma das areas mais importantes da atividade a&reaque esta relacionada a
disponibilizacdo das informacfes aeronauticas, uidds nos dados relacionados a
infraestrutura de navegacdo aérea e sua operada@l bem como nas informagfes para
apoiar as operacdes de voo.

4.9.20 COMAER, alinhado com as premissas estabelepelasOACI, tem trabalhado, por
intermédio do DECEA, na evolucdo do Sistema derinégdes Aeronauticas brasileiro. O
Projeto AIM-BR esta a frente desse processo, debeendo acles voltadas para o
atendimento dos seguintes requisitos:

a) garantia da qualidade do dado nos aspectos wacatade, resolucéo,
formato, integridade, rastreabilidade, temporakdadompletude para a sua
finalidade;

b) verificacdo e validacdo do dado e da informagémmnautica em todo o
processo;

C) uso extensivo da automacéao;

d) uso do Sistema de Gestdo da Qualidade (SGQile desoriginador e
fornecedor até o distribuidor do dado e da infoldwegeronautica; e

e) adequacao da capacitacdo dos profissionaigatenacoes aeronauticas.

4.9.3A evolucdo para o Gerenciamento da Informacao mérica (AIM) diz respeito a
mudanca do foco do atendimento as necessidadesodotp do Servico de Informacéo
Aeronautica Aeronautical Information Services - AlS) para a uma visdo mais ampla, baseada
no uso intensivo da tecnologia da informacéao, duarage a obtencdo de dados e informacdes
aeronauticas com elevado grau de precisao e fidieldide, o gerenciamento de todo processo
de armazenamento, manuseio, geracao e distribde@iados e produtos AIS a Comunidade
Aeronautica e aos demais consumidores interess@dsss dados e informacdes.

4.9.4Nesse novo ambiente, todos os atores envolvidés tgue gerenciar os dados e as
informacdes aeronauticas dentro das respectivaspaténcias, desde a sua coleta,
verificacdo, validac&o até a sua distribuicéo.

4.9.5Uma das principais metas estad relacionada a estgdio e manutencdo de um
repositério central de dados, robusto, devidamestieiturado, em formato digital e com uma
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arquitetura de interfaces de comunicacoes segusadgwotocolos previstos de intercambio de
dados, em um ambiente altamente automatizado,dmseamicrosservigos.

4.9.6BENEFICIO ESPERADO:
a) incremento da integridade e precisdo dos dagosdeitos AlS.

4.10IMPLEMENTAR A INTEROPERABILIDADE DE SISTEMAS E DADS ATM

4.10.1No campo do processamento de informagbes, a OARGI desenvolvendo estudos
para implantar o conceito de Gerenciamento Totdhftamacao do Sistem&ystem Wide
Information Management - SWIM), um ambiente de interoperabilidade quenpier tornar
transparente para 0s usuarios toda a complexidadeinrcambio de informacdes
operacionais.

4.10.20 conceito SWIM introduz uma mudanca significativas praticas de negocios a
respeito de como a informacao € gerenciada dutaaiteo ciclo de vida de um sistema ATM.
Sua implementacéo visa fornecer informacdes dedpubd para as pessoas certas, com 0S
sistemas certos e em momentos oportunos. A adogdWIM mudara o paradigma da
arquitetura de informacdo ATM, do intercambio dedafa ponto a ponto para a
interoperabilidade em todo o sistema.

4.10.30 DECEA iniciou o desenvolvimento de projetos messea com 0 objetivo de
operacionalizar uma plataforma de compartilhamdetinformacdes e gestdo de governanca
(Registro SWIM), bem como a infraestrutura técmjoa proporcione o seu uso adequado por
todos os interessados, mantendo os requisitogydessea da informacao.

4.10.4Um planejamento evolutivo do SWIM para o ATM Namb devera concentrar
esforgcos em garantir a existéncia das funcionadigiddbilitadoras do SWIM ja estabelecidas
em documentos conceituais da OACI, visando facibtza implementacdo quando normas
especificas forem publicadas, o que possibilitasérdeccdo de documentos estratégicos com
detalhamento para as fases de implementacéo do $M/BISCEAB.

4.10.5BENEFICIOS ESPERADOS:

a) incremento da integridade e precisdo dos dagosdeitos AlS;

b) disponibilizacdo do dado e da Informacdo Aertinatem formatos digitais
padronizados e customizados para uso em dispasitigortateis,
dispositivos embarcados e aplicacbes diversasyéatrale interfaces
autométicas e microsservicos;

¢) maior agilidade na entrega de servicos;
d) melhoria na coordenacgéo entre todos os compasieotsistema ATM,;

e) flexibilizacdo e reducéo de custo nas comuneag@in funcdo da aplicacao
de padrdes comuns para a troca de informacdes;

f) facilitacdo do acesso das tripulacbes as infgfiea aeronauticas,
meteoroldgicas e de restricbes de espaco aéretiexdee

g) melhoria na tomada de decisbes por todos ogiparites ATM durante
todas as fases de voo, com compartilhamento daciéocga situacional e
maior disponibilidade de dados e informacdes deetoaficiais.
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4.11INCREMENTAR A EFICIENCIA DO SERVICO DE BUSCA E SAIAMENTO

4.11.1A Busca e Salvamento (SAR) é um importante commienga atividade aérea. O tema
€ tratado mundialmente no Anexo 12 a Convencéo dacao Civil Internacional e no
Manual Internacional Aeronautico e Maritimo de BuecSalvamento (IAMSAR), publicacéo
conjunta da OACI e da Organizacdo Maritima Inteoread (nternational Maritime
Organization - IMO).

4.11.2No ambito do COMAER, o tema é abordado no SistedmaBusca e Salvamento
Aerondautico (SISSAR), criado em 1997, conforme & @tr? 1.162/GC3, de 19 de outubro
de 2005, e no SISCEAB.

4.11.30 SAR cuida da localizacdo e do socorro de ocepante aeronaves ou de
embarcacdes em perigo, do resgate e do retornguaasga de tripulantes de aeronaves
abatidas ou sobreviventes de acidentes aerondetitasitimos, assim como da interceptacao
e escolta de aeronaves e embarcacdes em emergéncia.

4.11.4Um componente importante na prestacdo do Servif® & o Sistema de Busca e
Salvamento por Rastreamento de Satélites COSPASBARdo RussoCOmischeskaya
Sstyema Poiska Avarivnich Sudov e do inglésSearch And Rescue SATellite), um programa
internacional composto de segmento espacial (&Hgliestacdes terrestrelsogal User
Terminal - LUT) e centros de controle de miss&tission Control Center - MCC), que tem
como objetivo fornecer dados de localizacdo e dmtaalde emergéncia, emitidos por
transmissores de emergéncia aos Centros de CoqQétende Salvamento Réscue
Coordination Centre - RCC), reduzindo o tempo de inicio de uma miskfibusca e o tempo
para localizag&o e resgate de pessoas em perigora@u no mar.

4.11.50 Brasil participa do programa como Provedor dgn@mto Terrestre, com estacdes
LUT instaladas em regifes que permitem a cobetbied do espaco aéreo brasileiro e um
Centro Brasileiro de Controle de Missdo (BRMCCgalizado no CINDACTA .

4.11.6A estrutura SAR deve se manter compativel comeasssidades da aviagdo que opera
no espaco aéreo sob a jurisdicdo do Brasil. Dessamaf o DECEA devera manter
participacdo ativa nos foruns do Programa e desemvestudos que criem condicfes de
continua evolucao dos elementos do COSPAS-SARSAJaf®

4.11.7Nesse sentido e com o objetivo de possibilitanmento da capacidade de vigilancia e
deteccdo, especialmente nas regifes mais remotdBradil, deverd ser implantado um
sistema de Radar Além do Horizonte (OTHRwver the Horizon Radar), bem como deverdo
ser estabelecidos procedimentos operacionais paudilizacdo desse equipamento nas
operacdes SAR, permitindo a elevacdo da capacidadéeterminacdo da ultima posicao
conhecida (LKP Last Known Position) dos objetos da busca, reduzindo o consumo das hor
de voo em missfes desta natureza, bem como o en@sgate dos sobreviventes.

4.11.8Atencédo especial deve ser dada as acdes relaa®mradn o0 aumento do registro de
transmissores de emergéncia no INFOSAR, permitinceducédo do nimero de alertas falsos
e indeterminados e, como consequéncia, o empregoedessario da estrutura SAR. O
INFOSAR € um sistema destinado ao cadastro dentiassres de emergéncia 406MHz
(Emergency Locator Transmitter - ELT e Emergency Position Indicating Radio Beacons -
EPIRB), disponiveis em aeronaves ou embarcacfesjeosinalizadores de localizacdo
pessoal Personal Locator Beacon - PLB).
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4.11.9Ac¢bes de capacitacdo e treinamento devem sercagfas, incluindo a execucao de
exercicios de integracdo conjuntos entre os elosxéeucdo e coordenacdo do SISSAR,
realizados conforme orientacbes do Anexo 12 da OAGb IAMSAR, com o objetivo de
verificar e aperfeicoar os planos operacionais SAR.

4.11.10As estruturas dos RCC, incluindo os sistemas gistre e apoio ao planejamento de
missdes, devem ser mantidas atualizadas e compaiieen os avangos tecnoldgicos
disponiveis, a fim de permitir que os profissionais/olvidos nas missdes SAR tenham
condicdes de evoluir seu desempenho operacional.

4.11.11BENEFICIOS ESPERADOS:

a) aumento do indice de localizacdo e de salvantagwitimas de incidentes
SAR;

b) reducdo do tempo para o salvamento de vitimasctiientes SAR; e
c) aumento da eficiéncia das operacdes SAR.

4.12MODERNIZAR A INFRAESTRUTURA DE COMUNICACOES

4.12.1Para permitir a coleta e o intercambio de infordesg faz-se necessario que toda e
qualquer aplicacdo ou servigo técnico, operacienatiministrativo seja suportado por uma
infraestrutura de telecomunicagfes capaz de coangminunicacdes de voz e dados, atendendo
aos mais elevados requisitos de seguranca, cdidead®, integridade e disponibilidade.

4.12.2A solucdo definida pelo COMAER para atender a sg@eérios, e contida no
PEMAER, € o desenvolvimento e implementagdo da Rdde Telecomunicactes
Aeronauticas no Brasil (ATN-Br), infraestrutura dede digital, baseada em tecnologia
Protocolo da Internetlirfternet Protocol - IP), com flexibilidade suficiente para atender,
exclusivamente, a qualquer momento e em qualquer @ voo, a todos os requisitos
técnicos e operacionais definidos pelo DECEA, casema documentacao técnica da OACI.

4.12.3Essa rede devera ser implementada de forma exleitier capacidade de absorver e
integrar, de forma totalmente transparente ao isuds atuais sistemas ATM, bem como

toda e qualquer evolucao do Servico Fixo ou MoweioA4utico, previsto para curto, médio e

longo prazo, devendo, obrigatoriamente, considediarsomente a infraestrutura de rede em
solo como também toda a infraestrutura contideapesnaves.

4.12.40 Servico Movel Aeronautico (SMA) esta sendo stgumw pela ATN, com 0 emprego
de equipamentos de radiocomunicacdo com tecnolBgiategrada. Além disso, continuam
as acoes voltadas para a melhoria da coberturajeatidade das comunicagdes, por meio da
implantacéo de estacdes de Frequéncia Muito Xiey(High Frequency - VHF), Frequéncia
Ultra Alta (Ultra High Frequency - UHF) e Alta FrequénciaHjgh Frequency - HF), com
base nas necessidades operacionais da Circulagéa &eral e da Circulagdo Operacional
Militar.

4.12.5As acoes de implantacdo de aplicagbes ATM deverotginuidade, especialmente a
Comunicacéo entre Piloto e Controlador por EnlaeeDddos Controller Pilot Data Link
Communications - CPDLC), e a ampliagcdo das conexdes internagpnaa Sistema de
Tratamento de Mensagens ATATE Message Handling System - AMHS), com paises e
regides de interesse.
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4.12.6Na area de suporte as comunicacfes administratdegem prosseguir as acodes
destinadas a aumentar a capacidade de comunicdg@ando as tecnologias que permitam
maior confiabilidade e seguranca. Nesse sentideendepermanecer os trabalhos voltados
para o desenvolvimento da nova rede de telefonsedul em protocolo IP, a Rede
Corporativa do Comando da Aeronautica (RCAER).

4.12.7BENEFICIOS ESPERADOS:

a) aumento da disponibilidade, confiabilidade, gnttade e seguranca dos
sistemas de comunicacdo operacionais e adminigtsatem uso no
COMAER,;

b) aumento da flexibilidade e capacidade de gestémica e operacional das
comunicacoes do SISCEAB,;

c) aumento da eficiéncia de coordenacio entre ©@peracionais adjacentes; e
d) maior escalabilidade e flexibilidade no supaate fluxo de informacdes
ATM sem degradacéo dos requisitos.

4.13ATUALIZAR OS SISTEMAS DE NAVEGACAO

4.13.10 SISCEAB dispfe de uma vasta rede de auxilioavagacéo aérea, distribuida em
todas as regides do Brasil, permitindo aos usudidosspaco aéreo brasileiro a conducéo de
operacoes dentro dos mais elevados padroes deasegur

4.13.2Para atender as necessidades dos usuarios, éspatéaas relativas a Navegacao
Baseada em Performance (PBN), o DECEA tem invest&ddampliacdo da rede de auxilios e
na implantacdo de novas tecnologias que permitamior aproveitamento da capacidade de
navegacao embarcada nas aeronaves.

4.13.30s sistemas de navegacdo das aeronaves mais esect#th capacidade de
posicionamento global preciso e confidvel, necasdid do apoio de uma infraestrutura
resultante da combinacdo adequada das informagdeavetgacdo oriundas de satélites, dos
sistemas de navegacdo autonomos embarcados, nas c®&istema de Navegacdo Inercial
(Inertial Navigation System - INS) e o Sistema de Referéncia Inerciaertial Reference
System - IRS) e dos auxilios a navegacdo de base terrestis como o Sistema de
"Aumentacao” Baseado no Solérpund Based Augmentation System - GBAS), o Radiofarol
Omnidirecional em Frequéncia Muito Alta conjugadarra Equipamento de Medicdo de
Distancia Very High Frequency Omnidirectional Range - VOR/ Distance Measuring
Equipment - DME), ou a utilizagdo de mais de um equipamddME simultaneamente
(DME/DME).

4.13.4Nesse sentido, além das acOes de modernizacdopkagin da rede auxilios a
navegacao terrestre, devem continuar as pesquisasliacdes relacionadas aos auxilios
satelitais, incluindo os estudos sobre a ionosteittados para a solucdo dos impactos na
confiabilidade das aplicacdes para apoiar as opesagm aerédromos.
4.13.5BENEFICIOS ESPERADOS:

a) aumento da integridade da navegacéao satelital; e

b) reducéo de custos de manutencao.
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4.14INCREMENTAR A VIGILANCIA NO ESPACO AEREO

4.14.1A vigilancia aeronautica representa importante tfore informacdes para o
desempenho do Sistema ATM, permitindo que as pesiclas aeronaves e outros dados
relacionados sejam determinados com precisdo ézatla@s com frequéncia suficiente para
acomodar, com seguranca, maior quantidade de ag®nam volume de espaco aéreo.

4.14.20s sistemas de vigilancia baseados em tecnologiagencionais fornecem cobertura
satisfatéria nas Regides Superiores de Informagadod (UIR) continentais e nas Areas de
Controle Terminal (TMA) que apresentam volume digativo de trafego aéreo. Nos niveis
de voo mais baixos das Regifes de Informacédo de(M®&) continentais, onde o volume de
trafego é mais reduzido, € possivel a adogdo deages convencionais baseadas em tempo.

4.14.3A evolucéo da vigilancia ATS para o espaco aéosireental sera alcancada por meio
da implementacdo de sistemas baseados nas te@woldgi Vigilancia Dependente
Automatica por Radiodifusdo (ADS-B).

4.14.4A ADS-B, em funcao de seu baixo custo comparacho e sistemas radar, permitird
ampliacdo da capacidade de vigilancia no espageoadéacional, notadamente em areas
remotas ou de baixo movimento, onde radares n@&semam boa relagdo beneficio/custo.

4.14.5A implantacdo da ADS-B na area continental dew&guir um processo evolutivo,
baseado em fases, visando prover a inclusdo dalégéam no Sistema ATM Nacional, de
forma segura e coerente com as necessidades @uetiaci

4.14.6Adicionalmente, a partir do aumento da densidade eduipamentos ADS-B
embarcados, as aeronaves poderédo evoluir paragids baseadas em vigilancia ar-ar, nas
quais cada aeronave pode receber e interpretas dioutros trafegos aéreos, desde que
estes também possuam equipamentos compativeis eten tecnologia, ampliando a
consciéncia situacional do piloto. Essas informag®&o empregadas, no futuro, para que as
tripulacbes sejam capazes de prover sua propréaagEp caso Seja hecessario.

4.14.7Em paralelo, os sistemas automatizados que supart&TM deverdo evoluir visando
integrar todas as informagdes disponiveis que possatribuir para melhorar a consciéncia
situacional dos controladores, bem como automatarcessos repetitivos e prover
ferramentas de apoio, tais como as destinadase#éd'ala "resolucdo” e a "predicdo de
conflitos”. Nesses casos, toda interface com oanlperdevera considerar detalhadamente os
aspectos relacionados a fatores humanos que pasiiaemciar na seguranca operacional.
4.14.8BENEFICIOS ESPERADOS:

a) aumento da consciéncia situacional nas operaegesrota, TMA e
superficie de aerédromos;

b) reducio de erros na coordenacio entre Orgéos ATS

c) reducao da carga de trabalho de controladgpéstes;

d) aumento na capacidade de deteccéo e resolugi@milieos de trafego; e
e) aumento da capacidade do espaco aéreo.
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4.15MANTER ATUALIZADOS OS SISTEMAS DE INSPECAO EM VOOE
RADIOMONITORAGEM

4.15.1A Inspecao em Voo € um elemento essencial na tigaidan confiabilidade dos servigos
de navegacdo aérea prestados pelo Brasil. Ela teeangifericdo da eficdcia de mais de 900
equipamentos e de 1.845 procedimentos de navega@@a distribuidos pelo territorio
nacional, para que possam ser disponibilizadosaga civil e militar, dentro dos padrbes
técnicos de seguranca definidos pelo DECEA, emoconiflade com o estabelecido pela
OACI.

4.15.2As missdes de inspecdo em voo obedecem a umalipetamle definida por tipo de
equipamento ou procedimento, permitindo a manutedgéfuncionamento do controle do
espaco aéreo e dos servicos aeronauticos dispenitém dos voos de inspecao periddicos,
também sdo previstos voos especificos para apoiengenharia, homologacdo de
equipamentos, radiomonitoragem, restabelecimentoawdélios, especial para atender a
operacao militar, especial para atender a missidancial e ap0s acidente aerondutico, caso
seja necessario. Esse conjunto de responsabilidedlgs uma frota de aeronaves equipada
com os mais modernos sistemas de navegacdo e depatingir niveis de performance
operacional compativeis com a dimenséao continersaatomplexidade geografica do Brasil.

4.15.3No Brasil, as atividades de inspecédo em voo enaglitoragem sao realizadas pelas
tripulacbes altamente especializadas do Grupo ke Inspecdo em Voo (GEIV) com a
utilizacdo de aeronaves 1U-93Addwker 800XP) e IU-50 l(egacy 500) equipadas com
Sistemas de Inspecdo em Voo (SIV) UNIFIS 3000.

4.15.40 Projeto I-X, responsavel pela implantacdo dareere 1U-50 no Grupo, destaca-se
pelo fomento da industria nacional com a fabricad@@rimeira aeronaviell fly-by-wire no
Brasil e por propiciar o aumento da autonomia gxjiea de defesa ao viabilizar a fabricacdo
de uma aeronave de inspecdo em voo, essencialaparanutencdo dos sistemas Radar
empregados na Defesa Aérea e em aproximacgOes dedordrecision Approach Radar -
PAR). Além disso, permitiu a integracdo ao Progra®RIUS, trazendo uma série de
solucdes para melhorar o gerenciamento do espago bkasileiro com beneficios associados
ao Meio Ambiente e a reestruturagdo do uso do espéceo, como a implantacdo da
Navegacao Baseada em Performance (PBN).

4.15.5Dessa forma, deve-se envidar esforgcos no senédoahter as aeronaves atualizadas

com as necessidades da missédo de Inspecdo em ¥ove-sb, ainda, dar especial atencédo a
evolucdo de novos procedimentos e equipamentos\egacao aérea, de forma a permitir a

decisdo do momento adequado para modernizacadastiErmas de navegacao das aeronaves e
Sistemas de Inspec¢do em Voo (SIV), garantindo acidgde embarcada necessaria para
manter a seguranca, confiabilidade e eficiénciaseodcos de navegacao aérea brasileiros.

4.15.6BENEFICIOS ESPERADOS:

a) garantia da capacidade nacional de cumprir asd®s$ de Inspecdo em Voo
no Brasil,

b) garantia da confiabilidade dos servicos de nagyé&g aérea no pais; e

c) garantia da autonomia na homologacéo de sist®adar de Defesa e de
Aproximacao de Preciséo.
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4.16 APRIMORAR A CAPACITAGAO DOS RECURSOS HUMANOS

4.16.10s profissionais que atuam na &rea do controlespaco aéreo sédo alvo de atengéo
constante do COMAER. Ac¢bes sao desenvolvidas cobjaiivo de modernizar 0s processos
de recrutamento, formacgdo, capacitacdo, treinamentocacdo de recursos humanos,
buscando a automatizacdo das atividades com oassaaVvas tecnologias, para a melhoria
continua da prestacao dos servicos de navegagim aér

4.16.2A utilizacdo de tecnologias cada vez mais compglexage um continuo investimento
na capacitacao dos recursos humanos empregadesegagdo aerea, na busca da exceléncia
das atividades do SISCEAB. Solucbes como o ensimistdncia e uso de sistemas de
simulacdo devem ser explorados com o objetivo deeatar o nivel de conhecimentos dos
profissionais do Sistema.

4.16.30 processo de implementacao das "Trilhas de Gagaoi' nas areas de conhecimento
de interesse do SISCEAB deve ser fomentado, camside as crescentes demandas de
especializacdo e obedecendo as orientagbes emipielas Comando-Geral do Pessoal
(COMGEP).

4.16.40 aprendizado de outros idiomas é ponto prepontierao aperfeicoamento do
controle de trafego aéreo. O dominio do idiomaéagt considerado primordial no mundo
globalizado; ja o espanhol é importante para igie@m os paises da América Latina, como
preconiza a Concepcao Estratégica - Forca Aére¢OA 11-45).

4.16.5BENEFICIOS ESPERADOS:

a) disponibilidade de pessoal, em quantidade, mtmmeriocais necessarios,
devidamente capacitado para gerenciar, operar éeman sistema de
navegacao aérea, inclusive em relacdo as novasldg@s, a processos e
sistemas, previstos para a evolucdo do SISCEAB;

b) melhoria da qualidade na provisédo dos servieasayegacao aérea; e
c) incremento da Segurancga Operacional.

4.17 AUMENTAR A CAPACIDADE DE APOIO AS OPERACOES MILITRES

4.17.10 DECEA, na condicdo de o6rgdo central do SISCE&#e desenvolver acbes que
permitam condi¢cdes seguras e eficientes para ail@p@o Operacional Militar, prover a
vigilancia do espaco aéreo em proveito do SISDABRProporcionar suporte as acdes de
comando e controle a manobras, exercicios e opsagélizadas pela FAB.

4.17.2Com esse foco, os Orgdos de Controle de Operdgess Militares (OCOAM) s&o
responsaveis pela vigilancia do espacgo aéreo éirasipelo controle efetivo das operacdes
aéreas militares nas Regifes de Defesa Aeroes&tsl), pelas atividades relacionadas
com a seguranca e defesa do espaco aéreo brasilginda, pelo recolhimento seguro das
aeronaves da FAB e das demais FFAA aos aerodragtersanados.

4.17.3A aquisicao das aeronaves GRIPEN-NG (F-39) e ataote realizacao de operacgdes e
exercicios operacionais aumenta a necessidadeatiara; caso necessario, atualizar todos os
sistemas de apoio as Operacbes Militares e atiggdal® Forca Aérea, especialmente os
Sistemas de Gerenciamento e Treinamento, Comagadnteole (G), Comunicacdes, Guerra
Eletrbnica e Vigilancia.
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4.17.40s sistemas < deverdo receber aprimoramentos que aumentem &ci&ocis
situacional dos controladores de trafego aéremndugdo das acdes de Defesa Aeroespacial
e da COM, principalmente em ambientes complexoseguelvam engajamentos de combate
Além do Alcance VisualReyond Visual Range - BVR).

4.17.50 Sistema de Tratamento e Visualizacéo de DaddS8@M, como Sistema entral
do SISDABRA, devera ser modernizado, contemplanddilzacdo de vetores de ultima
geracdo com performances de capacidade BYdRa Link e Guerra Eletronica inéditas na
FAB, bem como a crescente utilizacdo de Unidadedrtiéharia Antiaérea e modernos
sistemas aeroespaciais de sensoriamento e viglanci

4.17.6A capacidade de treinamento de Campanhas de Gulgetadnica deverd ser
aumentada em consonancia com a doutrina estalelqmtb Comando de Preparo
(COMPREP) e com as melhores préticas utilizadasspeises membros da Organizagédo do
Tratado do Atlantico Norte (OTAN).

4.17.7A capacidade de planejamento de Operacdes Mditdegera ser incrementada a partir
dos dados obtidos por meio de um Sistema Radar AlénHorizonte (OTHR), com
capacidade de detectar alvos cooperativos e ndopeoos na Zona de
Interceptacéo/interesse da Defesa Aérea (ZIDA)imental, em complemento ao sistema
atualmente empregado. Essa tecnologia servira cfemamenta de auxilio & decisédo
sintetizando rotas de entrada/rotas de trafegedpsélesconhecidos ou suspeitos de ilicitudes.

4.17.8BENEFICIOS ESPERADOS:

a) aumento da capacidade de controle das operai®ePefesa Aérea,
incluindo as missfes de combate BVR em ambientaplexos;

b) aumento da capacidade de comunicacdo seguidds d voz;
c) aumento da capacidade de deteccao de trafegosmieecidos;

d) aumento da capacidade de Guerra Eletrbnica embieatas
eletromagneticamente hostis; e

e) integracdo da visualizagdo de dados entre aslades de Artilharia
Antiaérea e os OCOAM.

4.18 ATUALIZAR A GESTAO DA MANUTENCAO

4.18.1A operacdo do DECEA em beneficio do SISCEAB erwalma logistica complexa.
Sdo 15 Organizacdes Militares (OM), 75 Destacanseit® Controle do Espaco Aéreo
(DTCEA), 93 Estacdes de Apoio ao Controle do Espaéreo (EACEA), mais de 9.500
equipamentos e sistemas, quase 300 érgdos opexigcoaproximadamente 2.000 iméveis,
distribuidos em todos os estados da Federacéao.

4.18.20s equipamentos, sistemas e O0rgaos operacionasndiincionar com alto grau de
seguranca, confiabilidade, integridade e dispaddéule, obedecendo a padrbes técnicos
estabelecidos em normas nacionais e internacionais.
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4.18.3A demanda da Comunidade ATM esta direcionada, donghtalmente, para a
disponibilidade dos servigcos e informacdes pertegnprecisas, confidveis e de qualidade
garantida, em tempo real, de modo a permitir tomadia decisdo bem consistentes e
fundamentadas. Para tanto, faz-se necessario ncgrento continuo da performance dos
equipamentos, bem como a garantia da integridasléatdos e informacdes.

4.18.4Para atender a esses requisitos, 0 DECEA mantémestrutura técnica composta de
equipamentos de manutencdo, oficinas e milhares pdefissionais distribuidos
estrategicamente no Brasil, além de contratos degorsu logistico com empresas
especializadas.

4.18.50 gigantismo da misséo induz a busca de solugdesgreguem efetividade as acdes
de manutencao, sempre observando a relacéo idealosrcustos e beneficios.

4.18.6Nesse sentido, o DECEA editou a DCA 66-3 "Govegaapara Manutencdo no

Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro® deu atribuicdes a diversos entes do
SISCEAB e estabeleceu a Prova de Conceito (POG)ndeovo modelo de manutencéo
preditiva, com o0 uso de ferramentas capazes deonaelb acompanhamento, a monitoracao,
e a medicdao da performance dos equipamentos amassteno intuito de aumentar a

capacidade de realizar intervencdes remotas aatesairéncia de falhas.

4.18.7Ac6es como a implantagcdo do Nucleo do Centro deer@@mento Técnico do
SISCEAB (NUCGTEC) e a reestruturacdo da Sala Tacdmc CINDACTA IV devem
prosseguir com o desenvolvimento de estudos eag@als técnicas que permitam a conexao
remota do maior nimero de ativos técnicos econang@née viaveis e a preparacao de
publicacbes técnicas que sedimentem a implementalgiomanutencdo baseada em
performance, a operacdo da rede de trafego de ,dadop®nitoramento, a operagcdo e a
evolucdo da seguranca da informagédo, além da gelstd® dos equipamentos do SISCEAB.

4.18.8Assim, como forma de gerenciar essa nova concepga@ublicado o PCA 66-1
"Plano de implementacdo da prova de conceito palida¢do do novo modelo logistico de
manutencdo proposto na DCA 66-3", com a finaliddeleestabelecer critérios e atividades,
além de avaliar o resultado preliminar dos indicagd@esse empreendimento.
4.18.9BENEFICIOS ESPERADOS:

a) diminuicdo do tempo de resposta para os cendeagegradacdo de meios
de comunicacédo, navegacao, vigilancia e automaiizdg SISCEAB,;

b) incremento da disponibilidade e da integridade dervicos e aplicacbes
ATM,;

c) auxilio a tomada de decisdo em nivel estrategioo meio de andlises e
relatorios gerenciais; e

d) reducao dos custos de manutencédo e de homemginpregados.
4.19DIRETRIZES
4.19.1DIRETRIZES GERAIS

Nos planejamentos relacionados ao Controle do Bspateo deverdo ser
consideradas as seguintes diretrizes:
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a) definir a estratégia de evolucdo do controleesjpaco aéreo, considerando
as diretrizes e orientagdes emitidas nos documedéosplanejamento
definidos na DCA 11-1, que trata da Sistematic®ldaejamento e Gestao
Institucional da Aeronautica (SPGIA);

b) considerar que as atividades civis e militaré® slesenvolvidas no
SISCEAB de forma integrada;

c) desenvolver estudos, em coordenacédo com o COlda&®, prover os meios
que possibilitem a obtencdo de capacidade efetevavidilancia e de
controle do espaco aéreo sobre 0s pontos de is¢eres

d) considerar os documentos de planejamento expedigla OACI, com
destaque para o GANP, GASP, GASeP e o Plano deglg&ie Aérea das
Regibes CAR/SAM,;

e) considerar a metodologia ASBU, preconizada ndNBAas prioridades
estabelecidas em colaboracdo com a Comunidade AgE8Im como a
disponibilidade de recursos financeiros e humanos;

f) considerar, nos planejamentos de implantacao Elementos ASBU, a
compatibilizacdo com o planejamento da OACI, visaadsegurar que 0S
aspectos relacionados com a harmonizagédo e intalnj@ade global e
regional sejam atendidos na maxima extensao pdissive

g) considerar os Elementos Constitutivos Basic&B(Bdefinidos no GANP,
com o objetivo de estabelecer uma base solida cdpaatender as
demandas atuais do Sistema, bem como de recebsseat@ as novas
funcionalidades, advindas das necessidades da GdedenATM e da
disponibilidade de novas tecnologias;

h) implantar conceitos, processos, métodos, sistengguipamentos que deem
maior fluidez, regularidade e economia ao trdfegome@ na area de
responsabilidade do Brasil;

i) desenvolver acdes que possibilitem a elevacéaoide de capacitacdo do
pessoal que desempenha atividades relacionada®seervicos prestados
pelo SISCEAB, bem como a sua alocacdo em funcédondesssidades
organizacionais, da capacitacdo e das experiémmasduais, provendo o
apoio adequado ao desempenho profissional e pgssoal

j) desenvolver todas as acdes necessarias pareamdtigada qualidade e da
seguranca dos sistemas e produtos utilizados nibot®mio espaco aéreo,
conforme definido na DCA 800-2 "Garantia da Qualel@ da Seguranca
de Sistemas e Produtos no COMAER";

k) contribuir para a progressiva nacionalizacdosidéemas e equipamentos,
com vistas a obtencdo de maior autonomia estrategic

[) aprimorar a estrutura de arrecadacdo e procesgamdas tarifas de
navegacao aérea, a fim de aumentar o seu graictnefa; e

m)harmonizar a implantacdo das melhorias necessgyara atender as
necessidades de evolugcdo do SISCEAB em Empreeniisnede
Performance do Controle do Espaco Aéreo, que cdmopor Programa
Estratégico do DECEA (Programa SIRIUS).
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4.19.2DIRETRIZES ESPECIFICAS

a)

b)

C)

d)
e)

g)
h)

)

K)

implementar mudangas conceituais e processuas sistemas de
cartografia, informacdes aeronauticas, meteorologggonautica e de
comunicacdes, de maneira a adequa-los as necessidpdracionais dos
usuarios civis e militares e dos oOrgaos que ténespansabilidade de
gerenciar o trafego aéreo;

evoluir a gestdo de fluxo do trafego aéreo, atigplizando aos usuarios
sistemas que facilitem o planejamento e a tranfmiste informacdes de
plano de voo e sistematizando a centralizacdontiasgdes de voo, de modo
a permitir o controle em tempo real do status dk gaovimento aéreo de
interesse, a fim de garantir o uso otimizado er@de do espaco aéreo;

implantar a Navegacdo Baseada em PerformancH)(R8 espaco aéreo
brasileiro, considerando todas as fases de voo;

viabilizar as operacdegte-to-gate em todo o espaco aéreo brasileiro;

continuar os estudos sobre a aplicacdo do AT&oReno Brasil, utilizando
as licdes aprendidas na implantacédo piloto da TBemota na ALA 12
(Santa Cruz), e a verificacdo da viabilidade dalementacdo do AFIS
Remoto em novas localidades;

promover a evolucdo do conceito de gerenciameletdrafego aéreo de
veiculos nao tripulados (UTM), desenvolvendo essustibre a operacao de
sistemas de aeronaves néo tripuladas, incluindcateo Aéreo Urbano e
as Operacbes em Espaco Aéreo Nao Segregado;

efetuar a transicdo das comunicacdes aerongyigza o ambiente ATN;

efetuar a evolugdo do AIS para 0 novo conce#oGkrenciamento da
Informacgédo Aeronauticadéronautical Information Management - AIM);

minimizar o impacto meteorologico nas atividadesonauticas, visando
manter, em Condi¢cdes Meteorologicas por Instrungenfostrument
Meteorological Conditions - IMC), capacidades sistémicas idénticas as
vigentes sob Condicdes Meteoroldégicas de Voo Visysisual
Meteorological Conditions - VMC));

desenvolver estudos e projetos que propicierm@aleémentacéo plena dos
conceitos de manutencédo preditiva com foco no geaerento remoto e na
avaliacdo continua da performance de equipamentossiseemas,
possibilitando a elevacdo da eficiéncia dos praocedios técnicos, o
aumento da disponibilidade da infraestrutura tégriem como a reducgéo
dos custos de manutencao;

considerar a contratacdo de suporte logisticoempipamentos e sistemas
instalados, especialmente nas situacdes em quagiaecusto-beneficio

ndo seja favoravel a preparacdo de corpo técnica @arealizacdo das

intervencdes técnicas;
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l) desenvolver e difundir o conceito "SegurancaAdeacao Civil contra Atos
de Interferéncia llicita Aviation Security - AVSEC)" no ambito do
SISCEAB, adotando medidas preventivas e de comtaigéyara a protecao
da Aviagcdo Civil, em conformidade com a legislagéacional e as
normativas emanadas da OACI; e

m)reduzir os impactos ambientais decorrentes diagdades aeronauticas
(ruidos e emisséo de gases nocivos).
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5 DISPOSICOES FINAIS

5.1Este Plano devera ser objeto de revisdo semprénqueer modificacdes relevantes no
PEMAER quanto aos requisitos da Vigilancia e dot@de do Espaco Aéreo, bem como no
Plano Global de Navegacdo Aérea (GANP), no PlangioRal de Navegacdo Aérea da
Regido CAR/SAM ou de acordo com as necessidadesenidgs pela Comunidade ATM
Nacional.

5.2 As atividades e projetos voltados para a evolw@dontrole do Espaco Aéreo serao
desenvolvidos pelos Empreendimentos de PerformaceControle do Espago Aéreo,
componentes do Programa Estratégico do DECEA, epiasos no Anexo A deste Plano.

5.3 0s casos nao previstos neste Plano deverédo seesdbs pelo Diretor-Geral do DECEA
ao Chefe do Estado-Maior da Aeronautica que, apakagédo, submetera a apreciacdo do
Comandante da Aerondutica.
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Anexo A - Empreendimentos de Performance do Contreldo Espaco Aéreo

PFF EMPREENDIMENTO DE PERFORMANCE

PFFO01 | Incremento do Gerenciamento da Seguranca Operacio&ESCEAB.

PFF003 | Conceitos de Espaco Aéreo - Otimizacdo do EspagecAdacional.

PFF004 | Programa DECEA - EUROCONTROL.

PFF005 | Uso Flexivel do Espaco Aéreo (FUA).

PFF006 | Implementacdo de Gerenciamento do Fluxo de Traf&geo (ATFM).

PFF007 | Servigo de Informacao de Voo.

PFF008 | Melhoria dos Servicos de Navegacdo Aérea nas BReiasliferas (Areas Oceanicas).

PFF009 | Implantacdo do Centro de Gerenciamento Técnicd8GEAB (CGTEC).

PFF010 | Infraestrutura de Comunicacdes Terra-Terra e Araler

PFF011 | Melhoria da Vigilancia no Espaco Aéreo.

PFF012 | Melhoria dos Sistemas de Navegacao.

PFF013 | Implementacao do Sistema de Gestao da Qualidagigréia do SISCEAB (SGQI).

PFF014 | Coleta de Dados sobre o Ambiente Meteorolégico.

PFF015 | Tratamento de Dados Meteoroldgicos para a IntegragdATM Nacional.

PFF017 | Melhoria da Qualidade, Integridade e Disponibilielaa Informacdo Aeronautica.

PFF018 | Cooperacao Técnica Internacional (Projeto TYR).

Integracdo do Sistema de Aeronaves Nao Tripulddiasdnned Aircraft System —

PFFO19 1 UAS) no SISCEAB.

PFF020 | Incremento na Eficiéncia da Prestacdo do Servigd.SA

Aprimoramento da Performance Humana para a PrestlgaServicos de Navegacap

PFF021 .
Aérea.

PFF022 | Aprimoramento da Gestdo Baseada em Desempenho.

PFF023 | Evolucdo do Gerenciamento de Trafego Aéreo (ATMIEGgED).
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Continuacao do Anexo A - Empreendimentos de Perforance do Controle do Espaco

Aéreo
PFF EMPREENDIMENTO DE PERFORMANCE
PFF024 | Evolucao dos Servicos de Inspecdo em Voo e Radibonagem no SISCEAB.
PEFO2S Incremento da Seguranca da Aviacao Civil contra delnterferéncia llicita no
SISCEAB.
PEF026 Melhoria da interoperabilidade de sistemas e dadd4 por meio da implantagcéo do
conceito SWIM no SISCEAB.
PFF027 | Implantacdo do Centro Integrado de MeteorologiaoAéutica (CIMAER).
Projeto de Integracdo/Concentracdo de Orgéos dedbmde Aproximacio (APP) do
PFF028
SISCEAB.
PFF029 | Governanca da Seguranca Cibernética no SISCEAB.
PFF030 | Evolucdo do Apoio as Operacdes Aéreas Militared@volucao).




