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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

PORTARIA DECEA N256/DGCEA, DE 10 DE NOVEMBRO DE 2020.

Aprova a reedicdo da Instrucdo do
Comando da  Aeronautica que
regulamenta os “Servicos de Trafego
Aéreo”.

O DIRETOR GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO
ESPACO AEREO, de conformidade com o previsto no art. 19.,socl, da Estrutura
Regimental do Comando da Aeronautica, aprovada [petveto n° 6.834, de 30 de abril de
2009, e considerando o disposto no art. 10.,0n8dsdo Regulamento do DECEA, aprovado
pela Portaria n® 2.030/GC3, de 22 de novembro d6,2@solve:

Art. 1° Aprovar a reedigcdo da ICA 100-37, "Servicos defdga Aéreo", que
com esta baixa.

Art. 2° Esta Instrucéo entra em vigor em 1° de dezembgf2e.

Art. 3° Revoga-se a Portaria DECEA n° 233/DGCEA, de 4 eleemhbro de
2018, publicada no BCA n° 219, de 17 de dezembrd@k8, a Portaria DECEA n°
68/DGCEA, de 27 de maio de 2019, publicada no BEAYY, de 06 de junho de 2019 e a
Portaria DECEA n° 99/DGCEA, de 7 de maio de 202blicada no BCA n° 081, de 13 de
maio de 2020.

Ten Brig Ar HERALDO LUIZ RODRIGUES
Diretor-Geral do DECEA

(Publicada no BCA n° 210, de 19 de novembro de 020
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PREFACIO

Esta publicacéo foi reeditada com o objetivo de:

a) incorporar as emendas 12 e 22 ja vigentes da IOA3TIQe 2018;

b) implementar a Emenda 9 ao PANS-ATM (Documento 4d44DACI), no
gue se refere a/ao:

possibilidade de aplicacdo otimizada de minimossearacdo entre
aeronaves, considerando uma nova classificacagrppos relacionados
a esteira de turbuléncia, em adicdo as categoadisibnais;

insercdo da categoria SUPER de aeronaves em refagégieira de
turbuléncia;

ajuste editorial substituindo a expressao “avatiagé seguranca” pela
expressao “avaliacao de risco a seguranca opegdtion

insercdo de novos minimos de separacdo entre &esonailizando
trajetorias ou rotas ATS paralelas ou que ndo teeceptem em espacgo
aéreo onde seja autorizado o desvio lateral egicatéSLOP) de até 2
NM;

retirada da limitacdo do uso da técnica de numeszhMsomente a
aeronaves turborreatoras;

insercdo de novo minimo de separagdo longitudirededda em
performance;

insercdo de novos minimos de separacao utilizaistens de vigilancia
ATS onde a comunicagéo por voz em VHF ndo estejaodivel;

insercao de novos minimos de separacéao relaciorad8sOP; e

desmembramento, em se tratando de AIREP, do pamftemnpestade
de poeira ou areia severa (HVY SS)” em “tempestalareia severa
(HVY SS)” e “tempestade de poeira severa (HVY DS)".

c) implementar a Emenda 52 do Anexo 11 a Convencadwuigcao Civil
Internacional (CACI), no que se refere a exigédadaotejamento de certas
mensagens a TWR pelo motoristas de veiculos queampea area de
manobras de um aerédromo;

d) incorporar certos procedimentos de voo em aerodsaréio controlados;

e) definir procedimentos para o Servigco de Alerta emanaves com plano de
voo apresentado partindo de aer6dromo desprovidogi® ATS;

f) inserir NOTA versando sobre eventual impossibileldé corre¢cao manual,
pelos Orgaos ATC, da informacédo de registro (malajcde aeronaves em
cenario de emprego de enlace de dados para aplidagdPDLC;

g) realizar ajustes editoriais e contemplar sugestidisidas por meio da
PRENOR, a saber: exclusao de referéncia a CTReclBssm NOTA ao
item 5.1.4, em alinhamento ao preconizado pela N@dAtem 3.4.1, “e”;
renumeracao de itens nos capitulos 11 e 12; apeaf@iento das figuras 54

e

55, afetas a separacdo entre aeronaves que sammgee chegam;
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substituicdo da sigla APSI por “aproximacdes péaalesimultaneas
independentes” na definicdo de zona de nao trass@pe renumeracao de
referéncia citada noitem 10.5.3.9; aperfeicoamdatoedacdo de NOTA ao
item 7.3.2.6; aperfeicoamento da redacdo do iteth36.“c”, sobre
responsabilidade da posicdo autorizacdo de trafegerfeicoamento da
redacdo do item 7.3.2.2;reposicionamento da définde “saidas paralelas
independentes”; exclusao do item 3.28.1.2 sobriigém de aplicacdo de
ajuste de velocidade vertical, em alinhamento aemit4.3.7.1.2;
aperfeicoamento da redacao do item 11.7.1.7; ssfwea NOTA 3 ao item
11.17.7.1.2, por j4 ter seu conteudo incluido néstemte NOTA 2;
reestruturacao do item 6.5.2 sobre selecao degistaso, alinhando-o com
as disposicdes do Documento 4444 da OACI; e agedmento do item
11.13.7, em alinhamento ao Documento 4444 da OACI,

h) aperfeicoar a redacao dos itens 3.9.7, 3.9.7.hg aineas “a” e “b”, 3.21,

)

3.21.2.1, 3.21.4.1, 3.25.3.1, 3.32.2, 4.3.12.11.2.22.3, 6.13.2.1, 6.15.1,
6.15.6, “c”, 7.3.2.1, “b", “3", ", 7.3.2.1, “h",“2", NOTA ao item 7.3.2.6,
7.3.4.1, “d”, “3", “i", 8.5.4, “d", 11.13.7, 13.1,2da legenda da tabela 12 e
de texto das figuras 9-3 e 9-4;

compatibilizar o texto nacional a traducdo do temimnity, empregado
pelo PANS-ATM, como “vizinhanga”;

incorporar 0 conteudo da Emenda 50-B ao Anexo IQA&I sobre o
gerenciamento da fadiga no ATC, abarcando:

inclusdo de definicbes relacionadas a “plano déathm mensal”,
“trabalho”, “periodo de trabalho”, “fadiga”, “sist&a de gerenciamento
de risco a fadiga” e sua respectiva sigla, “periddondo trabalho”,
“provedor de servicos de navegacdo aérea”’ (e spectva sigla) e

“tempo na posicao operacional”;
— incluséo do item 3.36 sobre gerenciamento da fadiga

— inclusdo do Anexo E sobre parametros prescritiegeatenciamento da
fadiga; e

— inclusdo do Anexo F sobre requisitos atinentes a sistema de
gerenciamento de risco a fadiga.

k) promover aperfeicoamento linguistico em diverseast sem alteracédo de

)

contelido ou sentido; e

inclusdo de radiofarmacos na alinea “c” do item3@.5b, prioridade na
sequéncia de decolagem, e na alinea “b” do item.B.Jprioridade na
sequéncia de pouso.
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1FINALIDADE

A presente publicacdo tem por finalidade regulaaremio Brasil, os Servicos
de Trafego Aéreo previstos no Anexo 11 a Convemgidviacdo Civil Internacional e no
Documento 4444, Gerenciamento de Trafego Aére@Alal.

1.2 AMBITO

Os procedimentos aqui descritos, de observancigatbria, aplicam-se aos
orgéos do SISCEAB e usuarios do espaco aéreo gsthigdo do Brasil.

1.3CUMPRIMENTO DAS NORMAS INTERNACIONAIS

1.3.1A Convengéo de Aviacdo Civil Internacional (CACdgsinada em 7 de dezembro de
1944, na cidade de Chicago, foi ratificada por numidDecreto Lei n° 21.713, oficializando,
assim, a aplicacéo dessa Convencao (e seus Amex&@sasil.

1.3.20 Artigo 38 da CACI prevé que, caso um Estado Goemite considere necessario
adotar regulamentacdes que difiram em qualquerctsparticular das normas internacionais
estabelecidas, 0 mesmo deve apresentar tal ditereng

1.3.3Dessa forma, em relacdo aos Servicos de TrafegeoAéom excecdo das diferencas
publicadas na AIP-BRASIL, as regras e procedimediggostos nesta publicacdo se ajustam
ao Anexo 11 a Convencdo de Aviagcdo Civil Internagioe no Documento 4444,
Gerenciamento de Trafego Aéreo, da OACI.

1.3.40bjetivando a melhoria na prestacdo dos Servi¢obréliego Aéreo para a navegacao
aérea internacional, o espaco aéreo de respomsalalido Brasil foi estendido sobre aguas
internacionais, por meio de Acordo Regional, o diaalfirmado durante a Conferéncia
Regional de Navegacao Aérea do Caribe e Américudio
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2 DEFINICOES E ABREVIATURAS
2.1DEFINICOES

Os termos e expressdes abaixo relacionados, endoegasta Instrucdo, tém
0s seguintes significados:

ACIDENTE AERONAUTICO

Toda ocorréncia aeronautica relacionada a operdgdmna aeronave, no caso
de uma aeronave tripulada, havida entre 0 momentque uma pessoa nela embarca com a
intencdo de realizar um voo até o momento em quastcas pessoas tenham dela
desembarcado ou, no caso de uma aeronave naadapubda ocorréncia havida entre o
momento que a aeronave esta pronta para se moaimeam a intencdo de voo, até a sua
inércia total pelo término do voo, e seu sistemaropulsdo tenha sido desligado e, durante
0s quais, pelo menos uma das situagdes abaixaocorr

a) uma pessoa sofra lesdo grave ou venha a falewer resultado de:

- estar na aeronave;

- ter contato direto com qualquer parte da aergnactiindo aquelas que
dela tenham se desprendido; ou

- ser submetida a exposicdo direta do sopro decehého rotor ou
escapamento de jato, ou as suas consequéncias.

NOTA 1. Excecado sera feita quando as lesdes, oto,Ol@sultarem de causas naturais,
forem autoinfligidas ou infligidas por terceiros) torem causadas a pessoas que
embarcaram clandestinamente e se acomodaram enguEea@do as destinadas
aos passageiros e tripulantes.

NOTA 2. As lesdes decorrentes de um Acidente Aertic@ que resultem em Obito até 30
dias ap0s a data da ocorréncia sdo considerades lfstais.

b) a aeronave sofra dano ou falha estrutural que:

- afete adversamente a resisténcia estruturalj desempenho ou as suas
caracteristicas de voo; e

- normalmente exija a realizacdo de grande repar@ gubstituicdo do
componente afetado.

NOTA: Excecédo sera feita para falha ou danos lmgaa um motor, suas carenagens ou
acessorios; ou para danos limitados as hélicepoats de asa, as antenas, aos
probes, aos pneus, aos freios, as rodas, as camnsndg trem, aos painéis, as portas
do trem de pouso, aos para-brisas, aos amassankevgsse pequenas perfuracoes
no revestimento da aeronave, ou danos menoresaopator principal e de cauda,
ao trem de pouso e aqueles resultantes de colsfiogtanizo ou fauna (incluindo
perfuracdes no radome).

C) a aeronave seja considerada desaparecida gaerstéocal inacessivel.

NOTA 1. Uma aeronave sera considerada desapargcidado as buscas oficiais forem
suspensas e 0s destrogos ndo forem encontrados.
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NOTA 2: Em voos de ensaio experimental de empresg#ficada, ndo serdo classificadas
como acidente aeronautico as ocorréncias relacasndidetamente ao objetivo do
ensaio, ficando o estabelecimento desta relac@aoga clo CENIPA, apds analise
preliminar do evento e da documentacao técnicagperte o referido ensaio.

ACORDO ADS-C

Um plano de informes que estabelece as condi¢c@asapaotificacdo de dados
ADS-C. Tal plano abrange os dados requeridos peffiod ATS e a frequéncia das
notificagbes ADS-C, que precisam ser acordadosgrmnte, a fim de ser usado o ADS-C na
provisao dos servicos de trafego aéreo.

NOTA: Os termos do acordo serdo trocados entrestes1gs de terra e a aeronave através de
um contrato ou uma série de contratos.

ACURACIDADE
Grau de conformidade entre o valor estimado ou deeglio valor verdadeiro.

NOTA: Para os dados de posi¢cdo medidos, a acutkci&l@aormalmente expressa em termos
de uma distancia a partir da posicao indicada,rodefd qual existe uma confianca
definida da posicao verdadeira.

AERODROMO

Area definida de terra ou de agua (que inclui todassuas edificacées,
instalagcbes e equipamentos) destinada total ouiapaente a chegada, partida e
movimentacao de aeronaves na superficie.

AERODROMO CONTROLADO

Aerddromo no qual se presta servico de controleréiego aéreo para o
trafego de aerdédromo.

NOTA: A expressdo “AERODROMO CONTROLADO” indica queservigo de controle de
trafego aéreo € prestado para o trafego de aerédrgarém ndo implica
necessariamente a existéncia de uma zona de @ntrol

AERODROMO DE ALTERNATIVA

Aerédromo que estara operacional no momento prekemig uso e para o qual
uma aeronave podera prosseguir, quando for impasseiv desaconselhavel dirigir-se ou
efetuar o pouso no aerddromo de destino previsiagde o0s servicos necessarios e facilidades
estardo disponiveis e os requisitos de performdacaeronave poderdo ser atendidos, bem
como estara operacional no momento pretendido deS#& o0s seguintes os aerodromos de
alternativa:

a) aerodromo de alternativa pos-decolagem

Aerédromo de alternativa no qual uma aeronave popleusar, se isso for
necessario, logo apos a decolagem, se nao forvpbssiizar o aerédromo
de partida;

b) aerédromo de alternativa em rota

Aerédromo de alternativa no qual uma aeronave pogdeusar, caso um
desvio seja necessario, enquanto estiver em rota; e
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c) aerdodromo de alternativa de destino

Aerddromo de alternativa no qual uma aeronave pogeusar se for
impossivel ou desaconselhavel efetuar pouso nodi@en® de destino
previsto.

NOTA: O aerédromo de partida podera também sergdaddo como o aerédromo de
alternativa em rota ou como o aerddromo de alteande destino para aguele voo.

AERODROMO IMPRATICAVEL

Aerddromo cuja praticabilidade das pistas ficayutigiada devido a condi¢ao
anormal (aeronave acidentada na pista, pista edag&b em mau estado etc.), determinando
a suspensao das operacdes de pouso e decolagem.

AERODROMO INTERDITADO

Aerddromo cujas condicbes de seguranca (chegadaida sla aeronave
presidencial, operacdes militares, ordem interng determinam a suspensao das operacdes
de pouso e decolagem.

AERONAVE

Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmagbartir de reacdes do ar
gue nédo sejam as reacdes do ar contra a supelditezra.

AERONAVE EM EMERGENCIA
Toda aeronave que se encontra em situacao de peiegte ou iminente.
AERONAVE EXTRAVIADA

Toda aeronave que se desviou consideravelmentdalprevista, ou que tenha
notificado que desconhece sua posigao.

AERONAVE ITP

Toda aeronave aprovada para realizar um procedmni€Rt
NOTA: Vide definicdes de “distancia ITP” e “Procedinto ITP”.
AERONAVE NAO IDENTIFICADA

Toda aeronave que tenha sido observada, ou comitesp qual se tenha
notificado que esta voando em uma determinada éras,cuja identificacdo nao tenha sido
estabelecida.

AERONOTIFICACAO

Reporte de uma aeronave em voo preparado de acordms requisitos de
informacé&o de posicéo, operacional e/ou meteorcddgi
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AEROPLANO (AVIAO)

Aeronave mais pesada que o ar, propulsada mecamtamgue deve sua
sustentacdo em voo principalmente as reacdes namitias exercidas sobre superficies que
permanecem fixas em determinadas condi¢fes de voo.

AEROPORTO

Aerddromo publico dotado de instalagfes e facikdqohra apoio de operacdes
de aeronaves e de embarque e desembarque de Esa0gES.

AEROVIA
Area de Controle, ou parte dela, disposta em fateneorredor.
AJUSTE A ZERO

Pressdo barométrica em determinado ponto do setac@® ou aerdédromo),
expressa em hectopascais; quando introduzida ime#ald de bordo, este indicara a altura
zero, quando a aeronave ali pousar.

AJUSTE DE ALTIMETRO

Presséo barométrica de um determinado ponto dqestiacdo ou aerodromo),
reduzida ao nivel médio do mar, expressa em hestajz quando introduzida no altimetro
de bordo, este indicara a altitude do aerodromandol a aeronave ali pousar.

ALCANCE VISUAL NA PISTA

Distancia na qual o piloto de uma aeronave, guensentra sobre o eixo de
uma pista, pode ver os sinais de superficie da,mstluzes delimitadoras ou as luzes centrais
da pista.

ALERFA
Palavra-cédigo utilizada para designar uma fasaetéa.
ALTITUDE

Distancia vertical entre um nivel, um ponto ou tbonsiderado como ponto
e o0 nivel médio do mar.

ALTITUDE PRESSAO

Pressdo atmosférica expressa em termos de altjuelecorresponde a essa
presséo na atmosfera padréo.

ALTITUDE DE TRANSICAO

Altitude na qual ou abaixo da qual a posicdo vartile uma aeronave €
controlada por referéncia a altitudes.
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ALTITUDE MINIMA DE SETOR

A altitude mais baixa que pode ser usada, proveedama separacdo minima
de 300m (1.000 pés) acima de todos os obstacutdglos em um setor circular de 25 NM
(46 km) de raio centrado no auxilio a navegacawbak® procedimento.

ALTURA

Distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto stdarado como ponto,
medido a partir de umatumespecificado.

ALVO

Indicacdo observada numa tela radar resultantetdono de um sinal emitido
por radar primario ou secundario.

APRESENTACAO RADAR

Apresentacéao eletronica de informacdes oriundasdeadar e que representa
a posicao e 0 movimento das aeronaves.

APROXIMACAO DE NAOPRECISAO

Aproximacao por instrumentos baseada em auxil@vagacado que nao possua
indicacao eletrdnica de trajetoria de planeio (NDBF, VOR).

APROXIMACAO DE PRECISAO

Aproximacao por instrumentos baseada em auxili@a&egacdo que possua
indicacao eletronica de trajetéria de planeio (IWSPAR).

APROXIMACAO COM RADAR DE VIGILANCIA

Aproximacado conduzida de acordo com instrucOes i@gsit por um
controlador, baseada numa apresentacédo radaritfwig.

APROXIMACAO DIRETA

Aproximacao por instrumentos que conduz a aeronawvesegmento de
aproximacao final, em rumo alinhado com o eixo tapou, no caso de aproximacao de
naoprecisao, em rumo formando angulo de trintagrgausenos com o eixo da pista.

APROXIMACAO FINAL

Parte de um procedimento de aproximacdo por insintms que termina em
um ponto nas vizinhancas de um aerddromo, no aquid per efetuado um pouso ou iniciado
um procedimento de aproximacéo perdida, e que cmedixo ou ponto de aproximacao
final publicado ou, caso tal fixo ou ponto néo gspeiblicado:

a) no final da dltima curva de procedimento, cub@se ou curva de
aproximacédo de um procedimento hipédromo, se fe\osl

b) no ponto de interceptacdo da ultima trajetérevigta do procedimento de
aproximagao.
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APROXIMACAO COM RADAR DE PRECISAO PAR

Aproximacao de precisao conduzida de acordo cotrug@es emitidas por um
controlador, baseada numa apresentacao radar ciedareue mostre a posicdo da aeronave
em distancia, azimute e elevagéo.

APROXIMACAO PARA CIRCULAR

Complemento de um procedimento de aproximagcaonstnumentos que exige
gue a aeronave execute, com referéncias visuas,nnamobra para circular o aerédromo e
pousar.

APROXIMACAO PERDIDA

Fase de um procedimento de aproximacdo por instmaseque devera ser
executada pela aeronave, caso nao seja estabetediei@réncia visual para continuar a
aproximacao e pousar.

APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS

Aproximacdo na qual todo o procedimento € executzwio referéncia a
instrumentos.

APROXIMACAO RADAR

Aproximacdo na qual a fase final de aproximacdoxécwada por uma
aeronave sob orientacdo de um controlador usaido. ra

APROXIMACAO VISUAL

Aproximacado em voo IFR, quando parte ou a totaBddd procedimento de
aproximacao por instrumentos ndo se completa easiga com referéncia visual do solo.

APROXIMACOES PARALELAS DEPENDENTES

Aproximacoes simultaneas para pistas paralelasuasegparalelas em que a
separacdo minima do sistema de vigilancia ATS eadrenaves nas linhas centrais de pista
estendidas adjacentes sao prescritas.

APROXIMACOES PARALELAS INDEPENDENTES

Aproximacoes simultaneas IFR em pistas paralelaguage paralelas, em que
0S minimos de separacao de um sistema de vigil&Ictaentre aeronaves em extensdes de
centro de pista adjacentes ndo sao prescritos.

AREA DE CONTROLE

Espaco aéreo controlado que se estende, no espragiaferior, para cima a
partir de um limite especificado acima do terretgowan limite superior definido.

NOTA: O conceito de Area de Controle abrange, tambas aerovias situadas no espago
aéreo inferior e TMA.
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AREA DE CONTROLE TERMINAL

Area de controle situada geralmente na confluédeiarotas ATS e nas
vizinhancas de um ou mais aerédromos.

AREA DE MANOBRAS

Parte do aerédromo destinada a pouso, decolagedxiedé aeronaves,
excluidos os patios.

AREA DE MOVIMENTO

Parte do aer6dromo destinada a pouso, decolagéixi det aeronaves e esta
integrada pela area de manobras e os patios.

AREA DE POUSO

Parte de uma area de movimento que esta destinaalasa ou decolagem das
aeronaves.

AREA SUPERIOR DE CONTROLE
Espaco aéreo controlado que se estende, no espragosaiperior, para cima a

partir de um limite especificado até um limite sugredefinido.

NOTA: O conceito de Area de Controle abrange, tambes aerovias superiores e outras
partes do espaco aéreo superior, assim definidagBrasil.

AUTORIDADE APROPRIADA

a) referindo-se ao sobrevoo em alto mar: a autdeidalevante do Estado de
Registro; e

b) referindo-se ao voo em outras areas: a aut@idaeldvante do Estado que
tem soberania sobre o territdrio sobrevoado.
AUTORIDADE ATS APROPRIADA

A autoridade relevante designada pelo Estado respeh por prover os
Servicos de Trafego Aéreo em seu respectivo esjEen.

AUTORIDADE DE DADOS ATUAL (CDA)

O sistema de solo designado através do qual urogdi&CPDLC entre um
piloto e um controlador, atualmente responsave peb, € permitido ser realizado.

AUTORIZACAO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

Autorizacdo para que uma aeronave proceda de aamnthoas condicdes
especificadas por um 6rgao de controle de trafégeoa

NOTA 1: Por conveniéncia, a expressao “AUTORIZACADE CONTROLE DE
TRAFEGO AEREO” é frequentemente abreviada para “@BTZACAO”,
guando usada em contextos apropriados.
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NOTA 2: O termo “AUTORIZACAQ” pode aparecer antemiulo palavras como “taxi”,
“decolagem”, “abandono”, “em rota”, “aproximacaoli ¢pouso”, para indicar a
porcao particular do voo com a qual a autorizagioamtrole de trafego aéreo se
relaciona.

AUTORIZACAO DE TRAFEGO

Posicao de torre de controle de aerédromo, conuérezia especifica, cujo uso
é limitado as comunicacdes entre a torre de cang@s aeronaves, no solo, com a finalidade
de expedir autorizacdo de controle de trafego aéreo

AVISO PARA EVITAR TRAFEGO

Aviso prestado por um 0Orgdo ATS, sugerindo manolpa@s auxiliar um
piloto, de forma a evitar uma colisao.

CALENDARIO

Sistema de referéncia temporal discreta que forrmedmse para definir a
posicdo temporal com uma resolucao de um dia.

CALENDARIO GREGORIANO
Calendério de uso geral, introduzido pela primgga em 1582 para definir
um ano que se aproxima mais do ano tropical dogqaendario Juliano (ISO 19108).
NOTA: No calendario gregoriano, anos comuns tem @85 e anos bissextos 366 dias,
divididos em doze meses sequenciais.

CENTRO DE CONTROLE DE AREA

Orgao estabelecido para prestar servico de cordmlgafego aéreo aos voos
controlados nas areas de controle sob sua jursdica

CENTRO DE COORDENACAO DE SALVAMENTO (RCC)

Orgéo responsavel por promover a eficiente orgaéizdos Servigos de Busca
e Salvamento e coordenar as operacdes de Busdaamn®ato dentro de uma SRR (Regido
de Busca e Salvamento).

NOTA: O termo RCC aplicar-se-a, indistintamentecemtros aeronauticos e maritimos,
sendo que os termos ARCC ou MRCC serdo utilizadoa fplentificar diretamente
0s RCC aeronauticos e maritimos, respectivamente.

CENTRO METEOROLOGICO

Orgdo designado para proporcionar assisténcia nodgca a navegacgio
aérea.

CIRCUITO DE TRAFEGO DE AERODROMO

Trajetorias especificadas que devem ser seguidas peronaves que evoluam
nas vizinhangas de um aerédromo.
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CODIGO (CODIGO SSR)

NUmero consignado para um determinado sinal deosespde multiplos
impulsos, transmitido por utnanspondeem modo A/C ou S.

CODIGO DISCRETO
E um cddigo SSR de quatro digitos que ndo termin&0e”.
COMBUSTIVEL MINIMO

Termo usado para descrever uma situacdo em queimsuato de combustivel
de uma aeronave atingiu um estado tal que devefearado pouso em um aerédromo
especifico e nenhuma demora adicional pode sdnacei

COMUNICACAO BASEADA EM PERFORMANCE

Comunicacdo com base em especificacbes de desempmiltadas a
prestacao dos servicos de trafego aéreo.

NOTA: Uma especificacdo de Performance de ComuaaaRequerida (RCP) inclui
requisitos de desempenho de comunicacdo que séadak aos componentes do
sistema, em termos de comunicacao a ser fornedelamo associado de transacéo,
continuidade, disponibilidade, integridade, segcaae funcionalidade necessaria
para a operacao proposta no contexto de um detimonceito de espaco aéreo.

COMUNICAGOES DE DADOS ENTRE INSTALAGOES DE SERVICASE TRAFEGO
AEREO (AIDC)

Troca automatizada de dados entre unidades deceerde trafego aéreo,
particularmente no que diz respeito a coordena¢éamsferéncia de voos.

COMUNICACAO POR ENLACE DE DADOS CONTROLADOR-PILOTO

Meio de comunicacdo entre controlador e piloto eolace de dados para
comunicacoes ATC.

COMUNICACAO POR ENLACE DE DADOS

Forma de comunicacdo destinada ao intercambio esagens por enlace de
dados.

CONDICOES METEOROLOGICAS DE VOO POR INSTRUMENTOS

Condi¢cbes meteorologicas expressas em termos dlidade, distancia de
nuvens e teto, inferiores aos minimos especificados o voo visual.

CONDICOES METEOROLOGICAS DE VOO VISUAL

Condicdes meteoroldgicas, expressas em termossdslidade, distancia de
nuvens e teto, iguais ou superiores aos minimac#mados.
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NOTA: Os minimos especificados estao dispostosumdiddcao especifica do DECEA sobre
as Regras do Ar.

CONTATO RADAR

Situacdo que ocorre quando a posi¢do radar dendeteta aeronave é vista e
identificada numa tela de vigilancia.

CONTRATO ADS

Meio pelo qual os termos de um acordo ADS ser&mattos entre o sistema
terrestre e a aeronave, especificando sob queg@®wlos reportes ADS seréo iniciados e que
dados serao contidos nos reportes.

NOTA: O termo “contrato ADS” é um termo genériccecgignifica diferentemente, contrato
de evento ADS, contrato de demanda ADS, contratiogieo ADS ou um modo de
emergéncia. A expedicao de terra dos reportes AdBm ser implementados entre
sistemas terrestres.

CONTROLE CONVENCIONAL

Termo usado para indicar que as informacfes dextval® um Sistema de
Vigilancia ATS nao sao requeridas para a proviséeaivico de controle de trafego aéreo.

CONTROLE DE APROXIMACAO

Orgéo estabelecido para prestar servico de cordlgafego aéreo aos voos
controlados que cheguem ou saiam de um ou maidraernos.

CONTROLE DE SOLO

Posicéo de torre de controle de aerddromo, conuérezja especifica, cujo uso
é limitado as comunicagfes entre a torre de cantohs aeronaves no solo ou veiculos
autorizados na area de manobras do aerédromo.

CURVA BASE

Curva executada pela aeronave, durante a aproxiniaicéal, entre o término
do afastamento e o inicio da aproximacgdo intermiediau final. Os rumos ndo sao
reciprocos.

CURVA DE PROCEDIMENTO

Manobra executada por uma aeronave, durante o ségrde aproximacao
inicial, que consiste em uma curva, a partir doague afastamento, seguida de outra, em
sentido contrario, de modo a permitir que a aerenatercepte e prossiga ao longo do rumo
de aproximacéo final ou intermediaria.

DATUM

Qualquer quantidade ou conjunto de quantidadegpgdem servir como uma
referéncia ou base para o calculo de outras grasdégO 19104).
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DECOLAGEM IMEDIATA

Procedimento executado por uma aeronave que, aeerda autorizada pelo
orgao ATC, deverd taxiar o mais rapido possived papista em uso em movimento continuo
e, sem deter-se, decolar imediatamente.

DETRESFA
Palavra-cédigo usada para designar uma fase dgperi
DESEMPENHO HUMANO

Capacidades e limitagbes humanas que repercuteseguaanca e eficiéncia
das operacoes aeronauticas.

DIALOGO

Uma relacdo cooperativa entre elementos que penm@ecomunicacao e
operagéao conjunta.

DIALOGO CPDLC

a) Uma unica mensagem que é fechada; ou

b) Uma série de mensagens comecando com uma mensaberta,
consistindo em quaisquer mensagens relacionadagngagem original
aberta e outra através do uso de um Numero de&Refarde Mensagem
(MRN), terminado quando todas essas mensagensd@adas.

DISTANCIA ITP
E a distancia entre a aeronave ITP e uma aeroraveferéncia, levando em

conta as trajetérias das aeronaves, conforme @segu

a) para aeronaves na mesma trajetéria, a difer@mghstancia até um ponto
comum calculada pela projecdo da trajetoria de nagadelas; ou

b) para aeronaves em trajetdrias paralelas, andiaténedida ao longo da rota
de uma das aeronaves, utilizando sua posicao adke o ponto no traves
da posicao calculada da outra aeronave.

NOTA: O termo “aeronave de referéncia” significaauou duas aeronaves com dados ADS-
B que cumpram os critérios ITP previstos e sejatiicatas pela aeronave ITP ao
orgdo ATC como parte da solicitacdo de autorizdtRo

ELEMENTO DE MENSAGEM

Um componente de uma mensagem usada para defirabntexto da
informacéo trocada.

NOTA: Utilizado neste documento para significamsato de mensagem CPDLC.
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ELEMENTO DE MENSAGEM CPDLC

Um componente de uma mensagem. Um elemento de gesngadefinido por
usos especifico®(g. autorizacao vertical, modificacdo de rota). Unelheénto de mensagem
de texto livre” fornece capacidade adicional.

NOTA: O termo abreviado “elemento de mensagem”muwuente utilizado para se referir a
um elemento de mensagem CPDLC.
ELEMENTO DE MENSAGEM DE TEXTO LIVRE

Um elemento de mensagem usado para transmitirnaigdes que nao se
ajustem a nenhum elemento de mensagem padronipactmjunto de mensagens CPDLC.

ELEMENTO DE MENSAGEM PADRAO
Qualquer elemento de mensagem definido que naémamparametro [free text].
ELEMENTO PADRONIZADO DE MENSAGEM DE TEXTO LIVRE

Um elemento da mensagem que usa um formato de ligrtoe definido,
utilizando palavras especificas em uma ordem efggeci
NOTA: Elementos padronizados de mensagens de tewi® podem ser alimentados
manualmente pelo usuario ou previamente formatados.
ELEMENTO FORMATADO DE MENSAGEM DE TEXTO LIVRE PREVWMENTE

Um elemento de mensagem de texto livre que estdzamado no sistema da
aeronave ou no sistema no solo para selecao.

ENDERECO DE AERONAVES

Uma combinacdo Unica de 24 bits disponivel paiauatéo a uma aeronave
com o propdsito de comunicacdes ar-terra, navegagaplancia.
ESPACO AEREO CONTROLADO

Espaco aéreo de dimensfes definidas, dentro dosguptesta o servico de
controle de trafego aéreo de conformidade comsaifieacdo do espaco aéreo.

NOTA: Espaco aéreo controlado é um termo genémeoengloba as Classes A, B, C,D e E
dos espacos aéreos ATS, como descrito em 3.4.
ESPACO AEREO DE ASSESSORAMENTO
Espaco aéreo de dimensdes definidas, ou rota adssignada, onde se
proporciona o servigo de assessoramento de trafgo.
ESPACOS AEREOS ATS

Espacos aéreos de dimensdes definidas, designéatmetiaamente, dentro dos
quais podem operar tipos especificos de voos egsagiaais sdo estabelecidos os servigos de
trafego aéreo e as regras de operacao.

NOTA: Os espacos aéreos ATS sao classificados até &.
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ESPECIFICACAO DE NAVEGACAO

Conjunto de requisitos relativos a aeronave epala¢do de voo necessarios
para apoiar operacdes PBN, dentro de um espac®m at#nido. Ha dois tipos de
Especificacado de Navegacéao:

a) Especificacdo RNP — Especificacdo de Navegagé@eada em Navegacao
de Area que inclui os requisitos para monitoracateda de performance,
designada pelo prefixo RNP.Por exemplo: RNP 4, RREH; e

b) Especificacdo RNAV — Especificacdo de Navegacdmseada em
Navegacao de Area que nao inclui os requisitos pemaitoracédo e alerta
de performance, designada pelo prefixo RNAV.Pormpie: RNAV 5,
RNAV 1.

ESPECIFICACAO DE PERFORMANCE DE COMUNICACAO REQUHB (RCP)

Um conjunto de requisitos para a prestacdo de czerde trafego aeéreo,
capacidade da aeronave e operacdes necessariasupargar a comunicacdo baseada em
performance dentro de um espaco aéreo definido.

NOTA: O termo RCP, atualmente definido pela OAQhco‘uma afirmagéo de requisitos de
performance para a comunicacdo operacional em apeiofuncdées ATM
especificas”, é utilizado neste documento parahatiro conceito de PBC com o
conceito de PBN. O termo RCP ¢é agora utilizadoamexto de especificacdo que é
aplicavel ao estabelecimento de requisitos do espaeo, qualificagdo da prestacao
ATC, capacidade da aeronave e uso operacionaljimdc o monitoramento pos-
implementacdog.g. RCP 240 refere-se aos critérios para varios coemges do
sistema operacional para assegurar que uma cagaadantervencao aceitavel para
o controlador seja mantida).

ESPERA

Manobra predeterminada que mantém a aeronave ddmtun espaco aéreo
especificado, enquanto aguarda autorizagao pasterio

ESTACAO AERONAUTICA

Estacdo terrestre do servico movel aeronautico.cErnos casos, a estacao
aeronautica pode estar instalada a bordo de urmn pavwile uma plataforma sobre o mar.

ESTACAO DE AERONAVE

Estacdo movel do AMS localizada a bordo de umanase que ndo seja
estacao de embarcacédo ou dispositivo de salvamento.

ESTACAO DE TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS
Estacdo do servico de telecomunicacfes aeronauticas
ESTACAO FIXA AERONAUTICA

Estacdo do servico fixo aeronautico.
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EVENTO DE DESVIO DE FAIXA DE ALTITUDE (LRDE)

Um tipo de evento que desencadeia um reporte AOfs&hdo o nivel da
aeronave € superior ao teto de servico ou o navakdonave € inferior ao nivel do solo.

NOTA: As vezes é chamado evento de mudanca dedaixétitude.
EVENTO DE DESVIO LATERAL (LDE)

Um tipo de evento que desencadeia um reporte AD@i@ndo o valor
absoluto da distancia lateral entre a posicéo @ealposicdo esperada da aeronave sobre o
plano de voo ativo da aeronave se torna maior dadumiar de desvio lateral.

EVENTO DE MUDANCA DE RAZAO VERTICAL (VRE)

Um tipo de evento que desencadeia um reporte ADfsihdo a razdo de
subida ou descida da aeronave é maior do que arldairazao vertical.

EVENTO DE MUDANCA DEWAYPOINT(WCE)

Um tipo de evento que desencadeia um reporte AD§t@ndo ha uma
mudanca no proximwaypointou nowaypointdepois do proximo, em um plano de voo ativo
da aeronave.

EXPLORADOR

Pessoa, organizacdo ou empresa que se dedica mopEe a se dedicar a
exploragéo de aeronaves.

FADIGA

Um estado fisiolégico de reducdo da capacidadeedendpenho mental e/ou
fisico, resultante da perda de sono, do periogmesto de vigilia, do ciclo circadiano e/ou da
carga de trabalho (atividade mental e/ou fisica podem prejudicar o estado de alerta de
uma pessoa e sua capacidade de desempenhar adegpimdtarefas que possuam relacao
com a segurancga operacional.

FASE DE ALERTA

Situacdo na qual existe apreensdo quanto a segudangma aeronave e a de
seus ocupantes.

FASE DE EMERGENCIA

Expressao genérica que significa, segundo o case, de incerteza, fase de
alerta ou fase de perigo.

FASE DE INCERTEZA

Situacdo na qual existe davida quanto a seguramganad aeronave e a de seus
ocupantes.
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FASE DE PERIGO

Situacdo na qual existe razodvel certeza de queaenoaave e seus ocupantes
estdo ameacados de grave e iminente perigo e itacese assisténcia.

FIGURA DE MERITO

Uma indicacdo da capacidade do sistema de navedacaeronave de manter
a precisdo da posicao.

HORA ESTIMADA DE APROXIMACAO

Hora em que o ATC prevé que uma aeronave que capgsa,sofrer um atraso,
abandonara o ponto de espera para completar sodrapcao para pousar.

NOTA: A hora real de abandono do ponto de espeperikera da autorizacdo para a
aproximacao.

HORA ESTIMADA DE CALCOS FORA

Hora estimada na qual a aeronave iniciard o deslect relacionado com a
partida.

HORA ESTIMADA DE CHEGADA

Para voos IFR, a hora em que se prevé gue a aerchagara sobre um ponto
designado, definido com referéncia ao auxilio &gagao, a partir do qual se planeja que um
procedimento de aproximacao por instrumentos secéado, ou, se o aerédromo ndo esta
equipado com auxilios a navegacéo, a hora em @eamave chegara sobre o aerodromo.
Para voos VFR, a hora em que se prevé que asagrghegara sobre o aerédromo.

HOT SPOT

Uma localizacdo na &area de movimento de aerodroo® [pssui risco
potencial e histérico de colisdo ou incursdo emape onde os pilotos e condutores de
veiculos necessitam maior atencao.

IDENTIFICACAO

Situagéo existente quando a posi¢éo radar de uteardeada aeronave € vista
na tela de vigilancia e positivamente identificada.

INCERFA
Palavra-cédigo utilizada para designar uma fasaatzteza.
INCIDENTE

Uma ocorréncia, que ndo seja um acidente, assoéadperacdo de uma
aeronave, que afete ou possa afetar a seguramngeao.
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INCIDENTE AERONAUTICO

Toda ocorréncia associada a operacdo de uma aerdraxendo intencdo de
V0O, que nao chegue a se caracterizar como umnéeideronautico ou uma ocorréncia de
solo, mas que afete ou que possa afetar a segutarogeracao.

INCIDENTE AERONAUTICO GRAVE

Incidente aeronautico envolvendo circunstancias ipggquem que houve
elevado potencial de risco de acidente relacioradmperacdo da aeronave, no caso de
aeronave tripulada, havida entre 0 momento em maepessoa nela embarca com a intencao
de realizar um voo até o momento em que todasss®ae tenham dela desembarcado.

NOTA 1: No caso de uma aeronave nao tripulada, tadaréncia havida entre 0 momento
em que a aeronave esta pronta para se movimeataradntencdo de voo, até a
sua inércia total pelo término do voo, e seu siatel® propulsdo tenha sido
desligado.

NOTA 2: A diferenca entre o incidente grave e @aste estd apenas nas consequéncias.

NOTA 3: O Adendo C do Anexo 13 a Convencdo sobreéagio Civil Internacional
apresenta uma lista de situagcdes que podem serdemtas exemplos de
incidentes aeronauticos graves. Essa lista seemagpomo um guia, porém nao
esgota 0s exemplos de ocorréncias aeronduticas sgueenquadram na
classificacéo de incidente aeronautico grave.

INCURSAO EM PISTA

Toda ocorréncia em aerédromo constituida pela pgeseancorreta de
aeronave, veiculo ou pessoa na zona protegida desuperficie designada para o pouso ou
para a decolagem de uma aeronave.

NOTA 1. Considera-se zona protegida a prépria pista parte nivelada de uma faixa de
pista, denominada zona livre de obstaculo, nadeeaanobras.

NOTA 2: A zona protegida incluem-se as areas pigésgpelos pontos de espera nas pistas
de taxi e nas vias destinadas aos veiculos texsestr

INDICACAO DE POSICAO

Indicagéo visual, em forma simbdlica ou ndo simdalisobre a situagéo que
mostra a posicdo de uma aeronave, veiculo de aenddvu outro objeto.

INFORMACAO AIRMET

Informacdo emitida por um o6rgdo de meteorologieregfte a ocorréncia
observada ou prevista de fenbmenos meteorolégemecHicos em rota que podem afetar a
seguranca das operacdes de aeronaves em niveis leaque ainda nao foram incluidas na
previsdo emitida para voos em niveis baixos naoegeé informacgédo de voo envolvida ou em
um setor dessa regiao.



30/291 ICA 100-37/2020

INFORMACAO DE TRAFEGO

Informacdo emitida por um 6rgdo ATS para alertar pifoto sobre outro
trafego aéreo conhecido ou observado que possaresamediacées da posicdo ou rota
desejada do voo e para auxilia-lo a evitar umaé&oli

INFORMACAO SIGMET

Informacdo emitida por um 6érgdo de vigilancia meilmica relativa a
ocorréncia ou expectativa de ocorréncia de condigéteoroldgica especifica em rota e de
outros fendbmenos na atmosfera que possam afetgusasica operacional das aeronaves.

INSTRUCAO DE CONTROLE DE TRAFEGO

Diretrizes expedidas pelo controle de trafego aéoeo a finalidade de exigir
gue o piloto tome determinadas medidas.

INTEGRIDADE (DADOS AERONAUTICOS)

Grau de garantia de que um dado aeronautico e aeu nvao tenham sido
perdidos nem alterados desde a sua origem ou ematat&zada.

LIMITE DE AUTORIZACAO

Ponto (aer6dromo, localidade, ponto de notificagdgonto significativo) até
0 qual se concede autorizacdo de controle de tré&égo a uma aeronave.

LUZ AERONAUTICA DE SUPERFICIE

Toda luz especialmente instalada para servir déli@aux navegacao aérea,
exceto as exibidas pelas aeronaves.

LUZES DE CABECEIRA

Luzes aeronauticas de superficie distribuidas ddore indicar os limites
longitudinais da pista.

LUZES DE OBSTACULOS

Luzes aeronauticas de superficie destinadas aamdlustaculos a navegacao
aérea.

LUZES DE PISTA

Luzes aeronauticas de superficie dispostas ao ldagpista, indicando sua
direcao e limites laterais.

LUZES DE PISTA DE TAXI

Luzes aeronauticas de superficie distribuidas rgolala pista de taxi.
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MEMBRO DA TRIPULACAO DE VOO

Membro autorizado da tripulacdo encarregado dagbgs essenciais para a
operacdo de uma aeronave durante o periodo dogescalativos ao voo.

MANOBRA EVASIVA (BREAKOUT)

Manobra comandada por um ATCO para uma aeronavapeoximacao no
caso de violagdo da NTZ por aeronave na aproximaggzente. A manobra evasiva podera
ser composta de manobra vertical e lateral.

MENSAGEM

Unidade basica de informacao do usuario trocada enta aplicacao de bordo
e a sua outra parte no solo ou entre duas aplisal®eolo. Mensagens sdo passadas em um
ou mais bloco de dados de um usuario para outayés de sub-redes diferentes.

NOTA: Utilizado neste documento para significar seegem CPDLC.
MENSAGEM DE TEXTO LIVRE PADRONIZADA

Um formato de mensagem de texto livre que foi eaad pelas partes
interessadas como uma mensagem que deve ser osaadapcoposito/intento mostrado neste
documento.

MENSAGEM CPDLC

Informacgao trocada entre uma aplicacdo de bordeaeparte interessada de
solo. Uma mensagem CPDLC consiste em um elementonelgssagem Unico ou uma
combinacdo de elementos de mensagem transmitidosureen Unica transmissao pelo
iniciador.

NOTA: O termo abreviado ‘mensagem’ é comumentazatio para se referir a mensagem
CPDLC.

MENSAGEM ABERTA

Uma mensagem que contém pelo menos um elementerm&agem que requer
uma resposta. Uma mensagem aberta permanece @ajtee a resposta seja recebida.

MENSAGEM DOWNLINK(DM)
Uma mensagem CPDLC enviada de uma aeronave.
MENSAGEM FECHADA

Uma mensagem que:
a) nao contém elementos de mensagem que exigemespusta; ou
b) recebeu uma resposta de fechamento.
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MENSAGEM MULTIELEMENTO

Uma mensagem CPDLC que consiste em mais de um rierde mensagem
(autorizacgao, instrucado ou informacéo), manipulpdip controlador da tripulacdo de voo
como uma mensagem Unica.

MENSAGEM UPLINK (UM).

Uma mensagem CPDLC enviada de um sistema de solo.
MINIMOS OPERACIONAIS DE AERODROMO

Limites de utilizagdo de um aerédromo para:

a) decolagemexpressos em termos de RVR e/ou visibilidades ejexessario,
condi¢des de nuvens;

b) pousospara operacbes de aproximacdo por instrumentoekpressas em
termos de visibilidade e/ou RVR, MDA/H e, se neaess condicbes de
nuvens;

C) pousospara operagOes de aproximagdo por instrumentoel3pressas em
termos de visibilidade e/ou RVR e DA/H, conformeagpiado para o tipo
e/ou a categoria da operacao.

MONITORACAO DA TRAJETORIA DE VOO

Emprego do Sistema de Vigilancia ATS com a finalelde prover a aeronave
de informacdes e avisos relativos a desvios saifes da trajetéria nominal de voo,
inclusive sobre as divergéncias com respeito asiaatdes do controle de trafego aéreo.

MODO (MODO SSR)

Letra ou numero designado a um intervalo especiffepulsos dos sinais de
interrogacéo, transmitidos por um interrogador.

NAVEGACAO BASEADA EM PERFORMANCE

E a Navegacdo de Area baseada nos requisitos fidenpance para aeronaves
operando ao longo de uma rota ATS, em um procedov@n aproximacao por instrumentos
ou em um espaco aéreo designado.

NOTA: Os requisitos de performance sao expressosEspecificacdo de Navegacao
(Especificacdo RNAV ou Especificacdo RNP), em teyrde preciséo, integridade,
continuidade, disponibilidade e funcionalidade seéeias a operacdo proposta no
contexto de um conceito especifico de espaco aéreo.

NAVEGACAO DE AREA (RNAV)

Método de navegacdo que permite a operagdo deaaesorem qualquer
trajetéria de voo desejada dentro da coberturaugli@s a navegacao, baseados no solo ou
no espaco, ou dentro dos limites das possibilidadles equipamentos autdbnomos de
navegacao, ou de uma combinagcédo de ambos.
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NOTA: A Navegacdo de Area inclui a Navegacdo Basemm Performance, bem como
outras operagdes ndo incluidas na definicdo dedég@e Baseada em Performance.

NENHUM RISCO
Condicao na qual a segurancga da operacdo ndodeltheomprometida.
NIVEL

Termo genérico referente & posicdo vertical de asr@nave em voo, que
significa, indistintamente, altura, altitude ouelide voo.

NIVEL DE CRUZEIRO

Nivel que se mantém durante uma etapa considexéaweaio.
NIVEL DE TRANSICAO

Nivel de voo mais baixo disponivel para uso, adimaltitude de transicao.
NIVEL DE VOO

Superficie de presséo atmosférica constante, oelada com uma determinada
referéncia de pressao, 1013.2 hectopascais, estpusaparada de outras superficies analogas
por determinados intervalos de presséao.

NOTA 1: O altimetro de pressao, calibrado de acomin a atmosfera padrao, indicara:

a) altitude — quando ajustado para “ajuste de ettoh (QNH);

b) altura — quando ajustado para “ajuste a zer&HQe

c) nivel de voo — quando ajustado para a pressadl0d8.2 hectopascais

(QNE).

NOTA 2: Os termos “altura” e “altitude”, usados NOTA 1, referem-se a alturas e
altitudes altimétricas em vez de geométricas.

NIVEL MINIMO DE ESPERA

Nivel estabelecido em funcéo de fatores topografmo operacionais, abaixo
do qual ndo é permitido as aeronaves permanecengmceedimento de espera.

NOITE
Periodo compreendido entre as horas do pér dodmhascer do sol.
NOTAM

Aviso que contém informacdo relativa a estabelecioe condicdo ou
modificacdo de qualquer instalacdo aeronauticaicgermprocedimento ou perigo, cujo pronto
conhecimento seja indispensavel para o pessoalregado das operacdes de voo.
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OBSTACULO

Todo objeto fixo ou movel (temporario ou permangnieu parte dele,
localizado em uma area destinada ao movimentordeaees na superficie ou que se estenda
sobre uma superficie definida destinada a protdgé@eronaves em voo.

OCORRENCIA AERONAUTICA

Qualquer evento envolvendo aeronave que poderaclassificado como
acidente aeronautico, incidente aeronautico graveénocidente aeronautico, permitindo ao
SIPAER a adocao dos procedimentos pertinentes.

OPERACAO MILITAR

Operagdo de aeronave em missdo de guerra, de isggurderna ou em
manobra militar, realizada sob responsabilidadetalida autoridade militar competente.

OPERACOES DE APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS

Aproximacao e pouso utilizando instrumentos paianteicdo de navegacao
baseada em um procedimento de aproximacdo. Hardimlos para executar operagdes de
aproximacao por instrumentos:

a) operagcao de aproximacdo por instrumentos bidioeal (2D): com 0 uso
apenas de guia de navegacao lateral; e

b) operacao de aproximacao por instrumentos tricso@al (3D): com 0 uso
de guia de navegacao lateral e vertical.

NOTA: Os guias de navegacéo lateral e vertical posier providos por:

a) um auxilio a navegacéo em solo; ou

b) dados de navegacédo gerados por computadoriadeguxilio a navegacao
em solo, auxilios satelitais, sistemas de navegag#énoma ou uma
combinagé&o entre eles.

OPERACOES PARALELAS SEGREGADAS

Operag0Oes simultaneas em pistas paralelas ou paesdelas na qual uma pista
€ usada exclusivamente para aproximacdes e aébusada exclusivamente para partidas.

OPERADOR DE RADIO

Uma pessoa autorizada pela autoridade apropriada petransmitir a
comunicacao radiotelefénica entre o 6rgdo ATCrgalacao de voo.

ORGAO ACEITANTE

Orgédo de controle de trafego aéreo prestes a assuroontrole de uma
aeronave.
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ORGAO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

) Expressao genérica que se aplica, segundo o caso,Gentro de Controle de
Area, Controle de Aproximacéo ou Torre de Contddederdédromo.

ORGAO DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Expressao genérica que se aplica, segundo o caso,d@gao de controle de
trafego aéreo ou a um érgado de informacao de voo.
NOTA: Por conveniéncia, a expressao “0rgao dosgeswe trafego aéreo” € abreviada para
“6rgdo ATS” nesta publicacao.
ORGAO TRANSFERIDOR

Orgao de controle de trafego aéreo prestes a éranafresponsabilidade pela
provisdo do servico de controle de trafego aéreaurda aeronave ao proximo 6rgédo de
controle de trafego aéreo ao longo da rota de voo.

PATIO

Area definida, em um aer6dromo terrestre, destirm@drigar as aeronaves
para fins de embarque ou desembarque de passageirga ou descarga, reabastecimento,
estacionamento ou manutencao.

PENETRACAO

Procedimento de descida por instrumentos elabgoada ser executado por
aeronaves que chegam em altitudes elevadas e gué pma descida a partir do auxilio a
navegacao até um determinado ponto ou altitudende é executada uma aproximagao.

PERFORMANCE DE COMUNICACAO REQUERIDA

Um conjunto de requisitos para a prestacdo doscesrde trafego aéreo e os
equipamentos de terra, capacidades das aeronaeeragcdes pertinentes, necessarios para
apoiar a comunicacéo baseada em performance.

PERFORMANCE DE VIGILANCIA

Uma declaragéo dos requisitos de performance paigilancia operacional
em apoio as funcbes ATM especificas.

PERFORMANCE DE VIGILANCIA REQUERIDA

Um conjunto de requisitos para a prestacdo doscesrde trafego aéreo e os
equipamentos de terra, capacidades das aeronawesra;des pertinentes, necessario para
apoiar a vigilancia baseada em performance.

PERIODO DE TRABALHO

Periodo que tem inicio quando o ATCO é convocado PSNA para se
apresentar ou iniciar uma atividade e que termirendo este estiver livre de todas as suas
atividades laborais.
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PERIODO DE NAO TRABALHO

Periodos continuos, durante o qual o controladdradego aéreo esta livre de
todas as suas atividades laborais.

PERNA BASE

Trajetoria de voo perpendicular a pista em uso,preendida entre a perna do
vento e a reta final.

PERNA DO VENTO
Trajetéria de voo paralela a pista em uso, nodemidntrario ao do pouso.
PILOTO EM COMANDO

O piloto designado pelo explorador, ou, no casoadm¢ao geral, pelo
proprietario, que estd em comando e responsaweloparacao segura do voo.

PISTA

Area retangular definida, em um aer6dromo terrepteparada para 0 pouso e
decolagem de aeronaves.

PISTA DE TAXI
Via definida, em um aerédromo terrestre, estabddepara o taxi de aeronaves
e destinada a proporcionar ligacdo entre uma a paite do aerédromo, compreendendo:

a) pista de acesso ao estacionamento de aeronaves

- parte do patio designada como pista de taxi énde a proporcionar,
apenas, acesso aos estacionamentos de aeronaves;

b) pista de taxi no patio

- parte de um sistema de pistas de taxi situadarmarpatio e destinada a
proporcionar uma via para o taxi através do pétio;

c) pista de taxi de saida rapida

- pista de taxi que se une a uma pista em um amguido e esta projetada
de modo que os avides que pousam livrem a pista \w&otidades
maiores do que as usadas em outras pistas degd&adida, permitindo
assim que a pista esteja ocupada o menor tempiveloss

PISTAS QUASE PARALELAS

Pistas que ndo se interceptem e cujas linhas temstendidas formem um
angulo de convergéncia/divergéncia menor ou igugliaze graus.

PLANO DE TRABALHO MENSAL

Planejamento de alocacdo de periodos de trabaltle v&do trabalho para
controladores de trafego aéreo.
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PLANO DE VOO

Informacdes especificas, relacionadas com um vaefddo ou com parte de
um voo de uma aeronave, fornecidas aos érgaosrgs@am 0s servicos de trafego aéreo.

PLANO DE VOO APRESENTADO

Plano de Voo tal como fora apresentado pelo pilotoseu representante, ao
orgéo dos servigos de trafego aéreo, sem qualqoeifioacao posterior.

PLANO DE VOO ATIVO DA AERONAVE

Endereco de aeronaves. Uma combinacdo Unica ddt4liponivel para
atribuicdo a uma aeronave com o propésito de caragdes ar-terra, navegacao e vigilancia.

PLANO DE VOO EM VIGOR

Plano de Voo que abrange as modificacbes, caso hegaltantes de
autorizacdes posteriores.

PLANO DE VOO REPETITIVO

Plano de Voo relativo a uma série de voos regulagee se realizam
frequentemente com idénticas caracteristicas lsmsa@esentado pelos exploradores para
retencdo e uso repetitivo pelos érgaos ATS.

PONTO DE NOTIFICACAO

Lugar geografico especificado, em relagdo ao qua aeronave pode notificar
sua posicao.

PONTO DE TRANSFERENCIA DE CONTROLE

Ponto determinado da trajetdria de voo de uma ageomo qual a
responsabilidade de proporcionar servico de cantieltrafego aéreo a aeronave é transferida
de um Orgao ou posicao de controle para o seguinte.

PONTO DE TROCA

Ponto no qual se espera que uma aeronave que ravega segmento de rota
ATS definida por VOR trocara, em seu equipamentmaesgacdo primario, a sintonia do
auxilio & navegacao de cauda pelo situado imedattma sua proa.

NOTA: Pontos de troca sao estabelecidos com o &nprdporcionar o melhor equilibrio
possivel, relativo a intensidade e qualidade dal ®ntre auxilios & navegacdo em
todos os niveis utilizaveis e para assegurar umge foomum de orientacdo para
todas as aeronaves que voem ao longo da mesmalpa@gmento da rota.

PONTO DE REPORTE COMPULSORIO

Um waypoint ATC para o qual um reporte de posicdo € exigid@ pena
aeronave.
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PONTO SIGNIFICATIVO

Lugar geogréafico especifico que é usado para defima rota ATS ou a
trajetéria de voo de uma aeronave, bem como pdrasoiins relacionados a navegacao aérea
e aos Servicos de Trafego Aéreo.

NOTA: Existem trés categorias de pontos significsi auxilio terrestre a navegacao,
intersecdo ewaypoint No contexto dessa definicdo, intersecdo € um opont
significativo referenciado em radiais, proas e/mtathcias com respeito aos auxilios
terrestres a navegacao.

POSICAO DE ESPERA DA PISTA

Posicdo estabelecida com o objetivo de proteger pista, uma superficie
limitadora de obstaculos, ou uma area critica/sehdLS/MLS, na qual as aeronaves
taxiando e os veiculos deverdo parar e aguardarereos que a TWR autorize de forma
diferente.

POUSO DE EMERGENCIA

Pouso de consequéncias imprevisiveis que, emboraamétituindo um pouso
forcado, requer precaucdes especiais em virtudelefieiéncia técnica apresentada pela
aeronave.

POUSO FORCADO

Pouso ditado por situacdo de emergéncia tal qeenagnéncia da aeronave no
ar ndo deva ser prolongada sob pena de gravepasams seus ocupantes.

PREVISAO

Informacdes das condicdes meteoroldgicas previgtasa um periodo
determinado e referentes a uma determinada arpargéo do espaco aéreo.

PRINCIPIOS RELATIVOS A FATORES HUMANOS

Principios que se aplicam a projeto, certificaca@wstrucdo, operacdo e
manutencdo aeronduticos e que buscam interfaceasegiie os componentes humanos e de
outros sistemas mediante a apropriada considetsiigdesempenho humano.

PROA

Direcdo em que aponta o eixo longitudinal de um@ree, usualmente
expressa em graus a partir do Norte (geograficgngteco, da bussola ou da quadricula).

PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO PERDIDA

Procedimento que deve ser seguido, se nao for vebsprosseguir na
aproximagao.

PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS
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Série de manobras predeterminadas realizadas camxilbio de instrumentos
de bordo, com protecdo especifica contra os oldstalesde o fixo de aproximagéo inicial
ou, quando aplicavel, desde o principio de umadetahegada até um ponto a partir do qual
seja possivel efetuar o pouso e, caso este na@alszer até uma posi¢do na qual se apliquem
os critérios de circuito de espera ou de margera tie obstaculos em rota.

Os procedimentos de aproximacao por instrumentoslaésificados em:

- procedimento de aproximacdo de nao precisdao (NPAjcedimento de
aproximagéo por instrumentos criado para operagéeaproximacao por
instrumentos 2D Tipo A;

- procedimento de aproximacdo com guia vertical\(ARProcedimento de
aproximacao por instrumentos de navegacao baseadgpeeformance
(PBN) criada para operactes de aproximacao peumshtos 3D Tipo A; ou

- procedimento de aproximacdo de precisdao (PA).cddlimento de
aproximacgéo por instrumentos baseado em sistemasawEgacéo (ILS,
MLS, GLS e SBAS Cat I) criados para operacdes dexapacao por
instrumentos 3D Tipo A ou B.

NOTA: As operacOes de aproximacgao por instrumetéoem ser classificadas com base nos
minimos operacionais concebidos, abaixo dos quae aperacdo de aproximacgao
s6 deve ser continuada com a requerida referérstialycomo a seguir:

Tipo A: Altura Minima de Descida ou Altura de Deémsde ou acima de 75 m
(250ft); e

Tipo B: Altura de Decisdo abaixo de 75 m (250ft).

PROCEDIMENTO DE ESPERA

Manobra predeterminada que mantém a aeronave ddmtuon espago aéreo
especificado, enquanto aguarda autorizagcao pasterio

PROCEDIMENTO ITP

Procedimento que possibilita uma manobra de suhiddescida de aeronaves
devidamente equipadas, utilizando um minimo deragfa longitudinal baseado na distancia
durante a manobra.

PROVEDOR DE SERVICOS DE NAVEGACAO AEREA

Orgéo operacional provedor de um, ou mais, dosigesrvprestados pelo
SISCEAB. Por convencédo, no Brasil, tal servico éhexido como “Controle do Espaco
Aéreo”, abrangendo as areas de Trafego Aéreo, dermacdes Aeronauticas; de
Comunicacbes, Navegacdo e Vigilancia; de Meteoialoferonautica; e de Busca e
Salvamento.

PROXIMA AUTORIDADE DE DADOS

O sistema de solo designado pela autoridade desdstdal para o qual uma
transferéncia de comunicacdes e controle se realiza
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PUBLICACAO DE INFORMACAO AERONAUTICA

Aquela publicada por qualquer Estado, ou com st@riaacdo, que contém
informacé&o aeronautica, de carater duradouro,pedisavel a navegacao aérea.

RADAR

Equipamento de radiodeteccédo que fornece infornsagéedistancia, azimute
e/ou elevacao de objetos.

RADAR DE APROXIMACAO DE PRECISAO

Equipamento radar primario usado para determiqersg&cdo de uma aeronave
durante a aproximacao final em azimute e elevacém relacdo a trajetéria nominal de
aproximacéao e, em distancia, com relagédo ao pantogle.

RADAR DE VIGILANCIA

Equipamento radar utilizado para determinar a @osigas aeronaves em
distancia e Azimute.

RADAR PRIMARIO DE VIGILANCIA
Sistema radar de vigilancia que usa sinais de radlietidos.
RADAR SECUNDARIO DE VIGILANCIA

Sistema radar secundario que utiliza transmisseaptores (interrogadores
de solo e respondedores de bordo) e que se afustpacificacdes preconizadas pela OACI.

RADIAL
Rumo magnético tomado a partir de um VOR.
RADIOTELEFONIA

Forma de radiocomunicacdo destinada principalm&niteca de informacdes
de forma oral.

REDE DE TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS (ATN)

Uma arquitetura de rede global que permite umaredé-de dados de solo, ar-
solo e avibnica trocar dados digitais para a segaraa navegacdo aérea e para a operagao
regular, eficiente e econdmica dos servigos ded@béreo.

REGIAO DE INFORMACAO DE VOO

Espaco aéreo de dimensfes definidas, dentro do sfimlproporcionados
servicos de informacao de voo e de alerta.

RESPOSTA DE FECHAMENTO
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Mensagem contendo um elemento de mensagem que teapa&idade de
fechar outra mensagem.

RESPOSTA SSR

Indicag@o visual na tela de vigilancia, em forma rédmbdlica, de uma
informacé&o procedente de uransponderem resposta a uma interrogacao.

RETA FINAL

Trajetoria de voo, no sentido do pouso e no praormnto do eixo da pista,
compreendida entre a perna base e a cabeceiratdapi uso.

RETA FINAL LONGA

Trajetoria de voo no sentido do pouso e no proloregdao do eixo da pista,
guando a aeronave inicia 0 segmento de aproximaga@p a uma distancia superior a 4NM
(7km) do ponto de toque ou, quando a aeronave, rapraimacao direta, estiver a 8NM
(15km) do ponto de toque.

ROTA

Projecéo sobre a superficie terrestre da trajeti@iama aeronave cuja direcao,
em qualquer ponto, € expressa geralmente em graoartet do Norte (verdadeiro ou
magneético).

ROTA ATS
Rota especifica designada para canalizar o fluxtralego aéreo, conforme

necessario a provisao dos servicos de trafego.aéreo

NOTA 1. A expresséao “rota ATS” € usada para sigaifi segundo o caso, aerovia, rota de
assessoramento, rota controlada ou naocontrolatdade chegada ou de partida
etc.

NOTA 2: Uma rota ATS é definida por especificacdesrota que incluem um designador
de rota ATS, a trajetoria para ou a partir de p@significativos, distancia entre
pontos significativos, requisitos de notificacé atitude minima de seguranca.

ROTA DE ASSESSORAMENTO

Rota designada ao longo da qual se proporcionavicsale assessoramento
de trafego aéreo.

ROTA DE NAVEGACAO DE AREA

Rota ATS estabelecida para ser utilizada por agesnque possam empregar a
navegacao de area.
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RUMO

Direcao da rota desejada ou percorrida, no monantsiderado, normalmente
expressa em graus, de 000° a 360° a partir do Ketdadeiro ou magnético), no sentido do
movimento dos ponteiros do reldgio.

SAIDAS PARALELAS INDEPENDENTES

Saidas simultaneas de pistas que permitam oper#¢@eparalelas ou quase
paralelas.

SALA DE INFORMACOES AERONAUTICAS DE AERODROMO

Orgéo estabelecido em um aeroporto com o objete/@restar o servico de
informacao prévia ao voo e receber os planos deypoeEsentados antes da partida.

SEGMENTO DE APROXIMAGCAO FINAL

Fase de um procedimento de aproximagao por instiasiedurante o qual sdo
executados o alinhamento e a descida para pousar.

SEGMENTO DE APROXIMAQAO INICIAL

Fase de um procedimento de aproximacdo por insimamesntre o fixo de
aproximacéo inicial e o fixo de aproximacgdo intediddo ou, quando aplicavel, o fixo de
aproximacao final.

SEGMENTO DE APROXIMACAO INTERMEDIARIA

Fase de um procedimento de aproximacao por insinaseentre o fixo de
aproximacéo intermediaria e o fixo de aproximagaal fou, entre o final de um procedimento
de reversdo ou procedimento tipo hipédromo e odx@aproximacéao final, segundo o caso.

SEPARACAO

Distancia que separa aeronaves, niveis ou rotas.
SEPARAQAO CONVENCIONAL

Separacao utilizada quando estiver sendo provimimtrole convencional.
SEPARACAO RADAR

Separacdo utilizada quando a informacéo de posigdaeronave é obtida de
fonte radar.

SERVICO ADS-C

Um termo usado para indicar um Servigco ATS quedoeruma informacgao de
vigilancia por meio da aplicacdo do ADS-C.
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NOTA: A ICA 100-37 néo inclui o ADS-C em suas defiies como sistema de vigilancia
ATS. Portanto, um servigo de vigilancia ATS naosidera aqueles fornecidos por
meio da aplicacdo do ADS-C.

SERVICO DE ALERTA

Servico prestado para notificar os 6rgaos apropsiadrespeito das aeronaves
gue necessitem de ajuda de busca e salvamentoaeapailiar tais 6rgdos no que for
necessario.

SEQUENCIA DE APROXIMACAO

Ordem em que duas ou mais aeronaves sado autoripadasaproximacao e
pousO.

SERVICO AUTOMATICO DE INFORMACAO TERMINAL

Provisdo automética de informagBes de uso comumtualizadas para
aeronaves que chegam e para as que partem, dispdoiante 24 horas ou parte desse
tempo, da seguinte forma:

a) Servico Automatico de Informacdo Terminal porla€ée de Dados —
Provisdo do ATIS por enlace de dados; e/ou

b) Servico Automatico de Informacédo Terminal paz\~ Provisdo do ATIS
por meio de radiodifusdes de voz continuas e tapseti

SERVICO DE ASSESSORAMENTO DE TRAFEGO AEREO

Servigo prestado em espaco aéreo com assessorapaat@ue, dentro do
possivel, sejam mantidas as separacdes adequadasagraeronaves que operam segundo
planos de voo IFR.

SERVICO DE CONTROLE DE AERODROMO
Servico de controle de trafego aéreo para o trafegaerédromo.
SERVICO DE CONTROLE DE APROXIMACAO

Servico de controle de trafego aéreo para a chegagertida de voos
controlados.

SERVICO DE CONTROLE DE AREA

Servigco de controle de trafego aéreo para os voosratados em areas de
controle.

SERVICO DE CONTROLE DE PATIO

Servico prestado para regular as atividades e admmatos das aeronaves e
dos veiculos no patio.
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SERVICO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

Servigo prestado com a finalidade de:
a) prevenir colisbes

- entre aeronaves; e

- entre aeronaves e obstaculos na area de manebras;
b) acelerar e manter ordenado o fluxo de trafegecaé

SERVICO DE ELABORAGCAO DE PROCEDIMENTOS DE NAVEGACAQ\EREA
PARA VOO POR INSTRUMENTOS

Um servico estabelecido para a elaboracdo, docag#@Emt validacao,
manutencdo e revisdo periodica dos procedimentogodepor instrumentos necessario a
seguranca, regularidade e eficiéncia da navegagaa.a

SERVICO DE INFORMACAO DE VOO

Servico prestado com a finalidade de proporcionaoa e informacgdes Uteis
para a realizacéo segura e eficiente dos voos.

SERVICO DE TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS
Servico de telecomunicac¢des proporcionado parajgeafim aerondutico.
SERVICO DE TRAFEGO AEREO

Expressdo genérica que se aplica, segundo o assgeavicos de informacéo
de voo, alerta, assessoramento de trafego aérent®le de trafego aéreo (controle de area,
controle de aproximagéao ou controle de aer6dromo).

SERVICO DE VIGILANCIA ATS

Termo usado para indicar um servico provido diretai® por meio de um
Sistema de Vigilancia ATS.

SERVICO FIXO AERONAUTICO

Servico de telecomunicacdes entre pontos fixosrmé@tados, que se aplica
primordialmente para seguranca da navegacdo aépgaaeque seja regular, eficiente e
econdmica a operacdo dos servigcos aéreos.

SERVICO MOVEL AERONAUTICO

Servico movel entre Estacbes Aeronauticas e EstadéeAeronave ou entre
Estacdes de Aeronave, em que também podem partagp&stacbes de Embarcacbes ou
dispositivo de salvamento. Também podem consideraincluidas nesse servigo as
Radiobalizas de Emergéncia Indicadoras de Posigd@mperem nas frequéncias de socorro e
de urgéncia designadas.
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SIMBOLO DE POSICAO

Indicacdo visual na tela de vigilancia, em formmltsilica, que mostra a
posicdo de aeronave, veiculo no aerddromo ou @ldjeto, obtida apdés o processamento
automético de dados de posicdo, derivados de cprdiopte.

SISTEMA ANTICOLISAO DE BORDO (ACAS)

Um sistema de aeronave, baseado em sinaidratesponder de Radar
Secundario de Vigilancia, que opera independentiameéa equipamento baseado no solo,
para prover aconselhamentos para o piloto com itespgotenciais aeronaves conflitantes
gque sejam equipadas cdranspondelSSR.

SISTEMA DE ALERTA DE INCURSAO EM PISTA AUTONOMO (ARVS)

Um sistema que prové a deteccdo autdnoma de umisdacem potencial ou
uma ocupac¢do de uma pista ativa, provendo tambérmlena direto para uma tripulagédo de
VOO ou para um operador de veiculo.

SISTEMA DE DADOS SUBSEQUENTE

Sistema terrestre assim designado pelo sistemadies citual através do qual
pode acontecer uma transferéncia adiantada de ecegdas e de controle.

SISTEMA DE DADOS ATUAL

Sistema terrestre designado através do qual é fwroidialogo CPDLC entre
um piloto e um controlador responsavel pelo voo.

SISTEMA DE GERENCIAMENTO DO RISCO A FADIGA

Um meio orientado por dados de monitoramento eng&mento continuos
dos riscos de seguranca relacionados a fadiga,ad@sem principios cientificos,
conhecimento e experiéncia operacional que visangjarque o pessoal operacional esta
trabalhando nos niveis adequados de alerta.

SISTEMA DE MULTILATERACAO

Grupo de equipamentos configurados para fornepesigao derivada do sinal
de transponderdo radar secundario de vigilancia, usando pritcipate técnicas para
calcular a diferenca no tempo de chegada dos s{i&®©A). Informacdes adicionais,
incluindo a identificag@o, podem ser extraidasgiloais recebidos.

SISTEMA DE VIGILANCIA ATS

Termo genérico que significa de modo variado, o ADSPSR, SSR ou
qualquer sistema de terra equivalente que pernidtergificacdo de aeronave.

NOTA: Sistema de terra equivalente é aquele que demonstrado, por avaliacdo
comparativa ou outra metodologia, ter um niveletsanca e desempenho igual ou
melhor do que o SSR monopulso.
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SISTEMA DE VIGILANCIA VISUAL

Sistema otico-elétrico que prové uma apresentaicaalveletronica do trafego
e qualquer outra informacdo necessaria para manteonsciéncia situacional em um
aerodromo e suas vizinhangas.

SPECI
Informe meteoroldgico especial de aerédromo.
SUBIDA EM CRUZEIRO

Técnica de subida para um avido, que resulta n@stontda altitude a medida
gue o consumo de combustivel diminui o peso danag

TAXI

Movimento autopropulsado de uma aeronave sobre perfetie de um
aerédromo, excluidos o pouso e a decolagem, magaso de helicopteros, incluido o
movimento sobre a superficie de um aerdodromo,xaladiura e a baixa velocidade.

TETO

Altura, acima do solo ou agua, da base da maisabeamnada de nuvens,
abaixo de 6.000m (20.000 pés) que cobre mais dadmelo céu.

TELA DE VIGILANCIA

Uma tela eletrénica que mostra a posicdo e 0 matonge aeronave e outras
informagdes como requerido.

TEMPO NA POSICAO OPERACIONAL

O periodo durante o qual um controlador de traBsgeo exerce os privilégios
da licenca de controlador de trafego aéreo em ws@do operacional.

TRABALHO

Qualquer tarefa que o PSNA exija que o controla@otrafego aéreo execute.
Essas tarefas incluem aquelas realizadas durantempo na posicdo operacional, as
atividades administrativas e o treinamento.

TORRE DE CONTROLE DE AERODROMO

Orgao estabelecido para proporcionar servico déralende trafego aéreo ao
trdfego de aerédromo.

TRAFEGO AEREO

Todas as aeronaves em voo ou operando na area debmas de um
aerodromo.
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TRAFEGO DE AERODROMO

Todo o trafego na area de manobras de um aerédedouas as aeronaves em
VOO nas vizinhangas do mesmao.

NOTA: Uma aeronave ser& considerada nas vizinhateasn aerédromo quando estiver no
circuito de trafego do aerédromo, ou entrando tdsado mesmo.

TRAJETORIA DE PLANEIO

Perfil de descida determinado para orientacdo oatrtidurante uma
aproximacéo final.

TRANSFERENCIA DE CONTROLE

Transferéncia de responsabilidade para a prestag&ervico de controle de
trafego aéreo.

TRANSFERENCIA DE IDENTIFICACAO

Ato pelo qual a identificacdo e a responsabilidddecontrole sobre uma
aeronave sao transferidas de um controlador pat@,osem que haja interrupgéo da
progressao geral das aeronaves identificadas.

TRANSMISSAO AS CEGAS

Transmissdo de uma estacdo a outra em circunstamesaquais ndo se pode
estabelecer comunicagOes bilaterais, mas se acmpait a estacdo chamada pode receber a
transmisséo.

TRANSPONDER

Transmissor-receptor de radar secundario de bordp gutomaticamente,
recebe sinais de radio dos interrogadores de sajoee seletivamente, responde, com um
pulso ou grupo de pulsos, somente aquelas inteydegarealizadas no MODO e CODIGO
para os quais estiver ajustado.

VETORACAO

Provisdo de orientagdo para navegacdo as aeronawedprma de proas
especificas baseadas no uso de um Sistema derigilATS.

VIGILANCIA BASEADA EM PERFORMANCE

Vigilancia com base em especificacfes de desempaplcada a prestacao
dos servicos de trafego aéreo.

NOTA: Uma especificacdo de Performance de Vigil@riRequerida (RSP) inclui requisitos
de desempenho de vigilancia que sdo alocados anpooentes do sistema em
termos da vigilancia que seré fornecida e o tempe@mirega de dados associado,
continuidade, disponibilidade, integridade, prezisdos dados de vigilancia,
seguranca e funcionalidade, necessérios a operg@posta no contexto de um
conceito especifico de espaco aéreo.
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VIGILANCIA DEPENDENTE AUTOMATICA — CONTRATO (ADS-C)

Um meio pelo qual os termos de um acordo ADS-Costn@cados entre o
sistema de solo e a aeronave, por enlace de dedpscificando em que condi¢cdes 0s
informes ADS-C seriam iniciados e quais dados iestacontidos nesses informes.

NOTA: O termo abreviado “contrato ADS” é normalmeensado para se referir a contrato de
evento ADS, contrato de demanda ADS, contrato @eddou um modo de
emergéncia ADS.

VIGILANCIA DEPENDENTE AUTOMATICA — RADIODIFUSAO (ADS-B).

Meio pelo qual a aeronave, veiculos de aerdédrononiteds objetos podem
automaticamente transmitir e/ou receber dados damso identificagdo, posicdo e dados
adicionais, conforme o caso, em modo radiodifusd@nlace de dados.

VISIBILIDADE

Para fins aeronauticos, visibilidade é o maior valtre os seguintes:

a) a maior distdncia em que um objeto de cor eseurde dimensdes
satisfatorias, situado perto do chao, pode seo @steconhecido, quando
observado contra um fundo luminoso; ou

b) a maior distancia em que as luzes de 1000 aas\d®ds vizinhancas, podem
ser vistas e identificadas contra um fundo naoirtauoto.

NOTA: Essas definicbes se aplicam as observacdesisilalidade disponibilizadas nos
orgdos ATS, as observacdes da visibilidade predamene minima notificadas no
METAR e SPECI, bem como as observacdes de vissoiédho solo.

VISIBILIDADE EM VOO
Visibilidade a frente da cabine de pilotagem de aer@nave em vooO.
VISIBILIDADE NO SOLO

Visibilidade em um aerédromo indicada por um obsdov credenciado ou
através de sistemas automaticos.

VISIBILIDADE PREDOMINANTE

O maior valor de visibilidade, observada conform#efinicdo de visibilidade
gue cubra, pelo menos, a metade do circulo do drmigzou, pelo menos, a metade da
superficie do aerédromo. Essas areas podem congigresgtores contiguos ou nao.

VOO CONTROLADO
Todo voo sujeito a autorizacéo de controle de g@abtereo.
VOO DE TRANSLADO

Refere-se a voos de entrega de novas aeronavesvoowsade aeronaves
danificadas capazes de retornar com segurancasdases para manutencao.



ICA 100-37/2020 49/291

VOO IFR

Voo efetuado de acordo com as regras de voo piouimentos.
VOO VFR

Voo efetuado de acordo com as regras de voo visual.
VOO VFR ESPECIAL

Voo VFR realizado sob condicdes meteorolOgicas rimfes as VMC,
autorizado pelo controle de aproximacao, dentraud@ CTR ou, ainda, de uma ATZ de
aerodromo controlado que esteja localizada deratsopdojecdes verticais dos limites laterais
de uma TMA.

ZONA DE CONTROLE

Espaco aéreo controlado que se estende do solanatdimite superior
especificado.

ZONA DE INFORMACAO DE VOO

Espaco aéreo ATS de classe “G”, de dimensdes dafiniestabelecido em
torno de um aerdédromo para a prestacao do AFIS.

ZONA DE TRAFEGO DE AERODROMO

Espaco aéreo de dimensdes definidas estabelecidoresnde um aerédromo
para protecao do trafego do aerédromo.

ZONA DE OPERACAO NORMAL (NOZ)

Espaco aéreo de dimensdes definidas que se egtaral@ambos os lados de
uma trajetoria ou curso de aproximacédo final de pnocedimento de aproximacéo por
instrumentos publicado. Apenas aquela metade da denOperacdo Normal adjacente a
NTZ é levada em conta em aproximacdes paralel@pentientes.

ZONA DE NAO TRANSGRESSAO (NTZ)

No contexto de aproximacOes paralelas simultanedspendentes, € um
corredor de dimensfes definidas localizado cen@alenentre duas linhas de centro de pista
estendidas, em que uma violagdo por uma aeronguerra intervencdo de um controlador
para manobrar a aeronave ameacada na aproximgeaerdd.

WAYPOINT

Local geografico usado para definir uma rota deegagdo de area ou a
trajetoria de uma aeronave que emprega a navedacacea. Ogsvaypointssédo identificados
como:

a) waypointfly-by—- Um waypoint que requer antecipacdo da curva para
permitir a intercep¢cdo tangencial do proximo segmeaite uma rota ou
procedimento; e
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b) waypointflyove Um waypointno qual uma curva é iniciada para unir o
préximo segmento de uma rota ou procedimento.

2.2ABREVIATURAS

ACAS - Sistema Anticolisdo de Bordaiiborne collision avoidance systgm

ACC - Centro de Controle de Arear¢a control centrp

ADS-B - Vigilancia Dependente Automatica — Radiaddo &utomatic dependente
surveillance — broadcakt

ADS-C - Vigilancia Dependente Automética — Contrgautomatic dependente
surveillance — contragt

AFIS - Servico de Informacdo de Voo de Aerodromaer¢drome flight
information servicg

AIP - Publicacdo de Informacdo Aeronauticaerpnautical information
publication).

AIREP - Aeronotificacaodjr-report).

APP - Controle de Aproximacaagproach contrgl

ARCC - Centro de Coordenacdo de Salvamento Aermoa(@eronautical rescue
coordination centrg

ARIWS - Sistema de Alerta de Incursdo em Pista Aor@o @utonomous runway
incursion warning system

ARR - Chegadaafrive / arrival).

ARS - AIREP Especial (designador de tipo de mensagspecial air-repor}.

ASR - Radar de Vigilancia de Aeroporarport surveillance radar.

ATC - Controle de Trafego Aéreaif traffic control).

ATFM - Gerenciamento de Fluxo de Trafego Aéraio fraffic flow managemeit

ATIS - Servico Automatico de Informacdo Terminahufomatic terminal
information servicg

ATIS-Voz - Servico Automatico de Informacao Termipar Voz.

ATS - Servico de Trafego Aéreall traffic service$.

ATZ - Zona de Trafego de Aerddromaefodrome traffic zorne

AWY - Aerovia (@irway).

CDP - Procedimento de Subida e Descalianp/descend procedure

CENIPA - Centro de Investigacao e Prevencdo deehtets Aeronauticos.

CINDACTA - Centro Integrado de Defesa Aérea e Cuatde Trafego Aéreo.

COpM - Centro de Operacdes Militares.

CPDLC - Comunicagéao entre Controlador e Piloto fpolace de Dadox@ntroller-

pilot data link communications
CRN - Centro Regional de NOTAM.
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CTA - Area de Controlecpntrol areg.

CTR - Zona de Controlegntrol zonég.

DA - Altitude de Decisaodecisionaltitudg

D-ATIS - Servigo Automético de Informacdo Termimpar Enlaces de Dadosgta
link automatic terminal information service

DCL - Autorizacdo de Controle de Trafego Aérewm pleio de Enlace de Dados
(clearance by data link

DES - Descendo ou Desgieécending to / descend.to

DECEA - Departamento de Controle do Espaco Aéreo.

DH - Altura de Decisaadgcision height

DME - Equipamento Radiotelemétricdigtance measuring equipmgnt

EOBT - Hora Estimada de Calgos Foeat{mated off-block time

ETO - Hora Estimada de Sobrevastimated time over significant pgint

FCA - Frequéncia de Coordenacéo entre Aeronaves.

FIR - Regido de Informacao de Vdbght information regioi.

FIS - Servico de Informacao de Vdbght information servicg

FlZ - Zona de Informacé&o de Vobight information zong

FL - Nivel de Voo flight leve).

FMC - Computador de Gerenciamento de Mitigh{t management compujer

FMS - Sistema de Gerenciamento de Viligl{t management systém

FNCO - Ficha de Notificacdo e Confirmacéo de Ocuriad

FRMS - Sistema de Gerenciamento do Risco a Faffigig(ie Risk Management
System

GCA - Sistema de Aproximacédo Controlada de Tegraund controlled approach
system

IAC - Carta de Aproximacao e de Pouso por Instrdogefnstrument approach
chart).

IAF - Fixo de Aproximacao Inicialirfitial approach fix.

IAIP - Documentacdo Integrada de Informacdo Aertinau (integrated
aeronautical information packaye

ICA - Instrucdo do Comando da Aeronautica.

IEPV - Impresso Especial da Prote¢céo ao Voo.

IF - Fixo Intermediarioifitermediate approach fjx

IFR - Regras de Voo por Instrumentoss{rument flight rules

ILS - Sistema de Pouso por Instrumentast(ument landing system

IMC - Condicbes Meteorolégicas de Voo por Instrutoen (nstrument

meteorological conditions
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ISO 19104 -
ITP -
Km -
Kt -
MAP -
MDA -
MDH -
METAR -
MHz -
MLAT -
MLS -
MSA -
MRCC -
NDB -
NM -
NOTAM -
NOZ -
NTZ -
NPA -
OACI -
PAR -
PAPI -

PBN -
PBC -

PBS -
PSNA -
PSR -
QFE -
ONE -
QNH -
RCC -
RCP -

RNAV -

ICA 100-37/2020

Informacao Geografica — Terminologia.
Procedimentolh-Trail” (in trail procedurs.
Quilédmetro.
NO.
Mapas e Cartas Aeronauticas.
Altitude Minima de Descidaniinimum descent altitugle
Altura Minima de Descidanfinimum descente height
Informe Meteoroldgico Aerondutico Regular.
Megahertz.
Sistema de Multilateracéo.
Sistema de Pouso por Micro-ondasgrowave landing system
Altitude Minima de Setomginimum sector altituge

Centro de Coordenacao de Salvamento Maritimo
Radiofarol Nao Direcionahpn-directional radio beacgn
Milha Nautica fautical milg.
Aviso aos Aeronavegantes.
Zona de Operacao Normab¢mal operating zone
Zona de Nao Transgress&m transgression zohe
Procedimento de Aproximacdo de NaoPrecisaa-precision approagh
Organizagéao de Aviagao Civil Internacional.

Radar de Aproximacao de Preciga@¢ision approach radar

Indicador de Trajetdria de Aproximacao ded®ao precision approach
path indicato).

Navegacao Baseada em Performapedd@rmance-based navigatipn

Comunicacéao Baseada em Performanceperfqrmance-based
communicatioh

Vigilancia Baseada em Performarmerformance-based surveillarjce
Provedor de Servicos de Navegacao Aérea.

Radar Primério de Vigilanciarimary surveillance radgr

Ajuste a Zero.

Altitude Pressao Padrao (1013.2 hPa).

Ajuste de Altimetro.

Centro de Coordenacéo de Salvameesx(e coordination centye

Performance de Comunicacdo Requerida (es@®éb) (equired
communication performange

Navegacéo de Arearea navigatioj
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RNP - Performance de Navegacdo Requeregu{red navigation performange

ROTAER - Manual Auxiliar de Rotas Aéreas.

RSP - Performance de Vigilancia Requerida (espegfio) (equired
surveillance performange

RVR - Alcance Visual na Pistaupnway visual range

RVSM - Separacdo Vertical Minima Reduzidaeduced vertical separation
minimun).

RWY - Pista funway).

SAR - Busca e Salvamentse@rch and rescie

SELCAL - Sistema de Chamada Seletiseléctive calling system

SERIPA - Servico de Investigacéo e Prevencaoadigefites Aeronauticos.

SID - Saida Padrao por Instrumentsimfidard instrument departure

SIPAER - Sistema de Investigacdo e Prevencéao dieAtgs Aeronauticos.

SLOP - Procedimentos de Deslocamento Lateral Egjicat.

SMR - Radar de Movimento de Superfigarface movement radar

SPECI - Informe Meteoroldgico Especial de Aerddrorfaerodrome special
meteorological repoijt

SRPV - Servico Regional de Protecao ao Voo.

SSR - Radar secundario de Vigilan@adgondary surveillance radgar

TAA - Altitude de Chegada em Termin&k(minal arrival altitude.

TAS - Velocidade Verdadeirarge aispeefi

TMA - Area de Controle Terminatgrminal control arej

TWR - Torre de Controle de Aerédromaetodrome control tower

UTA - Area Superior de Controlegper control arep

uTC - Tempo Universal Coordenadmordinated universal time

VASIS - Sistema Visual Indicador de Rampa de Apr@agao Yisual approach
slope indicator system

VFR - Regras de Voo Visualigual flight rules.

VMC - Condicdes Meteoroldgicas de Voo Visuakisgal meteorological
conditions.

VOR - Radiofarol Onidirecional em VHHF omnidirectional radio range
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3 DISPOSICOES GERAIS PARA OS SERVICOS DE TRAFEGO ARREO

3.1AREA DE RESPONSABILIDADE

Os Servicos de Trafego Aéreo sado prestados emdoekpaco aéreo que se
superpde ao territério nacional, incluindo aguasitteiais e jurisdicionais, bem como o
espaco aéreo que tenha sido objeto de Acordo ReglerNavegacao Aérea.

NOTA: Para fins de prestacdo dos Servicos de Toafégreo, o espago aéreo de
responsabilidade do Brasil foi estendido, por mé® Acordo Regional de
Navegacdo Aérea, até o meridiano 10 Oeste (W),oomef descrito no Doc.
8733/ANP/CAR/SAM — Plano de Navegacdo Aérea — Reggido Caribe e da
América do Sul.

3.2PROVISAO DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Os Servicos de Trafego Aéreo no Brasil sdo provipleles diversos 6rgaos
ATS, subordinados/jurisdicionados as OrganizacfegidRais do SISCEAB, dentro dos
respectivos espagos aéreos de responsabilidade.

NOTA: Os espacos aéreos de responsabilidade dé®0®TS brasileiros, bem como os
requisitos necessarios a utilizacdo dos Servico3rdéego Aéreo nesses espacos
estdo publicados na AIP Brasil.

3.3ESTRUTURA DO ESPACO AEREO

3.3.1DIVISAO DO ESPACO AEREO

3.3.1.1Espaco aéreo superior

a) limite vertical superior — ilimitado;
b) limite vertical inferior — FL245 exclusive; e
c) limites laterais — indicados nas ENRC.

3.3.1.2Espaco aéreo inferior

a) limite vertical superior — FL245 inclusive;
b) limite vertical inferior — solo ou agua; e
c) limites laterais — indicados nas ENRC.

3.3.2DESIGNACAO DOS ESPACOS AEREOS ATS E DOS AERODROMOS

NOTA: A designacdo das partes do espaco aéreo @atosromos controlados onde sao
prestados servicos de trafego aéreo sao feitaorooafdescrito nos subitens a
sequir.

3.3.2.1Reqides de informacdo de voo

As partes do espaco aéreo onde séo providos agasede informagéo de voo
e de alerta.



ICA 100-37/2020 55/291

3.3.2.2Areas de controle e zonas de controle

As partes do espaco aéreo na FIR onde é providervice de controle de
trafego aéreo para os voos IFR ou VFR, confornmassificacdo do espaco aéreo.

3.3.2.2.1A fim de facilitar a prestacdo dos Servicos de dgafAéreo, as Areas de Controle
sdo denominadas de:

a) UTA — compreendendo as aerovias superiores msopartes do espaco
aereo superior, assim definidas na AlP-Brasil;

b) CTA — compreendendo as aerovias inferiores easupartes do espaco
aéreo inferior, assim definidas na AlP-Brasil; ou

c) TMA — compreendendo partes do espacgo aéreddnfassim definidas na
AlP-Brasil.

3.3.2.2.2As partes do espago aéreo controlado, dentro das também € provido o servico
de controle de trafego aéreo para os voos VFR,ds8@nadas como espacos aéreos de
Classes B, C ou D.

NOTA: Vide item 3.4 sobre classificacdo dos Espag@&reos ATS.

3.3.2.3As partes do espaco aéreo em torno de um aerodienim das quais se determinou
a aplicacdo de requisitos especiais para protegawafego do aerddromo séo designadas
como Zonas de Trafego de Aerdédromo (ATZ).

NOTA: As Areas de Controle, as Zonas de Controés &onas de Trafego de Aer6dromo
localizadas dentro de uma Regidao de Informacéo ate fszem parte dessa Regido
de Informacéo de Voo.

3.3.2.40s aerddromos onde € provido o servico de conti®kedfego aéreo para o trafego de
aerédromo sao designados como aerédromos contsolado

3.4CLASSIFICACAO DOS ESPACOS AEREOS ATS

3.4.10s espacos aereos ATS séo classificados e desgyakidioeticamente, de acordo com o
seguinte:

a) Classe A —somente sdo permitidos voos IFR.ofgscionado a todos os
VOOS 0 servigo de controle de trafego aéreo eeggarados entre si;

b) Classe B —sdo permitidos voos IFR e VFR. E gmadpnado a todos os
VOOS 0 servigo de controle de trafego aéreo eegdarados entre si;

c) Classe C —sdo permitidos voos IFR e VFR. E gmapnado a todos os
vOoos 0 servico de controle de trafego aéreo. Os WeR séo separados de
outros voos IFR e dos voos VFR. Os voos VFR séaaradps apenas dos
voos IFR e recebem informacéo de trafego em relagdmutros voos VFR
e, ainda, aviso para evitar trafego, quando satloitpelo piloto;
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d) Classe D —s&o permitidos voos IFR e VFR. E @mipnado a todos os
VOOS 0 servigo de controle de trafego aéreo. Os WBB sdo separados de
outros voos IFR e recebem informacao de trafegoedasgdo aos voos VFR
e, ainda, aviso para evitar trafego, quando saticitpelo piloto. Os voos
VFR recebem apenas informacéo de trafego em relagaddos os outros
VOOS € aviso para evitar trafego, quando solicifalo piloto;

e) Classe E — sdo permitidos voos IFR e VFR. E gupnado somente aos
voos IFR o servigo de controle de trafego aérestesesdo separados dos
outros voos IFR. Todos os voos recebem informaegéimdflego sempre que
for factivel;

NOTA: As Zonas de Controle ndo deverao ser classifis como Classe E.

f) Classe F —sdo permitidos voos IFR e VFR. E grapnado somente aos
voos IFR o servico de assessoramento de trafegm.a@odos 0s voos
recebem servigo de informagéo de voo, quando sawipelo piloto; ou

NOTA: A utilizacdo do servico de assessoramento trdéego aéreo €
considerada uma medida temporaria até o momentguenpuder ser
substituida pelo servico de controle de trafege@ér

g) Classe G — sdo permitidos voos IFR e VFR, reuwlitossomente servigo de
informacé&o de voo, sempre que for factivel.

3.4.20s requisitos para os voos dentro de cada classspgco aéreo estdo indicados no
anexo A.

NOTA: Onde os espacos aéreos ATS estiverem justapesrticalmente, isto €, um acima
do outro, os voos em um nivel comum deverdo cunggrirequisitos e dispor dos
servicos aplicaveis para o espaco aéreo de clamsesmestritiva. Na aplicacdo desse
critério, 0 espaco aéreo classe B deve ser coasidenenos restritivo que o espaco
aéreo classe A; o classe C menos restritivo quasse&B e assim por diante.

3.4.3RESPONSABILIDADE DO PILOTO

3.4.3.1Cabera ao piloto em comando de uma aeronave eflWMBoou IFR providenciar sua
propria separacdo em relacdo as demais aeronasss,esteja voando em uma classe de
espaco aéreo em que o 6rgdo ATC nédo tenha resjlaledd de prover este tipo de
separacao.

3.5DIMENSOES DAS AEROVIAS

3.5.1AEROVIAS SUPERIORES

a) limite vertical superior — ilimitado;
b) limite vertical inferior — FL245 exclusive; e

c) limites laterais — 43NM (80km) de largura, eishredo-se a partir de 216NM
(400km), antes de um auxilio a navegacao, atingsotioe este a largura de
21,5NM (40km).

NOTA: As aerovias superiores entre dois auxilioe@egacéao, distantes entre si até 108NM
(200km), teréo a largura de 21,5NM (40km) em todaaextensao.
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3.5.2AEROVIAS INFERIORES

a) limite vertical superior — FL245 inclusive;

b) limite vertical inferior — 150m (500 pés) abaito FL minimo indicado nas
ENRC; e

c) limites laterais — 16NM (30km) de largura, estredo-se a partir de 54NM
(100km) antes de um auxilio & navegacéo, atingsutwe este a largura de
8NM (15km).

NOTA: Asaerovias inferiores entre dois auxilios avegacédo, distantes entre si até 54NM
(100km), terédo a largura de 11NM (20km) em todasaextensao.

3.6ROTAS DE NAVEGACAO DE AREA

A utilizacdo de RNAV numa determinada area e aadpde do usuario para
cumprir as condigdes exigidas devem basear-se:

a) nos requisitos de precisao da navegacao; e
b) nas disposicfes sobre os casos de perda temapdaarapacidade RNAV.

3.7CARACTERISTICAS DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

3.7.1S&0 os seguintes os servigos de trafego aéreo:

a) servico de controle de trafego aéreo, compreeltde servico de controle
de éarea, o servico de controle de aproximagéo endace de controle de
aerodromo;

b) servico de informacéo de voo; e
C) servico de alerta.

NOTA: O servico de assessoramento de trafego a#ieoé mencionado neste item em
virtude de ser planejado como uma transicao a mgi¢acao do servico de controle
de trafego aéreo.

3.7.20 servico de controle de trafego aéreo sera prapw@do a:

a) todos os voos IFR nos espacos aéreos Clas&<CAD e E;
b) todos os voos VFR nos espacgos aéreos Classes B

c) todos os voos VFR especiais; e

d) todo trafego de aerédromo nos aerédromos caiatosl|

3.7.3Para proporcionar o servico de controle de tratggeo, um orgao ATC devera:

a) dispor de informacdo sobre o movimento interadiole cada aeronave, ou
variacbes do mesmo, e de dados atuais sobre sepsagrreal de cada uma
delas;

b) determinar, baseando-se na informacao receaglppsicoes relativas que
guardam entre si as aeronaves conhecidas;
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c) emitir autorizacdes e informacdes com a finalede prevenir colisdo entre
aeronaves sob seu controle e de acelerar e mamtdiuxo de trafego
ordenado; e

d) coordenar as autorizagfes com outros érgaodverhe® cComo necessario:

- sempre que uma aeronave puder conflitar com gowafeob controle
desses 6rgaos; e

- antes de transferir o controle de uma aeronargetpes 0rgaos.
3.7.4A informacao sobre o movimento das aeronaves atasza¢des de controle de trafego
aereo emitidas para as mesmas devem estar dispodézenodo a facilitar as necessarias

analises, com objetivo de se manter a fluidez droflde trafego aéreo com a adequada
separacao entre as aeronaves.

3.7.50s servigos de informacéo de voo e de alerta sedjmrcionados em todas as regides
de informacao de voo sob jurisdicdo do Brasil.

3.8PRESTACAO DO ATS

3.8.10 servico de controle de area sera prestado por um:
a) ACC; ou

b) APP ao qual tenha sido delegada a atribuicdorelstar tal servico, dentro
de determinado espaco aéreo.

3.8.20 servico de controle de aproximacéao sera pregtadom:

a) APP; ou

b) ACC ou uma TWR a qual tenha sido delegada auatdo de prestar tal
servigo, dentro de determinado espaco aéreo.

NOTA: A situacdo descrita em “b” podera ocorrer rglm for operacionalmente necessario
ou desejavel combinar sob a responsabilidade dérgéo as funcbes do servigo de
controle de aproximacéo com as funcdes do senagmdtrole de area ou do servico
de controle de aerédromo.

3.8.30 servico de controle de aerédromo sera prestadaupa TWR a qual tenha sido
delegada atribuicdo de prestar tal servico, detdrdeterminado espaco aéreo.

3.8.4Uma aeronave controlada devera estar sob conteadermente um 6rgao de controle de
trafego aéreo.

3.8.5Somente um 6rgdo de controle de trafego aérequasdlicdo sobre um determinado
espaco aereo.

3.8.60s servicos de informacao de voo e de alerta sgegBbados pelo 6érgdo ATS que tenha
jurisdicéo no espaco aéreo considerado.
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3.9AUTORIZACOES E INSTRUCOES DOS ORGAQOS ATC

3.9.1As autorizacdes e instrugdes emitidas pelos 6rgd@sdevem prover separacao:

a) entre todos 0s voos nos espacos aéereos ClagsBs A
b) entre os voos IFR nos espacos aéreos Clasges €;
c) entre os voos IFR e VFR no espaco aéreo Classe C
d) entre os voos IFR e voos VFR especiais; e

e) entre os voos VFR especiais.

NOTA: Podera ser provida a separacdo entre osli#sse for pratico e possivel, no espaco
aéreo Classe F.

3.9.1.1A separacgdo proporcionada por um o6rgdo de contelérafego aéreo devera ser
efetuada, pelo menos, por uma das seguintes formas:

a) separacao vertical, mediante a designacédo deediés niveis de cruzeiro,
conforme disposto na publicacéo especifica do DEG&l#e as Regras do
Ar,;

NOTA: A correlacdo entre niveis de cruzeiro e rurd@posta na publicacdo especifica do
DECEA sobre as Regras do Ar ndo sera aplicada quangbrevisto de outra forma
nas publicacdes de informacOes aeronauticas ouamasizacoes de controle de
trdfego aéreo.

b) separacéo horizontal, consistindo em:

- separacao longitudinal, mediante a manutencadardeintervalo, de
tempo ou distancia, entre as aeronaves que segueesma rota, rotas
opostas ou rotas que se cruzam; e

- separacao lateral, mediante a manutencdo dama@es em diferentes
rotas ou em diferentes areas geogréficas.

C) separagcdo composta, consistindo em uma combirtc&eparacao vertical
e em uma das outras formas de separacdo indicadasb’e acima,
utilizando-se para cada uma delas os minimos arégiaos que se utilizam
guando se aplicam individualmente, porém nao iofes a metade desses
minimos.

NOTA: A separacdo composta podera ser aplicadardemmas situacdes e
nos espacos aeéreos autorizados pelo DECEA, devémdbém
constar no Modelo Operacional do correspondent&odfg C.

3.9.1.2Néo devera ser fornecida nenhuma autorizacéo pexaa@icao de qualquer manobra
que reduza a separacao entre duas aeronaves danrmgaor do que o minimo de separacao
aplicavel a situagdo em questéo, conforme prewissta publicacao.

3.9.2Excetua-se do disposto em 3.9.1 o provimento darae@o entre os voos IFR, quando
esses forem realizados nos espacos aéreos de Llassd=, durante o dia, e tenham sido
autorizados a subir (ou descer) e manter a pr&eparacdo, permanecendo em condi¢des
meteoroldgicas visuais, obedecidas as demais dslgstabelecidas em 4.5.
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3.9.3Devem ser aplicadas separacdes maiores do quenosariespecificados sempre que
circunstancias excepcionais, como interferénciaitali ou dificuldades navegacionais,
exigirem prevencdes extras. Isso deve ser feitande-se em conta todos os fatores
relevantes que impegam o fluxo de trafego aéreaicacao de separacdes excessivas.

NOTA: Interferéncia ilicita de uma aeronave constiim caso de circunstancia excepcional
que podera exigir a aplicagdo de separacdo maiquel@ minima especificada entre
a aeronave que esta sendo sujeita ao ato de métesia ilicita e outras aeronaves.

3.9.4Quando o tipo ou o minimo de separacdo usado dofe aeronaves nao puder ser
mantido, devera ser estabelecido outro tipo derag@a ou outro minimo antes de ser
infringida essa separacdo minima.

3.9.5Sempre que, como resultado da falha ou degradagsisistemas de navegacdo, de
comunicacdo, de altimetria, de controle de voo,deuoutros sistemas, a capacidade de
desempenho da aeronave for degradada abaixo daequerido para o espaco aéreo no qual
esta operando, a tripulacédo de voo deverd avisaneliato o 6rgdo ATC envolvido. Quando

a falha ou a referida degradacao afetar o minimsegaracdo que esta sendo empregado, o
controlador tomara providéncias para estabelec&o dipo apropriado de separagdo ou de
minimos de separacao.

3.9.6AUTORIZACOES PARA VOOS TRANSONICOS

3.9.6.1As autorizacOes de controle de trafego aéreo vaklt fase de aceleracdo transénica
de um voo supersoénico deverdo estender-se, pelognaté o final da referida fase.

3.9.6.2As autorizacdes de controle de trafego aéreo vakath diminuicdo da velocidade e
descida de uma aeronave em voo de cruzeiro supswspara voo subsbnico devem, se
praticavel, ser providas de uma descida inintearyptlo menos, durante a fase transoénica.

3.9.7COTEJAMENTO DAS AUTORIZACOES E INFORMAGCOES RELACIGWDAS A
SEGURANCA OPERACIONAL

3.9.7.1A tripulacdo deverd cotejar (repetir) para o cdattor de trafego aéreo o conteudo,
relacionado a seguranca, das autorizacbes e idsgutransmitidas de forma oral. Os
seguintes itens sempre deverdo ser cotejados:

a) autorizagOes de rota;

b) autorizacdes e instrucOes para efetuar entpmileso, decolagem, manter-se
a certa distancia, cruzar, taxiar, efetuar manodeasetorno em qualquer
pista; e

C) pista em uso, ajuste de altimetro, codigo S8R)],rproa, velocidade e nivel
de transicao.

NOTA: Se o nivel de uma aeronave for informado etacdo a pressao
padrdo 1013.2 hPa, as palavras “NIVEL DE VOO’ pdete 0s
nameros dos niveis. Se o nivel da aeronave farnrddo em relagéo
ao QNH/QFE, os nlimeros serdo seguidos pela paRES’.
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3.9.7.20utras autorizagdes ou instrucoes, inclusive a#aogdies condicionais, deverdao ser
cotejadas ou acusado recebimento para indicar deiraeclara que foram compreendidas e
serdo cumpridas.

NOTA: Vide autorizagbes condicionais na publicacéspecifica do DECEA sobre
fraseologia de trafego aéreo.

3.9.7.30 controlador deveré escutar o cotejamento paegass-se de que a autoriza¢do ou
instrucao foi recebida corretamente pelo pilotocmando e adotar as acfes imediatas para
corrigir qualquer discrepancia revelada no cotefgme

3.9.7.4Néo sera requerido o cotejamento oral das mens&jeDEC.
NOTA: Vide publicacéo especifica do DECEA sobreso da CPDLC.

3.9.7.50s motoristas de veiculos operando ou com a intede&perar na area de manobras
deverdo cotejar para o controlador de trafego apestes de instrucbes relacionadas a
seguranca operacional que séo transmitidas de forahacomo, por exemplo, instrucdes de
ingresso, manter-se afastado, cruzar ou operauelguer pista operacional ou pista de taxi.

3.9.7.60 controlador devera escutar o cotejamento pasgas®-se de que a autorizacao ou
instrucdo foi recebida corretamente pelo motouistaseiculo e adotar agbes imediatas para
corrigir quaisquer discrepancias reveladas no aoteito.

3.10SISTEMA DE REFERENCIA TEMPORAL

3.10.10 calendario gregoriano e o tempo universal co@der{UTC) devem ser utilizados
como sistema de referéncia temporal para navegsgaa.

3.11A HORA NOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

3.11.1Nos procedimentos de trafego aéreo, é indispensdbsérvar-se a hora exata.
Portanto, compete aos 6rgdos de trafego aéreopast¢des e as demais pessoas interessadas
assegurarem-se de que seus relégios e demais ithamosegistradores de tempo sejam
aferidos periodicamente, a fim de garantir suaigéec

3.11.20 Tempo Universal Coordenado (UTC) sera utilizadotedos os procedimentos de
trafego aéreo e sera expresso em horas e minuttia de 24 horas, com inicio a meia-noite.

3.11.30 orgao responsavel pela prestacdo dos Servicosafisgo Aéreo em um aerédromo
devera, antes de a aeronave taxiar para decoldgemcer ao piloto a hora certa, a menos
que esteja previsto de outra forma nas publicagéemauticas para o aerédromo em questao.

3.11.40s 6rgaos ATS devem fornecer a hora certa quariitaga pelo piloto.
NOTA: A hora certa devera ser informada arredondas&lpara o minuto mais proximo.

3.12TRAFEGO MILITAR

3.12.1As aeronaves militares, voando no espaco aérequssdicdo do Brasil, receberao,
por parte dos 6rgaos ATS, o0 mesmo tratamento dispgenas aeronaves civis, salvo quando
se encontrarem em “operacao militar’ ou em aretindeka a treinamento.
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3.12.2Determinadas operacdes militares exigem que detbeeaumprir certos procedimentos
de tr&fego aéreo. A fim de garantir a segurancapesacdes aéreas, as autoridades militares
interessadas devem, antes de empreenderem taiacOe®er notificar os o6rgdos ATS
interessados.

3.12.3Sempre que as operac¢des militares exigirem a redigd minimos de separacao, tais
reducdes so serdo aplicadas as aeronaves envataadgeeracao.

3.12.4Pode-se reservar, temporariamente, um espaco féoeou variavel para que seja
utilizado por voos em formagédo e outras operacOétares. Os acordos para a utilizacao
desses espacos serdo efetuados entre a Organinteggssada e 0 SRPV ou CINDACTA
com jurisdicdo sobre a area em que seja preterdajgeracdo. Essa coordenacgdo devera ser
efetuada, no minimo, 24 horas antes da operacamjptia, a menos que haja motivos
especiais que impecam a coordenacao dentro do estipalado.

3.12.5Para fins de trafego aéreo, “operacao militar’agparacdo de aeronave em missao de
guerra, de seguranca interna ou manobra militdizaela sob responsabilidade direta de
autoridade militar competente.

3.12.6A aeronave que declarar estar em “operacado milgadeixar de cumprir qualquer
norma ou procedimento estabelecido pelo DECEA méard& dispensada da obrigacdo de

fornecer aos orgdos ATS envolvidos as informacdesessarias a coordenagdo entre a
aeronave em questéao e o trafego em geral.

3.12.70s 6rgaos ATS ficardo isentos de qualquer respditisate sobre as aeronaves que se
declararem em “operacdo militar*, permanecendogalios, no entanto, a proporcionar-lhes
todas as informacg@es disponiveis que possam &aa@lise tipo de operacéo.

3.13INFORMACAO DE TRAFEGO ESSENCIAL

3.13.1Trafego essencial é aquele trafego controlado ad quérgdo ATC proporciona
separacao, mas que, em relacdo a um determinadmwutrolado, ndo esta ou ndo estara dele
separado pelos minimos estabelecidos nesta pudicac

NOTA: Em conformidade com o item 3.9, é exigidoAIC prover separacdo entre 0S vOOS
IFR no espaco aéreo de Classes A até E, e eni@osdFR e VFR nas Classes B e
C. Nao é exigido do ATC prover separacdo entreams WFR, exceto dentro do
espaco aéreo de Classe B. Portanto, os voos IPR-Bupodem constituir trafego
essencial para um trafego IFR; e os voos IFR portemstituir trafego essencial para
um trafego VFR. Entretanto, um voo VFR ndo conistiturafego essencial para
outros voos VFR, salvo dentro do espaco aéreo aes€B.

3.13.2Devera ser proporcionada informacdo de trafegonesdeaos voos controlados
pertinentes sempre que constituirem trafego esdeatre si.

NOTA: Essa informacao referir-se-4, inevitavelmeates voos controlados que tiverem sido
autorizados a manter sua propria separacdo, pecerai® em condicoes
meteoroldgicas de voo visual e, também, sempreacgeparacdo minima planejada
tenha sido infringida.



ICA 100-37/2020 63/291

3.13.3A informacao de trafego essencial incluira:

a) direcao de voo, tipo e categoria da esteiraidtbeiéncia (se relevante);

NOTA: Somente sera informada a categoria de estiwraurbuléncia se a
aeronave em questao for de uma categoria de edeitarbuléncia
mais pesada do que a aeronave para a qual a irgi@onte trafego
essencial é dirigida.

b) nivel de voo (ou altitude) e

- hora estimada sobre o ponto de notificagdo miigigno onde o nivel
sera cruzado;

- posicao relativa, em termos das 12 horas doirgléglistancia; ou
- posicao real ou estimada;
c) outras informacdes.

3.14SERVICOS PARA AERONAVES EM CASO DE EMERGENCIA

3.14.1As varias circunstancias em que ocorrem casos dergémcia impedem o
estabelecimento de procedimentos detalhados eseaaerem seguidos. Quando o piloto em
comando de uma aeronave solicitar 0 acionamentoedossos de salvamento e de prestacao
de socorro, para o atendimento de uma situacameegéncia, cabera ao orgao ATS repassar
todos os dados recebidos, referentes a emergénaipestao, a administracdo aeroportuéria,
a fim de serem acionados 0s recursos pertinentes @aatendimento da emergéncia.
Adicionalmente, os 6rgdos responsaveis pela pdstdp ATS em aerédromos deverdo
cumprir o previsto em 6.26.

3.14.2Sera dada maior atengdo, assisténcia e prioridatieaaaeronave, que se saiba ou se
suspeite estar em emergéncia, inclusive sujeitdegferéncia ilicita, sobre outras aeronaves,
de acordo com as circunstancias.

NOTA: Para indicar que se encontra em emergéncizgg aeronave equipada com um
sistema de enlace de dados e/outtansponderSSR deve, se for praticavel, operar
tal equipamento da seguinte forma:

a) em modo A, Cadigo 7700;

b) em modo A, Cdodigo 7500, para indicar em fornqzeesfica que esta sendo
sujeita a interferéncia ilicita;

c) ativar a capacidade de emergéncia ou urgéncigprg@da do ADS-B ou
ADS- C; e/ou

d) transmitir a mensagem de emergéncia apropriad@pDLC.

3.14.3No caso de uma emergéncia, nas comunicactes eg&i@sOATS e aeronaves, devem
ser observados 0s principios relativos a fatoresamos.

3.14.AMEDIDAS A SEREM ADOTADAS PELA AERONAVE NA CONDICAODE
SOCORRO OU URGENCIA
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3.14.4.1A aeronave em emergéncia devera transmitir as mensaradiotelefénicas
precedidas pelas expressdes MAYDAY ou PAN, PANpeesvamente, nas situacoes de
socorro ou de urgéncia, de preferéncia pronunciaédsyezes, e:

a) utilizar a frequéncia ar-terra utilizada no matmeou a frequéncia de
emergéncia 121.5 MHz; e

b) enviar, na medida do possivel, os seguintes exlton, falados de modo
claro e, se possivel, na seguinte ordem:

1) 6rgdo ATS (se as circunstancias permitirem);
2) identificacdo da aeronave,;
3) natureza da condicao da emergéncia;

NOTA: O termo “Mayday combustivel” pode, tambént, sgeado para descrever a natureza
da condigcéo de emergéncia.

4) intencao da pessoa no comando;

5) posicdo atual, nivel (ou seja, nivel de voo téude, se pertinente) e
rumo; e

6) qualquer outra informagéo Uutil.
3.14.5DESCIDA DE EMERGENCIA

3.14.5.1Quando se tiver conhecimento ou percep¢do de gueasronave estd efetuando
uma descida de emergéncia, o 6rgao ATS responadetdra, imediatamente, todas as acoes
apropriadas para salvaguardar todas as aeronavelvidas. As seguintes acdes podem, na
ordem adequada a cada circunstancia, incluir:

a) emitir uma mensagem de emergéncia,

b) emitir informacdo de trafego e/ou instrucbes Ap&ra as aeronaves
afetadas pela descida,

c¢) informar a altitude minima de voo e o ajustatinetro para a area em que
esteja ocorrendo a operagao; e

d) informar a situacdo a outros 6rgdos ATS que gmosser afetados pela
descida de emergéncia.

3.14.5.20 piloto da aeronave em descida de emergéncia,dagopossivel, deve tomar as
seguintes medidas apropriadas a circunstancia:

a) navegar conforme considerar apropriado;

b) informar ao 6rgdo ATS adequado da descida emmgémeia e, se possivel,
suas intengoes;

c) inserir o codigo 7700 nimanspondere, se for o caso, selecionar o modo de
emergéncia adequado no ADS-B e/ou ADS-C;

d) ligar as luzes exteriores da aeronave (compateen as limitacbes
operacionais);

e) ficar atento para os possiveis trafegos confétg tanto visualmente quanto
por referéncia ao ACAS (se disponivel); e
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f) terminada a descida de emergéncia, coordenamidemtencdes com o
orgao ATS apropriado.

3.14.6A menos que especificamente instruido pelo 6rga8 pdra livrar a area ou se estiver
ameacada por perigo imediato, o piloto da aerompgse esteja recebendo a mensagem de
emergéncia deve efetuar as seguintes acoes:

a) continuar seu voo de acordo com a autorizacéerde e manter escuta na
frequéncia em uso para quaisquer outras instrud@eésgao ATS; e

b) ficar atento para os possiveis trafegos conflis tanto visualmente quanto
por referéncia ao ACAS (se disponivel).

3.14.7DESCIDAS DE AERONAVES DEVIDO A RADIACAO SOLAR DE EENTOS
CLIMATICOS DO ESPACO

3.14.7.10s orgaos de controle de trafego aéreo devem metparados para a possibilidade

de a aeronave poder, em raras ocasides, experientiaumento da radiacao solar, o que fara
com que ela descga para niveis mais baixos. Quahdduacdo for conhecida ou suspeitada,
as unidades de controle de trafego aéreo devenutexeiwdas as acbes possiveis para
salvaguardar as aeronaves envolvidas, incluindlmaeaaeronave afetada pela descida.

NOTA: Todas as aeronaves em uma por¢cao particol@sgaco aéreo e acima de uma certa
altitude podem ser afetadas ao mesmo tempo, emoepede ser acompanhado por
uma deterioracdo ou perda de comunicacbes ar-Boksperado que a aeronave
alerte os orgaos de controle de trafego aéreo gukesa radiacdo atinja um nivel
critico e solicite uma autorizacado de descida qoand nivel critico for atingido.
Contudo, situa¢gBes podem ocorrer em que a aergragesara descer sem esperar
pela autorizacéo de descida. Em tais situacOesperao que as aeronaves avisem
0s orgaos de controle de trafego aéreo, tdo logsipel, da acdo de emergéncia
tomada.

3.15FALHA DE COMUNICACOES AEROTERRESTRES

3.15.1Quando os o6rgdos ATC nao puderem manter comunidaligeral com uma aeronave
em voo, deverdo tomar as seguintes medidas:

a) verificar se a aeronave pode receber as trasdesido 6rgdo, pedindo-lhe
gue execute manobras especificas que possam savad®ss na tela de
vigilancia ou que transmita, caso possivel, umlsaspecificado com a
finalidade de acusar o recebimento da mensagem; e

b) se a aeronave nada acusar, o controlador denaarter a separacao entre a
aeronave com falha de comunicacédo e as demaisncdumue a aeronave
adotara os procedimentos estabelecidos para falbardunicagdes.

3.15.2Té&o logo se constatar uma falha de comunicacatetalatodos os dados pertinentes e

relacionados com as medidas tomadas pelo 6rgdo 8T Com as instru¢cdes que a situacao
justificar, seréo transmitidos as cegas para comesto da aeronave na escuta, inclusive nas
frequéncias dos auxilios a navegacgéao e aproximdgéobém informar-se-ao:

a) condicbes meteorologicas que permitam uma deseisual, evitando,
conseguentemente, regides de trafego congestioaado;
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b) condi¢cdes meteorologicas dos aerodromos convesie

3.15.3Cabera também ao 6rgdo ATC providenciar a extededoorario de funcionamento
dos auxilios ou 6rgéao, se isso for necessario.

3.15.4Informagbes pertinentes serdo fornecidas as owessnaves que estiverem nas
vizinhancgas da posicao presumida da aeronave doenda comunicacao.

3.15.5Assim que o 6rgdo ATS tomar conhecimento de queranave, em sua area de

responsabilidade, se encontra com falha de congévcdransmitira todas as informacdes
relativas a falha de comunicagfes a todos os orya8ssituados ao longo da rota de voo. O
ACC tomara medidas para obter informacdes refesedeaerodromo de alternativa e demais
informagdes relativas ao Plano de Voo.

3.15.6Se as circunstancias indicarem que um voo conwolseguira com falha de
comunicacgdo, para uma das alternativas do Plandode o 6rgdo ATC do aerédromo de
alternativa e todos os outros que possam ser adwslypor um possivel desvio do voo serao
informados da natureza da falha e a eles cabeiéiativa de tentar estabelecer comunicacao
com aquela aeronave, na hora em que se pressupdensada na area de alcance das
comunicacdes. Isso sera aplicado, particularmeptendo as condigcbes meteorologicas do
aerodromo de destino forem tais que se consideneapel o desvio para um aerodromo de
alternativa.

3.15.7Quando um o6rgédo ATS receber a informacdo de que aesr@nave restabeleceu as
comunicac¢des ou pousou, notificara ao 6rgdo ATCceja area estava operando a aeronave
ao ocorrer a falha, bem como aos demais 6rgaosesstdos ao longo da rota de voo,
transmitindo-lhes os dados necessarios para qumgem exercendo o controle da aeronave,
caso continue em voo.

3.15.8Se a aeronave ndo estabelecer comunicacdo bilatEraB0 minutos apds a hora
estimada de chegada do Plano de Voo ou aqueldatdcpelo ACC ou ainda a ultima hora
estimada de aproximacao que a aeronave haja actssElmmento e, entre essas, a que for
considerada posterior, as informacdes relativase@nave deverdo ser fornecidas aos
exploradores e pilotos de aeronaves envolvidasgnchb aos mesmos decidirem sobre o
retorno a operacdo normal.

3.15.9No caso de falha de comunicacdo, as aeronavesageegecutar os procedimentos
constantes na publicacao especifica do DECEA ssbRegras do Ar.

3.16 AERONAVES EXTRAVIADAS OU NAO IDENTIFICADAS

3.16.1Uma aeronave pode ser considerada como “aeronavavieda” por um 6rgdo e,
simultaneamente, como “aeronave nao identificada’bptro orgao.

3.16.2Tao logo um 6rgdo ATS tenha conhecimento de querhd aeronave extraviada,
tomara, de acordo com 3.16.3 e 3.16.4, todas aglasedecessarias para auxiliar a aeronave
e proteger 0 seu Vvoo.

NOTA: E importante que os 0Orgdos ATS proporcionegoda para navegacdo quando
tiverem conhecimento de que uma aeronave se edtrawiu estd a ponto de
extraviar-se, em uma area na qual ocorre o risceealeinterceptada ou a sua
seguranca estiver em perigo.
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3.16.3No caso de ndo se conhecer a posicdo da aeronanggd®@ATS devera:

a) tentar estabelecer, a ndo ser que ja tenheebstadm, comunicacao bilateral
com a aeronave;

b) utilizar todos os meios disponiveis para deteama sua posi¢ao;

c) informar aos 6rgdos ATS das areas nas quaisoma@ se extraviou ou
podera extraviar-se, tendo em consideracdo toddatoses que em tais
circunstancias possam ter influido na navegacaerave;

d) informar, de acordo com o0s procedimentos estaluls no local, aos
orgaos militares apropriados, proporcionando aocsmmoe o Plano de Voo
pertinente e outros dados relativos a aeronavawatia; e

e) solicitar aos orgaos citados em “c” e “d” ariegs € a outras aeronaves em
voo todo o auxilio que possam prestar, a fim derdehar a posicao da
aeronave.

NOTA 1: Os requisitos mencionados em “d” e “e” té&mbse aplicam aos 6rgdos ATS que

tenham sido informados, conforme em “c”.

NOTA 2: No caso de uma aeronave extraviada ou aétificada, pode haver suspeita de
gue a mesma seja objeto de interferéncia ilicitaasgp confirmado, o 6érgdo ATS
deverd adotar as agfes previstas nesse caso.

3.16.4Quando a posicéo da aeronave tiver sido estabalexiadrgdo ATS devera:

a) notificar a aeronave a sua posicdo e as medatastivas que deverdo ser
tomadas; e

b) transmitir, quando necessario, aos outros Orgiosrafego aéreo e aos
orgaos militares apropriados as informacdes relatév aeronave extraviada
e 0 assessoramento que tiver sido proporcionado.

3.16.5Quando um Orgado ATS tiver conhecimento da presatgauma aeronave nao
identificada em sua area de jurisdicdo, fara o ipespara estabelecer a identificacdo da
aeronave, sempre que isso for necessério parapossservigos de trafego aéreo, e informara
aos orgaos militares apropriados, de acordo copraxedimentos estabelecidos para o local.
Com esse objetivo, o 6rgdo ATS adotara, entre adida® seguintes, as que considerar
apropriadas ao caso:

a) tentar estabelecer comunicacao bilateral coara@nave;

b) perguntar aos orgdos ATS da Regido de Informde@doo sobre tal voo e
solicitar sua colaboragcéo para estabelecer comgéuchilateral com a
aeronave;

C) perguntar aos orgdos ATS das regides de inf@mag voo adjacentes
sobre tal voo e solicitar sua colaboracdo parabelgeer comunicacao
bilateral com a aeronave,;

d) procurar obter informacéo de outras aeronavessguencontrem na mesma
area; ou

e) se as tentativas citadas em “a”, “b”, “c” e ‘afiteriores falharem, informara
o fato ao COpM de sua area, caso haja, ou da djaezeate a sua.
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3.16.6Tao logo tenha sido estabelecida a identificacéaetdanave, o 6rgdo ATS notificara o
COpM de sua area e, quando necessario, o 6rgdarmairrespondente.

3.17DESCIDA POR INSTRUMENTOS EM AERODROMO PROVIDO DE I

NOTA: O aer6dromo mencionado neste item deve popsatedimento de aproximacao IFR
em vigor.

3.17.1VOO EM ESPACO AEREO CONTROLADO

A aeronave voando sob regras de voo por instrureeeto espaco aereo
controlado devera:

a) obter a autorizacdo do 6rgao ATC para a desati€lao nivel minimo do
espaco aereo controlado;

b) adotar um dos procedimentos descritos nas sedaliabaixo para definir o
nivel ou altitude minimos de descida até o auxdionavegacao/fixo
balizador da MSA/TAA do procedimento:

- manter o nivel minimo autorizado;

- descer até o limite inferior da MSA/TAA, prevista IAC, apés cruzar o
limite lateral da citada MSA/TAA,; ou

- descer sob sua responsabilidade até o limitegianfda MSA/TAA, se
encontrar VMC; e

c) continuar a descida em orbita e iniciar o prouedto de aproximagao por
instrumentos para a pista selecionada; e

d) transmitir na frequéncia do 6rgao AFIS locakathie a descida, 0s niveis ou
altitudes e as fases sucessivas do procedimentmigue atingidos.

3.17.2V00 FORA DE ESPACO AERO CONTROLADO

A aeronave voando sob as regras de voo por insttasméora de espago aéreo
controlado devera:

a) adotar um dos procedimentos descritos nas sebaliabaixo para definir o
nivel ou altitude minimos de descida até o auxdionavegacao/fixo
balizador da MSA/TAA do procedimento:

- manter o nivel de cruzeiro;
- descer até o nivel minimo IFR da rota, calculaelo piloto;

- descer até o limite inferior da MSA/TAA, previgia IAC, apds cruzar o
limite lateral da citada MSA/TAA,; ou

- descer sob sua responsabilidade até o limitegianfda MSA/TAA, se
encontrar VMC.

b) continuar a descida em orbita e iniciar o provedto de aproximagao por
instrumentos para a pista selecionada; e

c¢) transmitir na frequéncia do érgao AFIS locakasie a descida, os niveis ou
altitudes e as fases sucessivas do procedimentiigue atingidos.
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3.180PERACAO EM AERODROMO NAO CONTROLADO

NOTA: Os procedimentos descritos a seguir ndo dsga o piloto do cumprimento das
Regras do Ar, bem como dos requisitos de voo lacios com a classificagcao dos
espacos aéreos ATS utilizados.

3.18.1A aeronave que operar no espaco aereo em que ssigla prestado o AFIS devera
manter escuta do 6rgdo responsavel por esse seanigacoordenacao e informacao de voo.

3.18.2A aeronave que operar em aerédromo que nao displenbiagdo ATS local ou naquele
em que esse 0rgao opere apenas durante parte oo dewera utilizar a FCA com o objetivo
de melhorar a seguranca da navegacao aérea nasigemes desse aerédromo.

3.18.2.1Quando estiver operando fora do horario de funcmmmo do 6rgdo ATS do
aerédromo, o piloto devera utilizar a frequénciaeaferido érgdo como FCA.

3.18.2.2Em aerédromo que ndo disponha de 6rgdo ATS, oopdewera utilizar a FCA
definida na AIP para o aerodromo em questdo; contcaso ainda ndo tenha sido definida
uma frequéncia especifica, o piloto devera utilzéequéncia 123.45MHz.

3.18.2.3Desde que ndo haja um procedimento especificoqaddipara o aerédromo, a FCA
deverd ser utilizada da seguinte forma:

a) Aeronave partindo:
- manter escuta desde a partida dos motores atél toNerodromo; e
- transmitir a sua posicao antes de ingressarsta @ uso para decolar.
b) Aeronave chegando:
- manter escuta a partir de 10NM do aerédromo atirte dos motores; e
- transmitir a sua posicdo e intencdo ao ingresaagperna do vento, na
aproximacéao final, ao livrar a RWY e iniciando eeanetida.

3.18.2.4Em aer6dromo onde exista IAC publicada, em que peggisdo de operacdo IFR
sem Orgao ATS ou com este fora de seu horariord@diniamento, a aeronave subsequente na
aproximacdo IFR somente podera ingressar no segnagengproximacao final para pouso
quando a aeronave precedente tiver reportadolpistana FCA.

3.18.2.5Disposi¢cbes complementares a operagcao de voo émrasros nao controlados séo
indicadas no Anexo C.

3.19INTERFERENCIA ILICITA

NOTA: Vide publicacdo especifica do DECEA sobreposcedimentos para os 6rgédos do
SISCEAB em caso de atos de interferéncia ilicita.

3.19.10s 6rgaos ATS deverao estar preparados para remnipealquer indicio de que uma
aeronave esta sendo objeto de um ato de interfarificta.

3.19.2Sempre que se supuser que uma aeronave esteja ebfgto de um ato de
interferéncia ilicita e ndo se disponha de visagho automatica distinta dos cédigos 7500 e
7700, modo A ou S, do SSR, o controlador tentardirooar suas suspeitas, sintonizando
sucessivamente o decodificador do SSR nos codiga & 7700, modo A.
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3.19.3Suplbe-se que uma aeronave equipada ttansponderacione, no modo A ou S, 0

codigo 7500 para indicar, especificamente, se sst@lo objeto de interferéncia ilicita. A
aeronave podera acionatranspondey no modo A ou S, codigo 7700, para indicar qué est
ameacada por um perigo grave e iminente e quesitecds ajuda imediata.

3.19.4Quando acontecer ou se tiver suspeita de umaendadia ilicita com uma aeronave,
0s 6rgdos ATS deverdo prontamente atender aosgseda referida aeronave. Informacdes
pertinentes a conducdo segura do voo deverdo cantia ser transmitidas e medidas
necessérias deverdo ser empreendidas para acelyaducédo de todas as fases do voo, em
especial o pouso seguro da aeronave. Adicionalmesitergaos de trafego aéreo:

a) transmitirdo e continuardo transmitindo infordexg;pertinentes a seguranca
do voo, sem esperar respostas por parte da aeronave

b) manterdo vigilancia, plotando a progressdo d@ wom 0S meios
disponiveis e coordenarédo a transferéncia de dentmm os 6rgdos ATS
adjacentes, sem solicitar transmissfes ou outsgEseas da aeronave, a
menos que a comunicagdo com a mesma permaneca;norma

C) prestardo, continuamente, a outros 6rgdos AT@nmacdes relativas ao
desenvolvimento do voo;

NOTA: Ao prestarem tais informagdes, devem seridenados os fatores que
possam afetar o desenvolvimento do voo, tais cootonamia e
possibilidade de mudancas de rota e de destino.

d) notificardo a situacéo da aeronave:
- ao explorador ou seu representante credenciado;
- ao RCC apropriado, de acordo com os procedimerteguados; e
- aautoridade de seguranca competente.

e) retransmitirdo mensagens apropriadas, relatias circunstancias
relacionadas com a interferéncia ilicita, entreceoi@ave e as autoridades
competentes.

3.20MENSAGEM DE POSICAO

3.20.1FINALIDADE

A mensagem de posicdo € uma notificacdo padronizedesmitida por uma
aeronave em voo ao 6rgdo ATS apropriado, destimaftanecer elementos essenciais a
seguranca do trafego aéreo.

3.20.2RESPONSABILIDADE

O piloto em comando de um voo IFR ou, ainda, devamVFR realizado nos
espacos aéreos Classes B, C ou D é responsavelopétecédo e transmissdo das mensagens
de posicao ao orgao ATS responsavel pelo espago aBr que voe a aeronave.

3.20.3APLICABILIDADE

As mensagens de posi¢ao sao exigidas:
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a) sobre os pontos de notificacdo compulsoriosjigiees nas cartas de rota e
cartas de area, ou imediatamente apés passa-los;

b) em rotas néo definidas por pontos de notificagiopulsorios, as aeronaves
transmitirdo suas posi¢des apos os primeiros 30tosrde voo e, depois, a
intervalos de 1 hora;

c) por solicitacdo do 6rgdo ATS, quando julgadasessarias a seguranca do
trafego aéreo;

d) no cruzamento de limites laterais de areas deale ou FIR; e

e) quando houver condi¢cdes meteorologicas queneXPECIAL AIREP”.
3.20.4Adicionalmente, quando solicitado pelo 6rgdo ATSpomsével pelo espago aéreo em
que voar a aeronave, a Ultima notificacdo de posigétes de cruzar os limites laterais de

areas de controle ou FIR adjacentes, sera tradsndt 6rgdo ATS responséavel pelo espago
aéreo que a aeronave ira adentrar.

3.20.5Quando o ultimo ponto de notificacdo se situar liwstes laterais das areas de
controle ou FIR adjacentes, a notificacdo de posggia transmitida aos dois 6rgaos ATS
responsaveis pelos espacos aéreos envolvidos.

3.20.6DIVULGACAO

A mensagem de posi¢cdo devera ser encaminhada pglo ATS ao ACC
interessado, na forma em que for recebida da aezona

3.20.7CONTEUDO DA MENSAGEM DE POSICAO
3.20.7.1A mensagem de posicao contera os seguintes elesnento

a) identificacao da aeronave;
b) posicao;
c) hora;

d) nivel de voo ou altitude, incluindo o nivel qgs#a cruzando e autorizado se
ja ndo estiver mantendo o nivel autorizado;

e) préxima posicéo e hora de sobrevoo; e
f) préximo ponto significativo.

NOTA: Os elementos “e” e “f” poderdo ser omitidosagdo a posicao da
aeronave for apresentada, continuamente, ao cadtropor meio de
um Sistema de Vigilancia ATS.

3.20.8TRANSMISSAO DE INFORMES ADS-C

3.20.8.10s informes de posicéo deverdo ser gerados autamante para o 6rgdo ATS que
atende ao espaco aéreo em que a aeronave estaduopera

3.20.8.20s requisitos para a transmisséo e o conteudanétwsnies de vigilancia dependente
automatica — contrato (ADS-C) deverdo ser estaleleqelo 6rgdo ATC de controle com
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base nas condicbes operacionais atuais e comuriGa@eronave, sendo confirmados por
contrato ADS-C.

3.20.9CONTEUDO DOS INFORMES ADS-C

3.20.9.10s informes ADS-C deverdo ser compostos de bloeodadios selecionados dos
itens a sequir:
a) identificacdo da aeronave
b) ADS-C basico
- latitude
- longitude
- altitude
- tempo/hora
- figura de mérito
NOTA: O bloco ADS-C basico é obrigatorio e estduiin em todos os informes ADS-C
c) vetor de solo
- rota
- velocidade relativa ao solo
- razao de subida ou descida
d) vetor aéreo
- proa
- Mach ou IAS
- razao de subida ou descida
e) perfil projetado
- proximowaypoint
- altitude estimada no proxinveaypoint
- hora estimada no proxinveaypoint
- (proximo + 1l)waypoint
- altitude estimada no (préximo +wWaypoint
- hora estimada no (préximo +Waypoint
f) informag&o meteoroldgica
- velocidade do vento
- diregéo do vento
- indicacao da qualidade do vento (se disponivel)
- temperatura
- turbuléncia (se disponivel)
- umidade (se disponivel)
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NOTA: As especificacdes dos elementos no blocoatmsl de informacdes meteorologicas,
incluindo suas faixas e resolugdes, estao indicadagpéndice 3 do Anexo 3.

g) intencao de curto prazo
- latitude no ponto de intencao projetado
- longitude no ponto de intencéo projetado
- altitude no ponto de intencao projetado
- hora da projecéo
3.20.9.1.1Se houver previsao de troca de altitude, rota ¢acidade entre a posicao atual da
aeronave e o ponto de intencéo projetado, inforegmedlicionais devem ser fornecidas em
um bloco de inteng&o intermediério, como indicadeguir:
a) distancia do ponto atual para o ponto de troca;
b) rota do ponto atual para o ponto de troca;
c) altitude no ponto de troca; e
d) tempo previsto até o ponto de troca.
3.20.9.20 bloco de dados ADS-C basico sera necessario éas tas aeronaves equipadas
com ADS-C. Os blocos de dados ADS-C remanesceeatés scluidos conforme necessario.
Além de quaisquer requisitos relativos a transroigsdra fins ATS, o bloco de dados “f”
(Informacdo Meteoroldgica) sera transmitido de deocom o Anexo 3 da ICAO. Os

informes de urgéncia e/ou emergéncia ADS-C deveréloir o status de urgéncia e/ou
emergéncia, além das informacdes relevantes donefdDS-C.

3.20.10FORMATO DE DADOS DAS MENSAGENS ADS-B

NOTA: Os formatos de dados das mensagens ADS-B ebtponiveis no Anexo 10 —

TelecomunicacBes Aeronauticas, Volume 1l — Sisteis Comunicacao, Parte | —
Sistemas de Comunicagéo de Dados Digitais e VolvreSistemas de Vigilancia e
Anticoliséo.

3.21PROCEDIMENTOS DE INICIALIZACAO DE COMUNICACOES POENLACE DE
DADOS

3.21.1Antes de ingressar em espaco aéreo onde a utdizédata linké usado pelo 6rgao
ATS, as comunicacdes por enlace de dados deveim@adas entre este 6rgdo e a aeronave,
a fim de registra-la e, quando necessario, permnitinicio da aplicacaalata link Tal
procedimento deve ser iniciado pela aeronave, attoamente ou pelo piloto, ou pelo 6rgao
ATS através de enderecamento.

3.21.1.10 endereco dimgonassociado a um 6rgdo ATS deve ser publicado em AIP

NOTA: Cada FIR pode conter varios enderecologen (para inicio de sessao); mais de uma
FIR pode compartilhar o mesmo enderectoden

3.21.2INICIALIZACAO DA AERONAVE
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3.21.2.1Ap6s a recepcao de um pedido valido para inicioedieace de dados de uma
aeronave se aproximando ou dentro de uma areavdeosde enlace de dados, o 6rgado ATS
devera aceitar o pedido e, se for capaz de cowakto com um plano de voo, devera
estabelecer uma conexao com a aeronave.

3.21.3ENCAMINHAMENTO DE ORGAO ATS

3.21.3.10nde o sistema de solo inicialmente contatado aetanave for capaz de passar a
informacédo de endereco da aeronave para outradeid@S, devera passar a informacéo
atualizada da aeronave ao enderecamento de sdcdo gmicacOes de enlace de dados
previamente coordenada, em tempo suficiente pamaitpeo estabelecimento de comunicagéo
de enlace de dados.

3.21.4FALHA

3.21.4.1No caso de uma falha de inicializacdo de enlacgades, o sistema deverd indicar a
falha para os 6rgdos ATS. O sistema de enlace diesdacluira também uma indicacdo da
falha para a tripulacdo de voo, quando a falhandgacao resultar dégon iniciado pela
tripulacéo.

NOTA: Quando o pedido degon da aeronave resultar de resposta a um pedidordatao
por um 6rgao ATS transferidor, os dois 6rgdos Ad&berdo a indicacao.

3.21.4.20s o6rgaos ATS deverdo estabelecer procediment@s smucionar as falhas de
inicializacdo de enlace de dados o mais rapidoiyelss’rocedimentos deverao incluir, no
minimo, a verificagdo de que a aeronave esta mdoiaim pedido de enlace de dados com o
orgao ATS adequado e, se for o caso:

a) quando um plano de voo estiver disponivel, iarfse a identificagédo, o
registro ou 0 endereco da aeronave e outros dstableidos na solicitacao
de inicializacdo de enlace de dados estdo de acordms que constam no
plano de voo, e, no caso de diferencas, verifisanformacdes corretas e
fazer as alteragBes necessérias; ou

b) quando ndo houver um plano de voo disponivielf am plano de voo com
informacdes suficientes no sistema de processandentiados de voo, para
garantir sucesso na inicializacao de enlace desjado

c) providenciar a reinicializacéo de enlace de dado
3.21.4.30s operadores de aeronaves deverdo estabelecedipneatos para resolver o mais

rapido possivel as falhas de inicializacédo. O pild¢veria cumprir, no minimo, 0os seguintes
procedimentos:

a) verificar a correcdo e a consisténcia das irdgfas do plano de voo
disponiveis no FMS ou no equipamento em quiata link foi iniciado e,
caso alguma diferenca seja detectada, efetuavatadanudancas;

b) verificar o endereco correto da unidade ATS; e
c) reiniciar o enlace de dados.
3.22MENSAGEM DE INFORMACAO OPERACIONAL E METEOROLOGICA
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3.22.1Quando informacbOes operacionais e/ou meteorologumsrotina tiverem de ser
transmitidas por uma aeronave em rota, em pontd®@s em que as mensagens de posicao
sdo obrigatorias, de acordo com o item 3.20.3,“d'b’® a mensagem de posicdo sera
transmitida na forma de AIREP. As observacgOes ésigeserdao reportadas como AIREP
especial, o mais cedo possivel.

3.22.2As informacdes a serem transmitidas e registrag@s, como alguns exemplos de
AIREP, estéao dispostas no Anexo B.

3.22.3As AIREP especiais levarao o designador “ARS" eed@&v ser transmitidas tdo logo
tenham sido observados fenbmenos meteorologicosideyados perigosos a navegacao
aérea.

3.22.4Se, proximo ao momento ou lugar onde for previstam@smissdo de uma AIREP de
rotina, for observado um fenbmeno que justifiqueaURlREP de rotina juntamente com as
informacfes do fendbmeno que justifique a AIREP e@speesse tipo de notificacdo levara
também o designador “ARS”.

3.22.5A AIREP de rotina devera ser encaminhada, na foema que for recebida da
aeronave, ao:

a) Centro de Controle de Area interessado; e
b) Centro Meteoroldgico interessado.

3.22.6A AIREP especial devera ser encaminhada imediat@mema forma em que for
recebida da aeronave pelo 6rgdo ATS ao Centro Meéefico interessado.

3.23ESTEIRA DE TURBULENCIA

3.23.10s trés efeitos basicos da esteira de turbulérobeesas aeronaves sdo: o balanco
violento, a perda de altura ou de velocidade asmesise os esfor¢cos de estrutura. O perigo
maior € o balanco violento da aeronave que pemetmsteira até um ponto que exceda sua
capacidade de comando para resistir a esse eeitm.encontro com o vortice ocorrer na area
de aproximacdo, seu efeito serd maior pelo fata deronave que seguir atrds se encontrar
numa situacgao critica com relacdo a velocidadepgmmltitude e tempo de reacao.

3.24CATEGORIAS DAS AERONAVES SEGUNDO A ESTEIRA DE TURRENCIA

3.24.1Exceto conforme indicado naNOTA do item 3.25 , ésimos de separacao por esteira
de turbuléncia serdo baseados no agrupamentopib@ssde aeronaves em quatro categorias,
de acordo com o peso maximo de decolagem certifjcahforme a seguir:

a) SUPER (J) — tipos de aeronaves especificados aoaforDocumento 8643
(Aircraft Type Designatojsda OACI,

b) PESADA (H) — tipos de aeronaves de peso maximo deoldgem
certificado de 136.000 kg ou mais, com excec¢ao elaguipos de aeronaves
listados no Documento 8643 da OACI como categddBER (J);

c) MEDIA (M) — tipos de aeronaves de peso maximo amkdgem certificado
inferior a 136.000 kg e superior a 7.000 kg; e
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d) LEVE (L) — tipos de aeronaves de peso maximo deldgem certificado
de 7.000 kg ou menos.

NOTA 1. A categoria por esteira de turbuléncia peemla tipo de aeronave pode ser
consultada no Documento 864Aircraft Type Designatojsda OACI, disponivel
em https://www.icao.int/publications/DOC8643/Pa§esirch.aspx.

NOTA 2: O Airbus A380-800 pertence a categoria SHPE

NOTA 3. Os controladores de trafego aéreo devemosentados para atender, quando
necessario e possivel, os casos de solicitacOgsildass em relacdo a aplicagdo de
manobra para deslocamento lateral ou de aumenseplracdo, assim como de
mudanca de nivel de voo nos encontros de cruzameni@meronaves de categoria
SUPER, como prevencdo dos efeitos de esteira delémcia gerada por tais
aeronaves. Adicionalmente, deverdo também provenrtwpa informacdo de
trafego de forma a alertar sobre a proximidade eterave SUPER, subindo ou
descendo dentro de 15 NM, conforme especificadM@é 100-16 — Fraseologia
de Trafego Aéreo, para a aeronave a segue.

3.24.2Helicopteros devem ser mantidos afastados de amsme categoria LEVE enquanto
estiverem pairando no ar ou quando voando em taxi.

NOTA: Helicopteros produzem vortices quando em @dw@ algumas evidéncias de que, por
quilograma ou massa bruta, seus vortices sdo mi@issios do que os vortices das
aeronaves de asa fixa. Quando estdo pairando nou avoando em taxi, os
helicopteros geram uma mudanca na direcdo do adupindo vortices de alta
velocidade a uma distancia de aproximadamente¢zss o diametro do rotor.

3.24.3INQICA(}AO DA CATEGORIA SUPER OU PESADA DE ESTEIRA B
TURBULENCIA

A aeronave da categoria de esteira de turbuléndRER ou PESADA devera
incluir, conforme apropriado, a palavra “super’“pesada” imediatamente apds o indicativo
de chamada no contato inicial com o 6rgédo ATS.

3.25APLICACAO DOS MINIMOS DE SEPARAGCAQO DA ESTEIRA DE TRBULENCIA

NOTA: Quando devidamente aprovado pelo DECEA, aimus de separacao por esteira de
turbuléncia poderdo ser aplicados com base em grdpoaeronaves, conforme
especificado no Anexo D.

3.25.10s minimos de separacdo da esteira de turbuléaciastabelecidos com a finalidade
de reduzir os possiveis perigos dessa esteira. dQuan separacdo minima requerida,
normalmente, para fins IFR for maior do que a gmoadente da esteira de turbuléncia,
aplicar-se-ao os minimos IFR.

3.25.20s minimos de separacdo da esteira de turbuléodienp ser aplicados em qualquer

situacdo ndo regulamentada por minimos especificasido o controlador observar que

existe um possivel perigo devido a esteira de ténoia. Como a esteira de turbuléncia &
invisivel, sua presenca e proximidade exata nd@moser determinadas com precisdo. Em
consequéncia, tanto os controladores como os pittdgem compreender perfeitamente quais
séo as situagdes provaveis em que pode ocorreestgiga de turbuléncia perigosa.
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3.25.3MINIMOS DE SAEPARA(;AO RELACIONADOS COM AS CONDICOEDA
ESTEIRA DE TURBULENCIA

3.25.3.1Minimos de separacdo no servico de vigilancia ATS

Os minimos de separacao aplicados no servico déndg relacionados a
esteira de turbuléncia estao dispostos no Caifulo

3.25.3.2Minimos de separacdo convencional

3.25.3.2.1Néo seréa exigido que o 6rgdo ATC envolvido apligugeparacdo por motivo de
esteira de turbuléncia:

a) para os voos VFR chegando que pousem na mestaajpe uma aeronave
precedente SUPER, PESADA ou MEDIA; e

b) entre voos IFR que chegam executando aproxima&g@al, quando a
aeronave tenha informado que avistou a precedetetgha sido instruida a
segui-la mantendo sua propria separacdo com a mesma

3.25.3.2.20 o6rgdo ATC deverd emitir um aviso sobre possis&tie de turbuléncia, com
respeito aos voos especificados em 3.25.3.2.1 , dmno quando, por outros motivos, for
julgado necessario. O piloto em comando da aeronawe questdo devera ter a
responsabilidade de assegurar que é aceitavelaaagép de uma aeronave precedente que
seja de uma categoria mais pesada de esteiraldgéiecia. Se for determinada a necessidade
de separacao adicional, a tripulacdo de voo deméwemar ao 6rgdo ATC, declarando suas
necessidades.

3.25.3.2.3Aeronaves pousando

Salvo na situacao disposta em 3.25.3.2.1, devemdapicados os seguintes
minimos as aeronaves que pousem atras de aeroB&¥&A ou MEDIA:

a) aeronave PESADA pousando atras de uma aeronaveRFSHRENinutos;

b) aeronave MEDIA pousando atras de uma aeronave SURERINutos;

c) aeronave MEDIA pousando atrés de uma aeronave PESADMINutos;

d) aeronave LEVE pousando atras de uma aeronave SURBHERINnutos; e

e) aeronave LEVE pousando atras de uma aeronave PESADAEDIA — 3
minutos.

3.25.3.2.4Aeronaves decolando

Quando forem utilizadas as categorias de aeroneee®rme a esteira de
turbuléncia contidas em 3.24.1 e quando as aersresterem usando:

a) a mesma pista (Figura 1);

b) pistas paralelas separadas por menos de 76ba0(@és) (Figura 1);

C) pistas que se cruzam, se a rota de voo projefmdagunda aeronave cruzar
a rota de voo projetada da primeira aeronave namedtitude ou a menos
de 300 m (1.000 pés) abaixo (Figura 2); e
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d) pistas paralelas separadas por 760 .500 pés) ou mais, se a rota de
projetada da segunda aeronave cruzar a rota d@regetada da primeir
aeronave na mesma altitude ou a menos de 300.000 pés) abaixc
(Figura 2).

Os seguintes minimos de separedeverao ser aplicados:

a) aeronave PEADA decolando atras de uma aeronave SUF 2 minutos;

b) aeronave LEVE ou MEDIA decolando atras de uma a@SUPEF- 3
minutos;

c) aeronave LEVE ou MEDIA decolando atras de uma as®®PESADA- 2
minutos; e

d) aeronave LEVE decolando atras de uma aeronave A — 2 minutos.

Ienos de 760m Jaajdﬁ
-

TE0m ou tats

@. _______

Figura 2
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3.25.3.2.5Quando forem utilizadas as categorias de aeronave$orme a esteira
turbuléncia contidas em3.24.lpara aeronaves decolando de uma parte intermedia
mesma pista ou uma parte intermediaria de uma jpastdela separada por menos de 7€
(Figura 3), os seguintes minimos de separdeverdo ser aplicados:

a) aeronave PESADA decolando atras de uma aeronavER— 3 minutos;

b) aeronave LEVE ou MEDIA decolando atras de uma @@SUPEF- 4
minutos;

c) aeronave LEVE ou MEDIA decolando atras de uma aa®PESADA- 3
minutos;

d) aeronave LEVEdecolando atras de uma aeronave ME— 3 minutos.

Ienos de 760m| Ponto de Fotacio e e
R

Figura 3
3.25.3.2.8Cabeceira de aterrissagem deslo

Quando forem utilizadas as categorias de aeronemef®rme a esteira (
turbuléncia contidas en3.24.7e quando operando com uma cabeceira de aterriss
deslocada, os seguintes minimos de sepadeverdo seaplicados se as rotas projetada:
VOO Se cruzarem:

a) uma aeronave PESADA decolando apds aeronave SUPER que pol—
2 minutos

b) uma aeronave LEVE ou MEDIA decolando ap6s uma ase®8SUPER qu
pousa -3 minutos

c) uma aeronave LEVE ou MEDIA decolando apds uma asePESADA
qgue pous~— 2 minutos;

d) uma aeronave LEVE decolando ap6s uma aeronavelA que pousa — 2
minutos;

€) uma aeronave PESADA pousando apdés uma aeronaveRStirEdecol—
2 minutos
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f) uma aeronave LEVE ou MEDIA pousando ap6s uma aeeo88PER qu:
decola -3 minutos

g) uma aeronave LEVE ou MEDIA pousando ap6s uma aeeoR&ESADA
gue decola 2 minutos;

h) uma aeronave LEVE pousando apds uma aeronave MEDé¢Adecole 2
minutos.

3.25.3.2.7Sentidos opostos

Quando forem utilizadas as categorias de aeronemef®rme a esteira (
turbuléncia contidas em 3.24&ra uma aeronaymais pesadgue realiza uma aproximag
baixa ou uma aproximacgao perdida e a aeromais leve estiver:

a) utilizando para decolagem uma pista em sentidotofgbgyura 4) ou

b) pousando na mesma pista em sentido oposto, ou enpista paralela ¢

sentido oposto separada por menos de 760 m (F!
Os seguintes minimos de separacao deverédo seadqd

a) entre uma aeronave PESADA e uma aeronave Sl—3 minutos
b) entreuma aeronave LEVE ou MEDIA e uma aeronave SU— 4 minutos;

c) entre uma aeronave LEVE ou MEDIA e uma aeronave APES — 3
minutos;

d) entre uma aeronave LEVE e uma aeronave ME—- 3 minutos

Separacio requerida

1
~

Pav et ER P al e Tt B fab s Fat P P b sy ;g« SRcEs faib St \;%.\ \;gx\ggm;\\2\%\“\2\2;5&\\;@x\?x&gx\é

Figura 4
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Separacio ,/,
requerida |

Separacio
_+____4¢4+ __requerida

Menos de Td0m

__'__

Figura 5

3.26 MUDANCAS DE VOO IFRPARA VER

3.26.1A mudanca de regs de voo por instrumentos para regras de vool\ssuaente ser
aceita quando o 6rgdo ATS receber uma mensagesmtitésa pelo piloto que contenhe
expressao “cancelandoeu voo IFR”, que devera ser também acompanhadaadisicacdes
necessarias no &io de Voo em vigor. O controlador de trafego a@@mdevera instruir ¢
sugerir a mudanca de voo IFR para Vv

3.26.2Na situacao descrita em 3.26.1, além da expredsdo IFR cancelado as (hora)”,
orgao ATS nao deve, normalmente, transmitir nenhoutica esposta.

3.26.30s 6rgaos ATS informarado as aeronaves que notficar cancelamento do seu Pl
de Voo IFR quando for provavel que encontrem cdietigneteorologicas por instrumer
ao longo da rota de voo.

3.26.40 cancelamento de qualquer Plano de Voo IFR desgr informado pelo 6rgdo AT
que recebeu a notificagdo, com a maior brevidadsipel, aos demais 6rgaos interessadc
VOO.

3.27AJUSTE DE VELOCIDADE HORIZONTAL

3.27.1GENERALIDADES

3.27.1.1Para facilitar um fluxo de trdfego seguro e ordenaas aeronaves podem
instruidas a ajustarem a velocidade de uma maes@ifica. As tripulacdes de voo deve
ser informadas adequadamente sobre os ajustesodedade planejadc

NOTA: A aplicacéo do ajuste de velocidade por um periEltempo longo pode afetar
resenas de combustivel da aeron:
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3.27.1.2nstrucdes de ajuste de velocidade serdo mantiolasigor, a menos que sejam
explicitamente canceladas ou alteradas pelo cawlool

NOTA: O cancelamento de qualquer instrucéo de ejstvelocidade nao libera a tripulacao
de voo do cumprimento dos limites de velocidade@ados com a classificagdo do
espaco aereo estabelecidos nesta Instrucao.

3.27.1.30 ajuste de velocidade ndo devera ser aplicadooaae entrando ou que esteja em
um circuito de espera.

3.27.1.40s ajustes de velocidade devem ser limitados amessérios para se estabelecer e/ou
manter uma separacdo minima ou espacamento desBgdem ser evitadas instrucdes que
envolvam mudancgas frequentes de velocidade, irdduaumentos e diminui¢cdes alternados
de velocidade.

3.27.1.5A tripulacdo de voo devera informar ao 6rgdo ATGtipente se, em qualquer
momento, ndo for possivel cumprir uma instrucdo veéocidade. Em tal situacdo, o
controlador devera aplicar um método alternativia gaover o espacamento desejado entre
as aeronaves envolvidas.

3.27.1.60s pilotos que estiverem cumprindo uma instrucd@jdste de velocidade devem
manter a velocidade dentro de, mais ou menos, 40uw®.02 Mach da velocidade designada.

3.27.1.70s ajustes de velocidade devem ser expressos etiplogite 10 nés (20 km/h) com
base na velocidade indicada (IAS); entretanto, In@%0 ou acima, os ajustes de velocidade
podem ser expressos em multiplos de 0.01 MachMagh 0.69, 0.70, 0.71 etc.).

NOTA 1. O Mach 0.01 é aproximadamente igual a §1kt km/h) IAS nos niveis de voo
mais altos.

NOTA 2. Quando uma aeronave esta com muito pesm aura nivel de voo alto, sua
capacidade para mudar de velocidade, em alguns,qasiera ser muito limitada.

3.27.1.8A aeronave devera ser avisada quando o0 ajuste kbeidsde ndo for mais
necessario.

3.27.2METODO DE APLICACAO

3.27.2.1Com o0 objetivo de estabelecer um espacamento deseatre duas ou mais
aeronaves sucessivas, o controlador deve reduieipo a velocidade da ultima aeronave ou
aumentar a velocidade da aeronave que preced@asdajustar a velocidade da(s) outra(s)
aeronave(s) de forma ordenada.

3.27.2.2Para manter o espacamento desejado utilizandarisdé de ajuste de velocidade
horizontal, é necessario que velocidades espesdmam atribuidas as aeronaves envolvidas.

NOTA 1. A velocidade aerodindmica verdadeira (TA8)uma aeronave diminuird durante
a descida quando se mantiver uma IAS constantend@uduas aeronaves que
descem mantiverem a mesma IAS, e a aeronave & festiver em um nivel
inferior, a TAS da aeronave a frente sera infeaidrAS da aeronave que a segue.
Portanto, a distancia entre as aeronaves diminairhenos que se aplique uma
diferenca suficiente de velocidade. Para fins deutéde uma diferenca desejada
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de velocidade entre duas aeronaves sucessivasspadiizar, como regra geral,
6 kt IAS para cada 1.000 pés de diferenca de aEmaniveis abaixo do FL080, a
diferenca entre IAS e TAS é desprezivel, paradagjuste de velocidade.

NOTA 2: O tempo e a distancia necessarios paragdca espacamento desejado tendem a
aumentar quando a aeronave operar em nivel maiscalin maior velocidade e
numa configuracéo “limpa”.

3.27.3AERONAVES DESCENDO E QUE CHEGAM

3.27.3.1Quando for praticavel, uma aeronave devera serizada a compensar um tempo ja
notificado de atraso para o final do voo, devidieravoado em cruzeiro a uma velocidade
reduzida durante a ultima parte de seu voo.

3.27.3.2Uma aeronave que chega pode ser instruida a msudefvelocidade maxima”,
“velocidade minima limpa”, “velocidade minima” oma velocidade especificada.

NOTA: “Velocidade minima limpa” significa a velo@de minima em que uma aeronave
pode voar em uma configuracdo limpa, isto €, seemprego de dispositivos de
aumento de sustentacéo, redutores de velocidatteroule pouso.

3.27.3.3Ajustes de velocidade menores de 250 nés (460 kidBh)para aeronaves turbojato
durante a descida inicial do nivel de cruzeiro deveer aplicadas somente com o
consentimento da tripulacdo de voo.

3.27.3.4Devem ser evitadas instru¢cdes para uma aeronaviermsimultaneamente, uma alta

razdo de descida e reduzir sua velocidade, poss rmanobras normalmente nao sao
compativeis. Qualquer reducéo significativa de cididde durante a descida pode requerer
gue a aeronave temporariamente nivele para reawalocidade antes de continuar a descida.

3.27.3.5Deve ser permitido as aeronaves que chegam opeesneconfiguracdo “limpa” por
um periodo tdo longo quanto possivel. Abaixo dolbD podem ser aplicadas reducdes de
velocidade a aeronaves turbojato ndo menores qOend2 (410 km/h) IAS, a qual
normalmente ja representa a velocidade minima déasceaeronaves turbojato em
configuracéo “limpa”.

3.27.3.6Somente reducdes de velocidade menores, as quaexnédam a, mais ou menos,
20 nos (40 km/h) IAS devem ser usadas para aersmagefases intermediaria e final de uma
aproximacao.

3.27.3.7Nao deve ser aplicado ajuste de velocidade a urnaaee apds passar por um ponto
a4 NM (7 km) da cabeceira na aproximacao final.

NOTA: A tripulacéo deve efetuar uma aproximacaat@Brada (velocidade e configuragéo)
normalmente a 5km (3NM) da cabeceira da pista.

3.27.4SID E STAR

3.27.4.1A tripulacdo devera cumprir as restricbes publisatias SID e STAR, a menos que
estas sejam explicitamente canceladas ou altepstiasontrolador.

NOTA: Algumas restricdes de velocidade nas SID AR Fao estabelecidas para garantir o
cumprimento de requisitos RNAV em procedimentosddeolagem ou chegada
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RNAV.Por exemplo: velocidade maxima associada aatco radial constante para
um fixo (RF).

3.28AJUSTE DE VELOCIDADE VERTICAL

3.28.1GENERALIDADES

3.28.1.1Para facilitar um fluxo de trdfego seguro e ordenaas aeronaves podem ser
instruidas a ajustarem a razao de subida ou dédde€ ajuste de velocidade vertical pode
ser aplicado entre duas aeronaves que sobem ouagwasaves que descem, a fim de
estabelecer ou manter um minimo de separagaoaleztipecifico.

3.28.1.20s ajustes de velocidade vertical devem ser lirngab necessario para estabelecer
e/ou manter um minimo de separacdo desejado. Dsgepvitadas instru¢cdes que envolvam
mudancas frequentes de razdes de subida ou descida.

3.28.1.3A tripulacdo de voo deverd informar ao 6rgdo ATGCtipente se ndo puder, a
gualquer momento, cumprir uma razao especificadsubdela ou descida. Em tal situacdo, o
controlador devera aplicar, sem demora, um métdidonativo para prover o minimo de
separacao apropriado entre as aeronaves.

3.28.1.4Devera ser informado as aeronaves quando n&o araisquerida qualquer restricao
de razao de subida ou descida.

3.28.2METODO DE APLICACAO

3.28.2.1Uma aeronave pode ser instruida a acelerar a sobidascida, como apropriado, até
ou por um nivel designado ou, ainda, pode seruiitgtra reduzir sua razdo de subida ou
descida.

3.28.2.2Aeronaves efetuando subida podem ser instruidasndemuma razao especifica de
subida, uma razdo de subida igual ou maior do queralor especificado ou uma razdo de
subida igual ou menor do que um valor especificado.

3.28.2.3Aeronaves efetuando descida podem ser instruidaanger uma razéo especifica de
descida, uma razao de descida igual ou maior dauguealor especificado ou uma razao de
descida igual ou menor do que um valor especificado

3.28.2.4A0 ser aplicado o ajuste de velocidade verticalpwtrolador devera certificar-se de
gual ou quais niveis a aeronave efetuando subide ptanter uma razédo especificada de
subida ou, no caso de aeronave efetuando descidada especificada de descida que pode
ser mantida, bem como devera assegurar-se de gieesgo aplicado, de forma oportuna,
meétodo alternativo para manutencéo da separacémr, isecessario.

3.28.2.5Devido as caracteristicas e limitacdes de desenoparh diversas aeronaves, devera
ser evitada a aplicacdo simultanea dos ajusteslbeidades horizontal e vertical em um
mesmo Voo.

3.29ESPERA

3.29.1A espera e a entrada no circuito de espera fao-sded conformidade com o0s
procedimentos publicados pelo DECEA. Quando nawdroprocedimentos de entrada e de
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espera publicados, ou se o piloto em comando dmaes os desconhecer, o 6rgdo A
devera indicaos procedimentos a serem seguli

3.29.2As aeronaves deverao permanecer no local de edesignado. Prov-se-a separacao
minima vertical, lateral ou longitudinal adequadanaelacdo as aeronaves, de acordo c
método utilizado, no local de espera emstéo.

3.29.3Quandaoas aeronavetiverem que fazer esperas em voo, contisgafio proporcionando
as separacdes verticais minimas adequadas erdre akque estejam em rota, enquan
gue estejam em rota se encontrare5 minutos de voo, ou menos, da ade espera, a nédo
ser que exista separacao lateral (Figut

3.29.40s niveis nos pontos de espera serao atribuidosde que seja mais facil autorizs
aproximacdo de cada aeronave na sua ordem de @necedNormalmente, a primei
aeronave a chegar a urorpo devera ocupar o nivel mais baixo disponivak eaeronave
seguintes, 0s niveis sucessivamente mais

3.29.5As aeronaves que consomem elevada quantidade deustivel em niveis baixo
como sejam as aeronaves supersonicas, deverdaitsezadas a zer espera em niveis
superiores aos indicados em sua ordem de preced&wn perderem sua vez, qua
existirem procedimentos de penetracdo ou de apemédmrada

FLISO
i1 Smin | LI
opuuma ouura

- =" FLIGD

FLISO
Figura 6

3.29.6Quando o piloto notificar que nédo pode seguir ascg@idimentos de espera ou
comunicacoes, devera ser autorizado o procedintenédternativa que tenha solicitado, st
condi¢des conhecidas do trafego o permiti

3.29.7PROCEDIMENTOS DE ESERA

3.29.7.1A forma e a terminologia relacionadas com o cidié espera S&o as constantes
Figuras 7 e 8.

3.29.7.2As aeronaves deverao entrar e voar nos circuit@esplera em velocidades indica
iguais ou inferiores as especificadas na Tab

Tabela 1
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Niveis Condi¢bes normais Condicdes de turbuléncia
425 km/h (230 kt) 520 km/h (280 kt)
315 km/h (170 kt) (a) 315 km/h (170 kt) (a)

445 km/h (240 ki)

Até 14.000 pés, inclusive.

Acima de 14.000 pés até
20.000 pés, inclusive.
Acima de 20.000 pés, até
34.000 pés, inclusive. 490 kmv/h (265 ki)
Acima de 34.000 pés. 0.83 MACH 0.83 MACH

(a) Para esperas limitadas as aeronaves de caiegoei B.

520 km/h (280 kt) ou
0.8 MACH, o que for menor

NOTA: Os niveis referenciados representam “altislices “niveis de voo” correspondentes,
dependendo do ajuste de altimetro utilizado.

3.29.7.3Procedimentos de entrada em espera

A entrada no circuito de espera efetuar-se-4 segandimo com relacdo aos
trés setores de entrada que aparecem nas Figumas8,7 admitindo-se uma zona de
flexibilidade de 5 graus para cada lado dos limitesetor. No caso de espera em intersecdes
VOR, ou em pontos de referéncia VOR/DME, as enga@ado as radiais ou arcos DME que
constituam o ponto.

NOTA: Os critérios contidos nos subitens seguiet&o relacionados a espera com curvas a
direita se ndo houver quaisquer consideracdes @preas estabelecidas. Para um
circuito de espera com curvas a esquerda, os pnoeptbs de entrada continuam
baseados na trajetoria da perna de aproximacaémpade forma simétrica, conforme
Figura 8.

Figura 7
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Figuras 8
3.29.7.3.1Procedimento para o setor um (1) — (entrada pajalel
a) ao atingir o ponto de referéncia, girar paratafase num rumo paralelo a

perna de aproximacdo durante um periodo de tenmgmuado;

b) girar & esquerda para interceptar a perna aiapacao ou para retornar ao
ponto de referéncia; e

c) ao atingir, pela segunda vez, o ponto de ret@égirar a direita e seguir 0
circuito de espera.
3.29.7.3.2Procedimento para o setor dois (2) — (entrada dedé):
a) ao atingir o fixo de espera, seguir um rumofguee um angulo de 30 graus,
Ou menos, com a trajetdria da perna de aproximacgao;
b) prosseguir nesse rumo durante o periodo de teagguado; e
c) girar a direita para interceptar o rumo da pef@aproximagado e seguir o
circuito de espera.
3.29.7.3.3rocedimento para o setor trés (3) — (entradaajiret

Ao atingir o fixo de espera, girar a direita e segcircuito de espera.

NOTA: As fases de um circuito de espera padrdo edmd a terminologia contida nas
Figuras 7 e 8.

3.29.7.3.4Tempo na perna de afastamento

Os tempos na perna de afastamento deverdo serndauto até o FL 140
(14.000 pés), inclusive, e 1 minuto e 30 segundmsaado FL 140 (14.000 pés).

3.29.7.3.8Comeco da cronometragem

Os tempos deverdo ser medidos a partir do travgsodto de referéncia na
perna de afastamento.



88/291 ICA 100-37/2020

3.29.7.3.6=feito do vento

O piloto deveré fazer as correcdes devidas pargpeonsar os efeitos do vento
conhecido.

3.29.7.3. Mudanca de nivel de voo ou de altitude

Nos circuitos de espera, as mudancas de nivelaewade altitude deverao ser
executadas com uma razao de subida ou de destid&6a e 1.000 pés por minuto.
NOTA: Poderdo ser utilizadas razées menores ouregsmido que 500 e 1.000 pés por
minuto, respectivamente, quando autorizado ou @aitacdo do érgao ATC.

3.30CONTINGENCIAS ATC

3.30.1CONTINGENCIAS DE COMUNICACOES
3.30.1.1Generalidades

As contingéncias ATC relativas as comunicacdessaja, circunstancias que
impedem que um controlador se comuniqgue com aeeosab seu controle, podem ser
causadas por falha do equipamento radio de sdl@ o equipamento de bordo, bem como
nos casos em que ha interferéncia ou bloqueio etpu@ncia do controle pela transmissao
inadvertida de uma aeronave ou outra estacdo. Acdarde tais eventos pode ser por
periodos prolongados e, portanto, devem ser tomadalsdas apropriadas, imediatamente,
para garantir que a seguranca das aeronaves agafetyda.

3.30.1.2Falha do equipamento radio de solo

No caso de falha total do equipamento radio de sskdo pelo ATC, o
controlador devera:

a) tentar contato nas frequéncias secundariasgdm @u setor de controle;
b) tentar estabelecer radiocomunicacéo na frecuéecemergéncia 121.5 MHz;

c¢) informar, sem demora, a falha a todas as posigéeontrole adjacentes ou
aos orgaos ATC, como aplicavel,

d) manter informadas tais posi¢cfes ou érgaos dacgib de trafego atual;

e) se possivel, pedir ajuda as referidas posicGesrgdos, com respeito a
aeronaves que possam estabelecer comunicacdo e@iasagosicdes ou
orgéos, para estabelecer separagdo e manter eothértdis aeronaves; e

f) instruir as posicdes de controle adjacentes ogdas ATC para que
mantenham em espera ou modifiquem a rota de tasle®as controlados
que estejam fora da area de responsabilidade dgipasu 6rgdo ATC que
tenha sofrido falha, até 0 momento em que a prowisd servicos normais
possa ser retomada.

NOTA 1. Para reduzir o impacto da falha do equipstmeadio de solo na seguranca do
trafego aéreo, deverdo ser estabelecidos no M@jsoacional os procedimentos
de contingéncia a serem aplicados pelo 6érgdo AT€aro de tal falha.

NOTA 2. Quando factivel, tais procedimentos de iogé@ncia deverdo prever a delegacao
de controle a uma posi¢do ou 6rgdo ATC adjacent parmitir, 0 mais breve
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possivel, um nivel minimo de servico a ser prestapgos ser constatada a falha
do radio de solo, até que as operac¢des normaiarmpass reassumidas.

3.30.1.3Frequéncia blogueada

No caso de a frequéncia de controle ser bloqueaadvertidamente pela
transmissao de uma aeronave, devem ser seguigassss adicionais:

a) tentar identificar a aeronave concernente;

b) se a aeronave que bloqueia a frequéncia fotiidanla, tentativas devem
ser feitas para estabelecer comunicacdo com ageslaave, por exemplo,
na frequéncia de emergéncia 121.5 MHz, por SELG#dla frequéncia da
empresa do operador da aeronave, se aplicavel, uedguegr frequéncia
VHF designada para uso ar-ar, através de tripusagée/00 ou por qualquer
outro meio de comunicagcdo ou, se a aeronave estivesolo, através de
contato direto; e

C) se a comunicacéo for estabelecida com a aer@wnoernente, a tripulacéo
de voo devera ser instruida para que imediatantente providéncias para
interromper as transmissoes inadvertidas na fremgée controle afetada.

3.30.1.4Uso sem autorizacao de frequéncia do ATC

Podem acontecer, ocasionalmente, casos de tradgsifasas e enganosas
nas frequéncias do ATC que possam prejudicar araegm das operacOes aéreas. Nessas
ocorréncias, o 6rgdo ATC concernente deve:

a) corrigir quaisquer instrucdes ou autorizacOEm$aou enganosas que foram
transmitidas;

b) notificar todas as aeronaves, nas frequénciemdds, que estdo sendo
transmitidas instrucdes ou autorizac¢des falsasgaresas;

C) instruir todas as aeronaves, nas frequéncisasdaf®, para que verifiguem as
instrucdes ou autorizagdes antes de se propor preilas;

d) se praticavel, instruir as aeronaves para guemupara outra frequéncia; e

e) se possivel, notificar a todas as aeronaveadagtquando as instrucées ou
autorizagoes falsas ou enganosas ndo mais estigergto transmitidas.

3.30.20UTROS PROCEDIMENTOS DE CONTINGENCIA ATC

3.30.2.1Separacdo de emergéncia

3.30.2.1.1Se, durante uma situacédo de emergéncia, nao feivebassegurar que a separacao
horizontal aplicavel possa ser mantida, excepcmeate podera ser usada a separagdo de
emergéncia de metade do minimo de separacéo haplzvel, isto €, 150m (500 pés) entre
aeronaves no espaco aéreo onde é aplicado um ndeisgparacao vertical de 300 m (1.000 pés),
e 300 m (1.000 pés) entre aeronaves em espaco ardeo é aplicado um minimo de
separacao vertical de 600m (2.000 pés).

3.30.2.1.Quando for aplicada a separacao de emergénciapala¢des de voo responsaveis
deverdo ser informadas de que a separacéo de ewiargéta sendo aplicada e informada a
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separacdo minima usada. Adicionalmente, todaspagaides de voo responsaveis deverao
ser providas da informacéo de trafego essencial.

3.30.2.2Mudanca de indicativo de chamada radiotelefénico

3.30.2.2.1Um 6rgdo ATC pode instruir uma aeronave a mudartgeude indicativo de
chamada radiotelefénico (RTF), no interesse daraega, quando a semelhanca entre os
indicativos de chamada RTF de duas ou mais aersenseja tal que possa ser provavel
ocorrer confusao.

3.30.2.2.Qualguer mudanca no tipo de indicativo de chamanlerd ser temporéaria e so
devera ser aplicavel dentro do espaco aéreo opde/ével que ocorra a confusao.

3.30.2.2.3ara evitar confusdo, o 6rgao ATC deve, se apmpridentificar a aeronave que
sera instruida a mudar seu indicativo de chamadfijmdo-se a sua posicao e/ou nivel.

3.30.2.2.4Quando um 6rgao ATC mudar o tipo de indicativo dancada de uma aeronave,

esse Orgdo devera assegurar que a aeronave \etandicativo de chamada do Plano de
Voo, antes que tal aeronave seja transferida a ouggdo ATC, exceto quando a mudancga do
indicativo de chamada for, previamente, coorderaudie os dois 6rgaos ATC envolvidos.

3.30.2.2.50 6rgdo ATC apropriado deverd informar a aeronateréssada o momento em
gue ela devera voltar ao indicativo de chamadalawoRle Voo.

3.30.2.3Sistema de alerta de incursdo em pista autbnom8NSR

NOTA 1. A geracdo do alerta ARIWS tem como baseodaikt vigilancia. O objetivo da
funcdo do ARIWS é assistir os pilotos de aeronawessolo e motoristas de
veiculos na prevencdo contra incursdo em pista,nmo da geracdo, com a
devida antecedéncia, de um aviso direto de pospar@o na pista, tornando-a
insegura para ingresso, cruzamento ou decolagem.

NOTA 2: A funcdo do ARIWS é operar independentemetd ATC, e os alertas séo
gerados para os pilotos no solo e motoristas aeihosi

3.30.2.3.1Se um evento de geracdo do alerta ARIWS confidar uma autorizacdo ATC, as
seguintes acdes devem ser tomadas pelo pilotordaza® ou motoristas de veiculos:

a) os pilotos das aeronaves ou motoristas de veicduem dar prioridade
para o aviso ARIWS sobre a autorizacdo ATC, e m&@imh prosseguir para
a pista ou comecar uma corrida de decolagem. O®gitlas aeronaves ou
motoristas de veiculos devem informar ao ATC daalaRIWS e aguardar
outras instrucoes; e

b) no caso da aeronave ou veiculo ter iniciado ac&a pamprir uma
autorizacdo que conflite com o alerta, o pilotonmatorista do veiculo deve
usar seu melhor julgamento e total autoridade estalher a melhor forma
de resolver o potencial conflito. O controlador eleer informado, quando
possivel, do alerta ARIWS.

3.30.2.3.20s o6rgdos ATS devem possuir procedimentos espexifiara os casos em que 0
controlador/operador for informado de alerta ARIVifgJuindo como desabilitar o ARIWS
nos casos de defeito.
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3.31PROCEDIMENTOS DO ORGAO ATS QUANDO RECEBER UMA NOTGACAO
OU PREVISAO DE UMA NUVEM DE CINZAS VULCANICAS

3.31.10 Orgdo ATS, ao receber uma informagdo sobre cimalsinicas ou uma previsio
destas, no espaco aéreo de sua responsabilidadeadistar as seguintes medidas:

a) transmitir imediatamente todas as informacdespatiiveis para as
tripulacbes das aeronaves que possam ser afetaflasde possibilitar que
estejam cientes da posicdo da nuvem e dos nivesadafetados;

b) atender as solicitacdes de novas rotas ou madalte nivel na medida do
possivel,

c) sugerir mudancas nas rotas para evitar umarepeatada ou prevista de
cinzas vulcanicas, quando solicitado pelo piloto s o controlador
considerar necessario; e

d) solicitar, quando possivel, uma aeronotificagdecial, quando a trajetéria
do voo levar a aeronave dentro ou proximo de umeemude cinza
vulcanica prevista e fornecer essa aeronotificaghieetor de meteorologia
apropriado.

NOTA 1. A experiéncia tem demonstrado que uma mandB escape recomendada para
uma aeronave que encontrou uma nuvem de cinzast®nsm inverter sua
trajetéria e iniciar uma descida, se o terreno ompi. Entretanto, a
responsabilidade final para essa decisdo compeigcho em comando.

NOTA 2: O piloto em comando de uma aeronave tei@ridade decisoria em tudo que com
ela se relacionar, seja para evitar ou seguir em navem de cinza vulcanica
informada ou prevista.

3.31.2Quando a tripulagéo de voo notificar que a aeromaa@vertidamente entrou em uma
nuvem de cinza vulcéanica, o 6érgédo ATS devera:

a) adotar as medidas aplicaveis a aeronave eng&itcke emergéncia; e

b) somente iniciar mudancas na rota ou no nivegdado quando solicitado
pelo piloto ou quando for indispensavel devido asde;0es de trafego
aéreo.

3.31.3Caso haja uma significativa possibilidade da ocmieg¢ desse fenbmeno em
determinada FIR, devera constar no Modelo Operatiato ACC correspondente o0s
procedimentos apropriados e as rotas contingencaiBm de evitar nuvens de cinzas
vulcanicas e garantir a seguranca das aeronaves.

3.32PROCEDIMENTOS DE DESLOCAMENTO LATERAL ESTRATEGICO

Os procedimentos dispostos neste item somente qmdszr utilizados nos
espacos aéreos definidos pelo DECEA.

3.32.10s Procedimentos de Deslocamento Lateral Estrat§@tOP) sdo procedimentos

aprovados que permitem que a aeronave voe em ajatotia paralela, a direita do eixo da
rota, para mitigar a probabilidade de sobreposigéaval devido ao aumento da precisao da
navegacao e a sobreposicao das esteiras de tuwiaul@nndo ser que seja especificado de
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outra forma, a utilizacdo desses procedimento féta a aplicacdo das normas de separacao
prescritas.

3.32.2Caso o SLOP possa afetar FIR estrangeira, o DEGEalzara as coordenacdes
prévias pertinentes com o pais envolvido.

3.32.30s SLOP somente poderao ser autorizados em ratapndicdes a seguir:

a) onde o minimo de separacao lateral ou o espatareetre os eixos de rota
forigual ou superior a 28 km (15 NM), deslocamemntasa a direita do eixo
da rota em relacdo a direcdo do voo em décimosili@ mautica até um
maximo de 3,7 km (2 NM); e

b) onde o minimo de separacéo lateral ou 0 espacaraptr®os eixos de rota
for igual ou superior a 19 km (10 NM), mas infereor28 km (15 NM),
enquanto uma aeronave sobe/desce através do mvelitdta aeronave,
deslocamentos para a direita do eixo da rota emgdela direcdo do voo em
décimos de milha nautica até um maximo de 3,7 kiN\Z; e

c) onde o minimo de separacao lateral ou o espaarantre os eixos de rota
for igual ou superior a 11,1 km (6 NM), mas infere 28 km (15 NM),
deslocamentos para a direita do eixo da rota emgdela direcdo do voo em
décimos de milha nautica até um maximo de 0,9 kB1NM).

NOTA: Informacdes relacionadas a separacédo latlraheronaves em trajetdrias ou rotas
ATS paralelas ou que nao se interceptam estaordisge em item especifico desta
Instrucao.

3.32.40s espacos aéreos e 0s SLOP a serem aplicadoppetos devem ser divulgados na
IAIP. Em determinadas circunstancias, podera segssario estabelecer restricbes ao uso do
procedimento SLOP, por exemplo, onde a sua apticaga seja adequada devido a margem
livre de obstaculo em rota. Os sistemas de vigidadessa estrutura de rota deverao levar em
consideracao a aplicacao do SLOP.

3.32.5A decisdo de aplicar os SLOP é de responsabilidadeipulacdo de voo, e essa sO
aplicara estes deslocamentos nos espacos aéremtamgrocedimentos forem autorizados e
guando a aeronave estiver equipada com capacidadeealizar monitoramento de
deslocamento lateral automaticamente.

NOTA 1. Se houver necessidade de coordenacdo edrenaves para realizar os
deslocamentos, podera ser utilizada a frequén@at22MHz.

NOTA 2: O SLOP foi planejado para atenuar os efeitla esteira de turbuléncia da
aeronave precedente. Caso a esteira de turbul@memse ser evitada, um
deslocamento para a direita e dentro dos limitpsaificados em 3.32.3 podera
ser utilizado.

NOTA 3: Nao € necessério que os pilotos informeméegiio ATS a utilizacdo de um
SLOP.

3.33INTERCEPTACAO DE AERONAVES
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3.33.1Téo logo um o6rgdo ATS tenha conhecimento de que apranave estd sendo
interceptada em sua area de responsabilidade,radetatre as medidas seguintes, as que
forem aplicaveis ao caso:

a) tentard estabelecer comunicacdo bilateral ca@aranave interceptada em
qgualquer frequéncia disponivel, inclusive a frequeénle emergéncia 121.5
MHz, a ndo ser que ja tenha estabelecido comurdgaca

b) notificara ao piloto que sua aeronave esta sendeptada;

c) estabelecera contato com o 6rgdo de controlaeteeeeptacdo que mantém
comunicacoes bilaterais com a aeronave intercegataglg@roporcionara as
informacdes disponiveis relativas a aeronave;

d) retransmitira, quando necessario, as mensagense e aeronave
interceptadora ou o 6rgdo de controle de intercéptae a aeronave
interceptada;

e) adotara, em estreita coordenacdo com o org@ordeole de interceptagdo,
todas as medidas necessarias para garantir a seguda aeronave
interceptada; e

f) informara aos 6rgados ATS que prestam servicoRegdes de Informacéao
de Voo adjacentes se julgar que uma aeronave Riiabtla dessas FIR
adjacentes.

3.33.2Tao logo um o6rgdo ATS tenha conhecimento de que aeranave esta sendo
interceptada fora de sua area de responsabilidddeéara, entre as medidas seguintes, as que
forem apliciveis ao caso:

a) informara ao 6rgdo ATS responsavel pelo espégeoano qual ocorre a
interceptacdo, proporcionando o0s dados disponiyaEila ajuda-lo a
identificar a aeronave; e

b) retransmitira as mensagens entre a aeronavedptada e o 6rgdo ATS
correspondente, o O6rgdo de controle de interceptand a aeronave
interceptadora.

3.33.30s procedimentos que devem ser cumpridos pela aerogue estiver sendo
interceptada e os métodos de interceptacdo estpmstibs na publicacdo especifica do
DECEA sobre as Regras do Ar.

3.34COMBUSTIVEL MINIMO E EMERGENCIA POR COMBUSTIVEL

3.34.1COMBUSTIVEL MINIMO

3.34.1.1 Quando o piloto declarar “COMBUSTIVEL MINIMO”:

a) estard notificando ao 6rgdo ATC que todas aespge aerédromos
planejados foram reduzidas a um aerd6dromo espegéica 0 pouso e que
qualquer alteracdo na autorizagdo existente podstdtar em pouso com o
Combustivel de Reserva Final abaixo do planejadsaBao é uma situacéo
de emergéncia, mas uma indicacdo de que uma StwdEdEmergéncia
podera ocorrerse qualquer atraso adicional for stgpa aeronave; e

b) o controlador deverd informar ao piloto, assioe gpossivel, quaisquer
atrasos previstos ou que nao ha previsao de atrasos
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NOTA: O termo “Combustivel de Reserva Final” sigraf a quantidade de combustivel
remanescente requerida no momento do pouso emuguagrodromo. As regras
para sua definicdo, no Brasil, sdo de competéraciaNAC.

3.34.1.2As circunstancias que envolvem uma aeronave quehatemleclarado
“COMBUSTIVEL MINIMO” devem ser reportadas do o0rgdd S transferidor para o 6rgao
ATS aceitante e para o ARCC pertinente.

3.34.2EMERGENCIA POR COMBUSTIVEL

3.34.2.1No caso de emergéncia por combustivel, o pilot@dedeclarar essa situagédo por
meio das palavras “MAYDAY COMBUSTIVEL”, conforme previsto no MCA 100-16,
“Fraseologia de Trafego Aéreo”.

3.34.2.2Essa situacdo implica a adog&o, por parte do OAJ&® dos procedimentos com
relacdo a aeronave em situacao de emergénciatpeenissta ICA, bem como no MCA 100-
16, com relacao a fraseologia adequada.

3.35SERVICO DE ELABORACAO DE PROCEDIMENTOS DE NAVEGACABEREA
PARA VOO POR INSTRUMENTOS

No Brasil, o Instituto de Cartografia Aeronautit@A) é a unidade do DECEA
responsavel pelo provimento do servico de elabordgdprocedimento de navegacdo aérea
para voo por instrumentos. Esse servigo sera pdeegtaacordo com o previsto na ICA 100-24,
“Elaboracdo de Procedimentos de Navegacdo Aérealereais publicacfes especificas
pertinentes.

3.36 GERENCIAMENTO DA FADIGA

3.36.1A regulamentacdosobre o gerenciamento da fadigsta@m publicacbes especificas
do DECEAcom vistas a administrar a fadiga na pgéstalos servicos de controle de trafego
aéreo. Tais preceitos normativos sdo baseados imipiws cientificos, conhecimento e
experiéncia operacional, e ttm o objetivo de assegue os controladores de trafego aéreo
atuem com um nivel adequado de alerta. As normddicpdas pelo DECEA para o
gerenciamento do risco a fadiga regulamentam:

a) os limites prescritivos relacionadosao plandrdbalho mensal, de acordo
com o Anexo E; e

b)os requisitos para a implementacdo de um FRM&cdlo com o Anexo F.

3.36.2 Os PSNA, para fins de gerenciamento de seus rideoseguranca operacional
relacionados a fadiga no ATC, devem estabelecer:

a) planejamento de trabalho proporcional ao(s)ig®s) prestado(s) e em
conformidade com os limites prescritivos estabdlecide acordo com
3.36.1 “a”, observado o disposto em publicacdo@fpe;

b) quando autorizado pelo DECEA, um FRMS, em conigade com o0s
regramentos normativos estabelecidos de acordo 861 “b”, para a
prestacdo de todos os servicos de controle degytr@éreo; ou

c) quando autorizado pelo DECEA, um FRMS, em conidade com o0s
regramentos normativos estabelecidos de acordo3c®énl “b”, para uma
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parte definida de seus servicos de controle degoaBéreo em conjunto
com escalas de servigco,com basenoslimites pressritestabelecidos de
acordo com 3.36.1 “a” e observado o disposto entigagdio especifica para
o restante de seus servi¢os de controle de trafego.

3.36.3Quando o PSNAadota os limites prescritivos natpcé® de parte ou de todos 0s seus
servicos de controle de trdfego aéreo de acord@86l “a”, ele devera:

a) comprovar que os limites prescritivos ndo forartedidos e que os
requisitos para os periodos de néo trabalho fotandalos; e

b) familiarizar o seu pessoal com os principios pdaliticas normatizadas pelo
DECEA relativas ao gerenciamento da fadiga no ATC,;

NOTA 1: As publicacGes especificas indicadas en®.3.&stabelecerdo um processo para
permitir variagées dos limites prescritivos pararabr quaisquer riscos adicionais
associados a circunstancias operacionais repemtimagrevistas.

NOTA 2: As variacdes aos limites prescritivos p@teser autorizadas a partir do uso de um
processo estabelecido a fim de atender as necdssidperacionais estratégicas em
circunstancias excepcionais, com base na demoasirpgr parte do PSNA, de que
qualquer risco associado esta sendo gerenciadoravetrde seguranca operacional
equivalente ou superior ao obtido, quando operaaihdro dos limites prescritivos
de gerenciamento de fadiga.

NOTA 3: O cumprimento dos limites prescritivos r&é@dme o PSNA da responsabilidade de
gerenciar 0s seus riscos, incluindo os relacionamos a fadiga, utilizando o
sistema de gerenciamento da seguranca operacional.

3.36.4Quando oPSNA implementa um FRMS para gerencienside seguranca operacional
relacionados a fadiga na prestacao de parte ocedde bs seus servigos de controle de trafego
aéreo de acordo com 3.36.1 “b” e publicacdo espacéle devera:

a) estabelecer processos para integrar as fungdeRMS com as suas outras
funcdes de gerenciamento da seguranca operaocgonal;

b) submeter seu FRMS para aprovacdo pelo DECEAcdeda com um
processo documentado, que forneca um nivel ackitdeeseguranca
operacional.
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4 SERVICO DE CONTROLE DE AREA

4.1 EINALIDADE

O Servico de Controle de Area sera prestado acs smatrolados nas areas de
controle (aerovias e outras partes do espaco assdm definidas), a fim de prevenir coliséo
entre aeronaves, bem como acelerar e manter omerfadko de trafego aéreo.

4.2 JURISDICAO E SUBORDINACAO

4.2.1Um ACC tera jurisdicdo dentro de uma FIR, nas CUAA e nas areas e/ou rotas de
assessoramento contidas nessa FIR.

NOTA: Dentro do espaco aéreo correspondente aeqgiies dos limites laterais de uma
TMA até o solo ou 4gua, a responsabilidade pelatggdo dos Servicos de
Informacao de Voo e Alerta sera do respectivo APP.

4.2.20s APP e as TWR subordinam-se operacionalmenteCad responsavel pela FIR em
gue estao localizados.

4.3DISPOSICOES GERAIS SOBRE A APLICACAO DE MINIMOS DSEPARACAO
ENTRE AERONAVES

NOTA: Os critérios e 0s minimos de separacdo cotefaneste item deverdo ser aplicados
também pelo APP, quando pertinente.

4.3.1Deverad ser aplicada a separacdo vertical ou hdakoentre as aeronaves de
conformidade com os procedimentos a seguir.

4.3.20s orgdos ATC deverdo proporcionar separacdo &exic horizontal aos voos nos
espacos aéreos de sua jurisdicdo, de acordo coesaripo em 3.9.1,“a”, “b” e “c”.

4.3.3A separagdo vertical em rota é obtida exigindo-se gs aeronaves ajustem seus
altimetros para 1013.2 hPa e que voem nos niveisagque lhes forem destinados.

4.3.4SEPARACAO VERTICAL MINIMA

A separacdo vertical minima sera a seguinte:
a) abaixo do FL 290: 300m (1.000 pés);
b) entre os FL 290 e FL 410 inclusive:
- 600 m (2.000 pés); ou
- 300 m (1.000 pés) no espaco aéreo onde € apkcRYEM.
c) acima do FL 410: 600m (2.000 pés).

4.3.5NIVEL MINIMO DE AEROVIA

Nivel de voo estabelecido e indicado nos trechosatevias constantes nas
ENRC.
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4.3.6DESIGNACAO DE NIVEIS DE CRUZEIRO

4.3.6.1A menos gue autorizado em contrario pelo respedN@&, os niveis de cruzeiro
utilizaveis para voar em aerovias ou fora delas afi@onstantes na tabela de niveis de
cruzeiro mencionada na publicacdo especifica doEE€bbre as Regras do Ar, em fungdo
do rumo magnético a ser voado, exceto 0s casosfmewas cartas de rota especificamente
estabelecidos para propiciar continuidade de nemislgumas aerovias.

4.3.6.2Em aerovia ou trechos de aerovia de sentido Upmaerédo ser usados todos o0s niveis
previstos na publicacdo especifica do DECEA sobreegras do Ar, independentemente do
sentido de voo.

4.3.6.3Quando necessario, poder-se-a permitir as aeromaeemudem de nivel de cruzeiro
em horario, local ou velocidade vertical espectica

4.3.6.4Na medida do possivel, os niveis de cruzeiro denages que se dirigem ao mesmo
destino deverdo ser atribuidos de maneira que spmnelam com a sequéncia correta de
aproximacao no destino.

4.3.6.5Uma aeronave que esteja em um nivel de cruzeirer@exormalmente ter prioridade
sobre outra que solicitar aquele nivel de cruz&éeando duas ou mais aeronaves estiverem
no mesmo nivel de cruzeiro, a aeronave precederdt@brmalmente prioridade.

4.3.7SEPARACAO VERTICAL DURANTE A SUBIDA OU A DESCIDA

4.3.7.1Uma aeronave pode ser autorizada a um nivel prewiemocupado por outra
aeronave, apos esta Ultima ter reportado té-loddme exceto quando:

a) se sabe que existe turbuléncia forte;
b) a aeronave mais alta esta efetuando uma subidaugeiro; ou

c) a diferenca de desempenho das aeronaves é dapape levar a uma
separacao menor do que a minima aplicavel.

4.3.7.1.1Nesses casos a autorizacao sera negada até qumavaeque livrou o nivel tenha
notificado que se encontra em outro nivel ou egt@gsando por ele com a separacdo minima
exigida.

4.3.7.1.2Quando as aeronaves em questdo estiverem estdhidizeo mesmo padrdo de
espera, dever4 ser dada atencdo as aeronaves sgoemdeom velocidades verticais
notadamente distintas e, se for necessario, deeempicadas medidas adicionais tais como
especificar uma razdo maxima de descida para aaeranais alta e uma razao de descida
minima para a aeronave mais baixa, para asseguga separacao requerida seja mantida.

4.3.8NIVEIS MINIMOS IFR FORA DE AEROVIA

E responsabilidade do piloto em comando calculafvel minimo para voo
IFR fora de aerovia, de acordo com 0s procedimgr®astos.
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4.3.9SEPARACAO HORIZONTAL

A separagao horizontal consiste em espacar asa@®rentre si no plano
horizontal, por meio da separacéo lateral ou daraggo longitudinal.

4.3.10SEPARACAO LATERAL

4.3.10.1A separacéo lateral sera aplicada de maneira glistéancia entre aeronaves, nos
trechos de rota previstos para que as aeronavegiarasseparadas lateralmente, nunca seja
menor que as distancias estabelecidas, levandmsmesideracdo as inexatiddes dos meios
de navegacédo e mais uma area de protecao.

NOTA: Nos minimos dispostos no item 4.3.11 ja estiduidas as areas de protecao
especificas.

4.3.10.2A separacéo lateral das aeronaves € obtida exig@dooperacdo em rotas diferentes
ou em distintos pontos geogréficos, determinado®pservacédo visual, pelo uso de auxilios
a navegacao ou pelo uso de equipamento de navedagéioa.

4.3.10.3Quando for recebida informagcao que indique falhadegradacdo no desempenho
dos equipamentos de navegacdo, o 6rgdo ATC dew#dia aplicar, como requerido, outro
tipo ou minimo de separacgéo previsto.

4.3.10.40nde uma rota voada por uma aeronave envolver umva @specifica a qual ira
resultar na separacdo lateral minima sendo infteggoutro tipo de separacdo ou outro
minimo deve ser estabelecido antes de a aeroniaisr im curva (Figuras 9-1, 9-2; 9-3 e 9-4).

NOTA 1. Pardlyover waypoint@s aeronaves deverao primeiro voar solw@ypointantes
de iniciar a curva.Depois da curva a aeronave podavegar para entrar na rota
imediatamente depois da curva ou navegar at@ypointseguinte antes de entrar
de novo na rota, exigindo uma separacao lateralosdil do lado da rota em que
h& projecao da curva.(Figura 9-2)

NOTA 2. Uma aeronave pode iniciar uma cuityaby até 37 km (20NM) antes deaypoint
da curva e voar um caminho que se distancie desgpointpor no maximo 16.7
km (9.0 NM). O raio definido para a curva de Trgései de Raio Fixo (FRT)
determina o quao antes a aeronave inicia a cuovdigtanciamento deaypoint
Curvasfly-by e FRT, portanto, tem a possibilidade de afetar area restrita ou
outra rota na parte interna da curva. Para proeados de voo por instrumentos,
o path-terminator do Arco de Raio para um Fixo (RF) ird prover uma
performance de curva consistente (Figuras 9-1e ®-3).

NOTA 3: Um exemplo de minimos de separagdo latprakcritos com base em uma
performance de navegacéao especifica pode ser eadorem 4.3.11.5.
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Curvas Fly-by

A aeronave ira calcular
um raio de curva e angulo de inclinacao

(AOB) sujeito a caracteristicas d
performance, velocidade do ventd
altitude, angulo de curva e condigdes (¢
vento. A aeronave determina iniciar
curva antes dowaypoint baseado no
raio calculado — isso pode ser feito a
20 NM antes dowaypoint Havera
variagbes nas trajetdrias devido ao fa
de que cada aeronave calcula seu prop
raio de curva (indicado pela area e
cinza da Figura 9-1, dentro da qual
trajetéria de voo da aeronave estd

localizada). Esta variacdo se torna m4 Rota prascria un
aparente em altitudes e angulos de cuf ———— Trajetéria do voo voada pela aeronave

maiores. O controlador pode esperar qUe
a trajetoria da aeronave fiqgue na parte
interna dowaypoint

Figura 9-1 — Curva emwaypointfly-by

Curvas Flyover

A aeronave vira para o
bloqueio dowaypointantes de iniciar a
curva em direcdo a proxima perng
Assim sendo, se a separagcao late
minima prescrita for aplicada, ela sel
infringida assim que a aeronav
manobrar para sua préxima perna apog
bloqueio. O controlador pode espers
gue a trajetéria da aeronave fique 1

parte externa dwaypoint T .

Figura 9-2 — Curva emwaypointflyover
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Transicao de Raio Fixo (FRT)

! > Rota ATS adjacente

Um FRT para rotas
enroute RNP ATS publicadas tem un
raio de curva especificado peld
planejador de espaco aéred
Aproximando-se do waypoint 0
FMC/FMS ira calcular o arco central €
iniciara a curva em um ponto no qual

trajetéria do voo seja perpendicular a K}
raio que une O ponto ao centrq
calculado. Este tipo de curva dev it o e et

prover uma performance de curv
altamente consistente e repetivel.

— | rajettria do voa voada por todas as aeronaves

A aeronave ajusta o AOB para seguir a trajetoria definida

Figura 9-3 — Curva de Transi¢c&o de Raio Fixo (FRT)

Arco de Raio para um Fixo (RF)

1; k Rota ATS adjacente

O RF para procedimentos
de voo por instrumentos € um segmer
de rota curvado que foi projetado co
um centro de arco e raio publicados.
aeronave ira iniciar a curva maypoing
definindo o comeco do segmento e
curva, e ird seguir a rota publicada 4
atingir o préximowaypoint Este tipo de
curva deve prover uma performance (
curva altamente consistente e repetivel

2m carta e
— | [E al voada

por iodas as aeronaves

A aeronave ajusta o AOB para seguir a trajetéria definida

Figura 9-4 — Arco de Raio para um Fixo (RT)
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4.3.10.5A separacao lateral minima entre aeronaves supeasdoperando no FL 450 ou
acima sera de 60NM (112km).

4.3.11METODOS DE SEPARACAO LATERAL

Entre os métodos pelos quais se pode aplicar aassggfualateral destacam-se os
descritos nos subitens a seguir.

4.3.11.1Por referéncia aos mesmos locais geograficos euvedifes

Mediante reportes de posicdo que positivamentajiletn que as aeronaves
estdo sobre locais geograficos diferentes, cujarmétacdo é efetuada visualmente ou por
referéncia a um auxilio a navegacéao (Figura 10).

4.3.11.2Utilizando-se NDB, VOR ou GNSS em trajetdrias olasoATS convergentes

4.3.11.2.1E obtida exigindo-se que as aeronaves voem em aspscificas que estejam
separadas por um minimo apropriado ao auxilio egapie Existe separacdo lateral entre
duas aeronaves quando:

a) VOR: ambas as aeronaves estao estabelecidasds rdivergindo em,
pelo menos, 15 graus e, pelo menos, uma aerontve esna distancia de
15NM (28 km), ou mais, do auxilio, conforme apréada na Figura 11;

b) NDB: ambas as aeronaves estdo estabelecidastampara ou a partir do
NDB, divergindo em, pelo menos, 30 graus e, pelonase uma das
aeronaves estd a uma distancia de 15NM (28 km)nais, do auxilio,
conforme apresentado na Figura 12; ou

c) GNSS/GNSScada aeronave esta estabelecida em uma rota com
deslocamento lateral zero entre deeypointse pelo menos uma aeronave
estd a uma distancia minima de um ponto comum, capnesentado na
Tabela 2; ou

d) VOR/GNSS a aeronave utilizando VOR esta estabelecida em raahal
para ou a partir do VOR e a outra aeronave utiipatcNSS esta
estabelecida em uma rota com deslocamento latenad entre dois
waypointse pelo menos uma aeronave esta a uma distanciaande um
ponto comum, como apresentado na Tabela 2.

Tabela 2
Diferenca angular entre FLO10 — FL190 FL200 — FL600
rotas medidas no ponto| Distancia de um ponto Distancia de um
comum (graus) comum ponto comum
15 — 135 27,8 km (15 NM) 43 km (23 NM)

NOTA 1: Considera-se uma aeronave utilizando VORSBISS e a outra utilizando GNSS.

NOTA 2: As distancias na tabela sao distancias ao. Deve-se considerar a distancia
(alcance obliquo) da origem de um sinal DME pagmtgna receptora quando o
DME estiver sendo utilizado para fornecer inforntagébre o alcance.
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4.3.11.2.2Nao obstante o disposto no item 4.3.11.2.1, no dasaeronaves em rotas ctas
ou que se cruzam, devera ser provida separacdoaVemtes que as aeronaves envolv
estejam dentro de 15 NM de distancia do auxilid@ponto de intersecéo das rotas utiliz

/ ____,+ / ‘ HEn(1SNM) ‘
/ & - ‘

TOR
;:{/ \ L 15°
/
¥ p

Fgura 10 Figura 11

| 28 Km(15 NM)

Nj; N\

Fgura 12

NDB

4.3.11.2.3Antes de aplicar a separacao baseada no GNSStrolador deve confirmar qu
a) a aeronavesteja navegando utilizando GNS¢

b) um deslocamento lateral ndo esteja sendo utilipadespaco aéreo onde
deslocamentos laterais estratégicos sejanrizados.

4.3.11.2.4Para minimizar a possibilidade de erros operacgywaypointscontidos no banc
de dados de navegacéo ou transmitidos para o sistergerenciamento de voo da aeror
devem ser utilizados em vez waypointsalimentados manualmente, quanddicada a
separacao de rota baseada no GNSS. No caso emugpeedewaypointscontidos no banc
de dados de navegacdo esteja operacionalmentgorestruso dewaypoins que exigem

entrada manual pelos pilotos deve ser limitado & m&u ou grau complo de latitude e
longitude.

4.3.11.2.55eparacdo de rota baseada no GNSS nao deve smdaphos casos em que

piloto tenha reportado interrupcdes no servico daitaracdo autdbnoma de integridade f
receptor (RAIM).

NOTA: Com o objetivo de aplicar minimos (separacao lateral baseados em GNS
informacao relativa a distancia e a rota derivadauch sistema de navegac

integrado que incorpora informacao do GNSS é ceraith equivalente a distanci
arota do GNSS.
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4.3.11.2.8Receptores GNSS utilizados para a aplicacdo derasgma devem cumprir 0S
requisitos constantes do Anexo 10, Volume I, e deser indicados no plano de voo.

4.3.11.3Utilizando-se auxilios ou métodos de navegacaaoatifes

Devera ser estabelecida separacao lateral entveaags que usam auxilios a
navegacao diferentes ou quando uma aeronave edsis@ndo equipamento RNAV,
assegurando-se de que as areas de protecdo @adrirajusando auxilios a navegacdo ou
RNP néo se sobreponham.

4.3.11.4Separacdo

lateral

aproximacao e decolagem publicados

de aeronaves nos procedimentosradegacao aérea de

4.3.11.4.1Existir4 separacdo lateral entre as aeronaves genp e/ou chegam, utilizando
procedimentos de navegacao aérea quando:

a) a distancia entre qualquer combinagédo de rossVRL com RNAV 1 ou
RNP 1, RNP APCH ou RNP AR APCH néo for inferiorakin (7 NM);

b) a distancia entre qualquer combinagéo de rd#i3 R RNP APCH ou RNP
AR APCH néo for inferior a 9,3 km (5 NM); ou

C) as areas de protecado das trajetorias livre siollos ndo se sobreponham e
0 erro operacional seja considerado.

4.3.11.5Separacao lateral de aeronaves em trajetériastasl AJ'S paralelas ou que nao se

interceptam

Dentro de espagos aéreos designados ou rotas agasgra separacao lateral
entre aeronaves que operam em rotas ATS ou tragt@aralelas ou que nao se interceptam,
sera estabelecida em conformidade com a Tabela 3.

Tabela 3
ESPa@ameFm,m'”'mO Requisitos de Performance Requisitos Adicionais
entre trajetorias
Espaco Aéreo Espaco -
onde SLOP né&o § Aéreo onde ©
autorizado, ou é | SLOP até | Navegacéo Comunicagéao <
somenteautorizadd 2 NM é g’
até 0.5 NM autorizado
RNAV 10 | Tipos de comunicac¢do
93 km (50 | (RNP 10) | que néo seja de voz
93 km (50 NM) NM) RNP 4 VHF direta
RNP 2 controlador-piloto.
O monitoramento de conformidade
devera ser garantido pelo estabeleciménto
RNP 4 de um contrato de evento ADS-C
37 km (20 NM) 42.6 km (23 RNP 2 RCP 240 RSP especificando um evento de mudancajde
NM) 180 . o
desvio lateral com um méximo de 5 NM
da cabeceira e um evento de mudanga de
waypoint
Equipagem Tipos de comunicacd L
7 km cony | 25KN (23 RNR 20| auendbseiadevay | SN0 WA ceroneve sbeldescy
NM) GNSS VHF direta ; q
controlador-piloto permanece em voo nivelado.
Equipagem Comunicacao de voz
27.8 km (15 NM) 33";,'&;‘ (18 =NP 2 ou VHF direta
GNSS controlador-piloto
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Enquanto uma aeronave sobe/desc

16.7 km (9 NM) 223 km (12 RNP 4 RCP 240 RSP através do nivel de outra aeronave que
NM) RNP 2 180 ;
permanece em voo nivelado.
19 km (10 Equipagem Comunicacéo de voz Enquanto uma aeronave sobe/desce
13 km (7 NM) NM) RNP 2 ou VHF direta através do nivel de outra aeronave que
GNSS controlador-piloto permanece em voo nivelado.

4.3.11.5.1Quando os minimos em 4.3.11.5 forem aplicaveisamdo que uma ou ambas as
aeronaves estabilizem em wffisetlateral especifico, a separacao vertical devarénaatida
pelo controlador até que a aeronave que estejabramdp esteja estabilizada offsetlateral

aplicavel.

4.3.11.6Separacao lateral de aeronaves em trajetériagasiAd S que se interceptam

4.3.11.6.1A separacao lateral entre aeronaves operando @gtotias ou rotas ATS que se
interceptam deve ser estabelecida de acordo caguinse:

a) uma aeronave que converge com a rota de outcmaa®e € separada
lateralmente até alcancar um ponto de separagiallgue esta localizado a
uma distancia especifica medida perpendicularmeénteota de outra
aeronave (Figura 13); e

b) uma aeronave que diverge da rota de outra asra@naeparada lateralmente
apos passar um ponto de separacao lateral queloestéizado a uma
distancia especifica medida perpendicularmenteta de outra aeronave
(Figura 13).

4.3.11.6.ZEsse tipo de separacdo pode ser utilizado para opta cruzam em qualquer
angulo, utilizando os valores dos pontos de separateral especificados na Tabela 4.

Tabela 4
Navegacao Separacéo
RNAV 10 (RNP 10) 93 km (50 NM)
RNP 4 42,6 km (23 NM)
RNP 2 27,8 km (15 NM)

4.3.11.6.3A0 se aplicar o minimo de separacao de 27,8 knN{l» especificado na Tabela
4, uma aeronave equipada para executar navega¢d®,Gldmo indicado no Plano de Voo
pela letra G, deve atender a performance de na&egmpecificada.
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/'/ Legenda

P L, L = Separagao lateral requerida

(/ @ - Pontos de separagaa lateral
e a = Angulo de Intersecgao

/ D = Distancia do ponto de Intersecgao

Figura 13

4.3.11.7Transicao para o espaco aéreo onde um minimo dmsap lateral maior é aplicado

Existird separacdo lateral quando as aeronavesersti em trajetérias
especificadas que:

a) sejam separadas por um minimo apropriado; e

b) divijam em, pelo menos, 15 graus até que omunie separacao lateral
aplicavel seja estabelecido, tendo em conta queeranave possui a
capacidade de navegacdo necessaria para a or@eptacésa de trajetoria.

4.3.12APLICACAO DA SEPARACAO LONGITUDINAL

4.3.12.1A separacao longitudinal devera ser aplicada deontpet 0 espacamento entre as
posicOes estimadas das aeronaves que estdo s¢rafadses nunca seja menor do que um
minimo prescrito. A separacdo longitudinal entreoaaves que seguem a mesma rota ou
rotas divergindo pode ser mantida pela aplicaca@atdrole de velocidade, bem como a
técnica do numero Mach.

4.3.12.2A0 se aplicar o minimo de separacao longitudinateado em tempo ou distancia,
entre aeronaves que seguem a mesma rota, devetesecaidado para assegurar que 0O
minimo de separacdo ndo sera infringido sempreacagronave que segue estiver mantendo
uma velocidade aerodinamica maior do que a aeromawea precede. Quando se previr que
as aeronaves alcancardo a separacao minima, devaaplicado o ajuste de velocidade para
assegurar que o minimo de separacao exigido sejadma
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4.3.12.3A separacao longitudinal pode ser estabelecidanelagse que as aeronaves saiam
em horas determinadas, cheguem a um local geagmddima hora especifica ou fiquem em
espera em um local geografico até uma hora detadain

4.3.12.4A separacgao longitudinal entre aeronaves supe@®dugrante as fases de aceleracéo
transbnica e supersodnica de voo devem, normalmsettesstabelecidas por cronometragem
apropriada do comeco da aceleracao transénica,lestitsicdo as restricdes de velocidade ao
VOO supersonico.

4.3.12.5Com a finalidade de aplicagdo da separacéo longalds termos “mesma rota”,
“rotas opostas” e “rotas que se cruzam” deverdogeeguintes significados:

a) Mesma rota (Figura 14): rotas de mesma direg@das que se cruzam ou
porcdes delas, cuja diferenca angular entre etasrir do que 45 graus ou
maior do que 315 graus;

b) Rotas opostas (Figura 15): rotas opostas e futasse cruzam ou porg¢des
delas, cuja diferenca angular entre elas € maiogu#n 135 graus, porém
menor do que 225 graus; e

c) Rotas que se cruzam (Figura 16): rotas que @seaEr ou porgdes delas
diferentes daquelas especificadas em “a” e “b” acim

Figura 14

) AN
Maior AN
que 135° AN
e
menor
que 225°

Figura 15
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45° até 135°

Figura 16

4.3.12.6A separagcdo baseada em tempo, aplicada de acardd.8dl2.7 e 4.3.12.9, podera
utilizar notificacbes de posicdo e estimados retmebipor meio de comunicacdes orais,
CPDLC ou ADS-C.

4.3.12.7Minimos de separacdo longitudinal baseados envalts de tempo

4.3.12.7.1Aeronaves, no mesmo nivel de cruzeiro, que seguaesaa rota:

a) 15 minutos (Figura 17);

b) 10 minutos, se os auxilios a navegacdo permitirdeterminar,
continuamente, as posicoes e as velocidades (Fi§)ra

c) 5 minutos, quando a aeronave precedente mantivea velocidade
verdadeira que exceda em 20kt ou mais a velocidadaeronave que a
segue, nos seguintes casos (Figura 19):

- entre aeronaves que tenham decolado do mesnir e

- entre aeronaves em rota, desde que tenham reépartmmesmo ponto de
notificacéo; e

- entre uma aeronave que parte e outra em rotajslgpe a aeronave em
rota tenha reportado um ponto de notificacdo, ddude tal forma em
relacdo ao ponto de saida que se assegure umagEpde 5 minutos no
ponto em que a aeronave que parte for interceptana

d) 3 minutos, nos casos enumerados em “c” antsgorpre que a aeronave
precedente mantiver uma velocidade verdadeira gqueda em 40kt ou
mais a velocidade da aeronave que a seguir (FRf)ra
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AUXILIO A AUXILIO A
NAVEGACAD NAVEGACAD
B 15 MIN N ¢ ' ' l ' ¢
[ bl 10 MIN
Figura 17 Figura 18
AFRODROMO U PONTO AERGDRDMD QU PONTO
DE NOTIFICACAD 20KT U MAIS VELOZ DEROTIEICACD 40 KT OT MAIS VELDZ
l 5MIN I O I ’ I '
JTMIN
Figurad Figura 2(

4.3.12.7.2Aeronaves no mesmo nivel de cruzeiro seguirem rotas que se cruz:

a) 15 minutos no ponto de intersecao das rotas (FigLi;eot

b) 10 minutos, se os auxilios a navegacdo perm determinar, continuament
as posicoes e velocidades (Figura

AUXILIO &
NAVEGAGAQ
©
AUXILIO A * AUXILIO A
NAVEGACAO NAVEGACAO]
4’+ o —9—’= )
‘ 10 MIN
‘ 15 MIN w
- -
&)
AUXILIO A
NAVEGAGAQ
Figura 21 Figura 22

4.3.12.7.3Aeronaves subindo ou descendo na mesm

Quando uma aeronave cruzar o nivel de outra, nanmesta, devera s
provida a separacao longitudinal minima, quandoexésiir separa¢ao vertic de:

a) 15 minutos (Figuras 23 e 2

b) 10 minutos, caso os auxilios & navegacdo permitametarminaca
frequente de posicao e velocidade (Figuras 25 ;e02

c) 5 minutos, contanto que a mudanca de nivel seg@adda dentro de 1
minutos da hora que segunda aeronave tenha reportado encw-se sobre
um ponto exato de notificacao (Figuras 27 e
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NOTA: Para facilitar a aplicacdo desses procedimentoandm a mudanca de nivel -
consideravel, pod-sed autorizar uma aeronave a subir ou descea um nivel
adjacente ao da outra aeronave, a fim de assegurseparacdo minima |
cruzamento do nive

15 min,
: FL 260 A0
-
-
-
-
- ~
- —/—‘71—1——— ————— P FL 250 —— ———— AX
- )‘5 15 mi ~
// min \\

- ~
V/A/ FL, 240 1 R-20
15va

Figura 23 Figura 24
10 1 10 min
’_It-l., .
TS " FL 260
/ FL260 ~ ‘,‘
T TS O I -
b s FL250
\ | T~., FL240
FL240 VD e
B ] \/ ( ]*m
Slioa vvegagio/ Waypeiot Auxilio & navegagio / Waypoint |/ _
R N, e

Figura 25 Figura 26
5 mi mT\
. ) b FL 260
\ IL 260 | T
\ = \ .
\ f A ". | ~
\ / P W - -
\ ! i 7 _ B I e I — T FL20
o Ay e L——h—y‘—'-————— =——1.250 \ |10 min mi o
\ {10 min - 15 1y 1 ."‘ =~
| = || b
V) - 7 ———FL 240
L FL. 240 ¥ R
VT V)
Vo D i \/ -
\ o 1 Auxilio & navegagéo / Ponto comum L S
X, Auxilio & navegagfio / Ponto comum___ Y I e Saghamt i~ N g
B e e e NI -

Figura 27 Figura 28
4.3.12.7.4Aeronaves subindo ou descendo em rotas que samc

a) 15 minuto;, quando nao existir separacao vertical (Figuras 28)eot

b) 10 minuto, quando néo existir separacdo ver, se 0s auxilios a
navegacacpermitirem a determinacdo frequente de posicao lecidade
(Figuras 31 e 3z
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FL 260
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FL 240
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Figura 31

4.3.12.7.5Aeronaves que seguem rotas opc

A5 min
PN FL 260
~
~
~
~
~
_____ - ———— FL250
(15 mi ~
~
~

> FL240

15 mi

Figura 30

FL 260

———— FL250

L= FL 240
10 mlq\
Augxilio a navegaca
-~

Figura 32

Quando néo for provida separacao lateral, deverfoseecida a vertical, pel
menos, 10 minutos antes e até 10 minutos ap0s entorem que se estime que as aeron
se cruzem ou tenhase cruzad(Figura 33). Sempre que se puder determinar pasitnte
gue as aeronaves tenham se cruzado, ndo seradarecasaplicacdo desses minin

NOTA: Para a determinacado positiva do cruzamento dasiaers, devem ser considera
as caracteristicas de fuonamento dos auxilios a navegagdo, bem comc

métodos de navegacao utilizac

HORA ESTIMADA
DE CRUZAMENTO

Figura 33

4.3.12.8Minimos de separacado baseados em DME e/ou ¢

NOTA: Quando se utilizar o termo “em rota” nas provis@astivas a aplicacdo dos minirr
de separacéo longitudii que usam o DME e/ou GNSS, significa que a aero
esta voando direto, se afastando ou se aproximaad®da estacéwaypoin.
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4.3.12.8.1A separacdo devera ser estabelecida mantendodsemeaos, a(s) distancia(s)
especificada(s) entre as posicbes das aeronaves guhtado por referéncia ao DME,
juntamente com outros auxilios a navegacao apagsia/ou GNSS. Esse tipo de separacao
deverd ser aplicado entre duas aeronaves utilizarblE; ou duas aeronaves utilizando o
GNSS; ou uma aeronave usando o DME e uma aeroridizando o GNSS. Devera ser
mantida comunicacao oral VHF direta entre contimiagl piloto enquanto tal separacéo for
mantida.

NOTA: Para o propésito de aplicacdo dos minimoseafgmracdo baseados no GNSS, uma
distancia derivada de um sistema de navegacdao ragi@gque incorpora as
informacdes de dados GNSS é considerada equivaahstancia GNSS.

4.3.12.8.Quando forem aplicados esses minimos de separa¢@o qraisquer aeronaves
com capacidade de navegacdo de area, os contedadewerdo pedir especificamente a
distancia derivada do GNSS.

4.3.12.8.3As aeronaves no mesmo nivel de cruzeiro, que segue@sma rota, poderado ser
separadas de, pelo menos, 20NM (37 km), contargp qu

a) cada aeronave utilize:

- a mesma estacdo DME “em rota” quando ambas asaears estiverem
utilizando o DME;

- uma estacdo DME “em rota” e umaypoint localizado junto a esse
auxilio quando uma aeronave estiver utilizando oED&a outra estiver
utilizando o GNSS; ou

- 0 mesmowaypoint quando ambas aeronaves estiverem utilizando o
GNSS; e

b) a separacéo se verifique, obtendo-se leiturag Bu GNSS simultaneas
das aeronaves em intervalos frequentes para aaseg@ 0S minimos néo
sejam infringidos (Figura 34).

4.3.12.8.4As aeronaves, no mesmo nivel de cruzeiro, que segu@esma rota, poderao ser
separadas de, pelo menos, 10NM (19 km), contargp qu

a) a aeronave a frente mantenha uma velocidadedesrd que exceda em 37
km/h (20 kt) ou mais a velocidade da aeronave gegair;

b) cada aeronave utilize:

- a mesma estacdo DME “em rota” quando ambas asaers estiverem
utilizando o DME;

- uma estacdo DME “em rota” e umaypointlocalizado junto a esse
auxilio quando uma aeronave estiver utilizando oED&a outra estiver
utilizando o GNSS; ou

- 0 mesmowaypoint quando ambas aeronaves estiverem utilizando o
GNSS.

C) a separagao se verificar por meio de leituraEDbu GNSS simultaneas
dessas aeronaves em intervalos suficientementeueinégs que sejam
necessarios para assegurar que a separacdo marénestabelecida e que
esta ndo sera infringida. (Figura 35).



112/291 ICA 100-37/2020

20 KT OU MAIS VELOZ

DME
' | 20 NM | ' \_M,\ ovE

e/ou "Waypoint" localizado junto.
e/ou "Waypoint" localizado junto

Figura 34 Figura 35
4.3.12.8.5Aeronaves, no mesmo nivel de cruzeiro, em rotasegueuzam

A separacao longitudinal prescrita em 4.3.12.883¢12.8.4 devera também
ser aplicada, contanto que cada aeronave repaliéancia da estacdo DME e/aaypoint
localizado junto a esse auxilio, ou ainda o mesmaypoint localizado no ponto de
cruzamento das rotas e que o angulo relativo exsreotas seja menor do que 90 graus
(Figuras 36 e 37).

¢fou "Waypoint” localizado junte e/ou""Waypoint” localizado junto.

20Kt o mais veloz .’

A segunda aeronave niio deve seguir
uma trajetéria de aproximagio
procedente da frea sombreada.

Figura 36

A segunda aeronave ndo deve seguir
uma trajetoria de aproximagio
procedente da drea sombreada.

Figura 37

4.3.12.8.6Aeronaves subindo ou descendo na mesma rota

A separagdo entre aeronaves na mesma rota sef@Ndé (19 km) enquanto
nao existir separacéo vertical, contanto que:

a) cada aeronave utilize:

- a mesma estacdo DME “em rota” quando ambas agaers estiverem
utilizando o DME;

- uma estacdo DME “em rota” e umaypoint localizado junto a esse
auxilio quando uma aeronave estiver utilizando oED#&a outra estiver
utilizando o GNSS; ou

- 0 mesmowaypoint quando ambas aeronaves estiverem utilizando o
GNSS.

b) uma das aeronaves mantiver um nivel, enquarsiparacao vertical ndo
existir; e
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C) se estabeleca a separacao por meio de leitivi&sdlou GNSS simultaneas
pelas aeronaves (Figura 38 e 39).

NOTA: Para facilitar a aplicacdo desses procediogntuando a mudanca de nivel for
consideravel, poder-se-4 autorizar uma aeronavebia 8u descer para um nivel
adjacente ao da outra aeronave, a fim de assegurseparacdo minima no
cruzamento do nivel.

10 NM

/ FL 260

-
~
~
_ ~
____sb_——f—-\-’—— —————— FL250
- 10NM
~
—
~
—
r FL 240
10NM
DME "em rota"
e/ou "Waypoint" localizado junto
Figura 38
10 NM
FL 260
~
~
~
~
~
e A‘— e FL 250
10 NM ~
~
~
~N
N FL 240
\%
DME "em rota
e/ou "Waypoint" localizado junto.
Figura 39

4.3.12.8.7Aeronaves em rotas opostas

Aeronaves que estejam utilizando DME “em rota” ehmypointlocalizado
junto a esse auxilio, ou ainda o0 mesnaypoint podem ser autorizadas a subir ou descer até
ou pelos niveis ocupados por outras aeronaves gfag@m utilizando DME “em rota” e/ou
waypointlocalizado junto a esse auxilio, ou, ainda, o neesmypoin{ contanto que tenha
sido estabelecido positivamente que as aeronambartecruzado uma pela outra e estejam
separadas, pelo menos, de 10 NM.
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4.3.12.9Minimos de separacao longitudinal com a técnicandimero Mach baseados em
tempo

4.3.12.9.1Aeronaves sujeitas a técnica do Numero Mach deverd@ioter o numero Mach
verdadeiro aprovado pelo ATC e deverao solicitapweg;do do ATC antes de ser efetuada
gualquer mudanca. Se for essencial uma mudancatéangimediata no niumero Mach, isto
é, devido a turbuléncia, o ATC deveré ser notifictib logo tal mudanca tenha sido feita.

4.3.12.9.2Se, devido a sua performance, as aeronaves nacepudeanter o ultimo numero
Mach atribuido durante as subidas ou descidas tanas pilotos das aeronaves em questéo
deverdo avisar o ATC no momento de solicitacdaubada/descida.

4.3.12.9.3A técnica do numero Mach sera aplicada nos espaéosos designados pelo
DECEA, devendo atender aos seguintes requisitos:

a) as aeronaves em questao tenham reportado sobesmo ponto comum e
seguido a mesma rota ou rotas continuamente div@geaté que seja
provida outra forma de separacédo; ou

b) se as aeronaves nao tiverem reportado sobresmaongonto de notificacdo e
for possivel assegurar, por radar, ADS-B ou outrte®s, que o intervalo de
tempo apropriado existird no ponto comum, a pddiqual elas seguirdo a
mesma rota ou rotas continuamente divergentes.

4.3.12.9.40bedecido o disposto em 4.3.12.9.3, a separacagitudimal minima entre
aeronaves na mesma rota, se em voo nivelado, subindescendo devera ser:
a) 10 minutos; ou

b) entre 9 e 5 minutos, inclusive, contanto quesi@raave precedente esteja
mantendo um namero Mach maior do que a aeronavensegconforme o
disposto a segquir:

9 minutos, se a velocidade da aeronave precedentd.02 Mach
superior a da aeronave seguinte;

- 8 minutos, se a velocidade da aeronave precedentd®.03 Mach
superior a da aeronave seguinte;

- 7 minutos, se a velocidade da aeronave precedentd®.04 Mach
superior a da aeronave seguinte;

- 6 minutos, se a velocidade da aeronave precedentd®.05 Mach
superior a da aeronave seguinte; ou

- 5 minutos, se a velocidade da aeronave precedentd®.06 Mach
superior a da aeronave seguinte.

4.3.12.9.5Quando for aplicada a separacdo minima longitudiadd0 minutos com a técnica
do numero Mach, a aeronave precedente devera manteémero Mach igual ou superior ao
mantido pela aeronave seguinte.

4.3.12.10Minimos de separacao longitudinal com a técnicaldonero Mach baseados no uso
da distancia RNAV

4.3.12.10.1Aeronaves sujeitas a técnica do nimero Mach dewaeérese ao niumero Mach
verdadeiro aprovado pelo ATC e deverao solicitapweg;do do ATC antes de ser efetuada
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qualquer mudanca. Se for essencial uma mudancatéangimediata no nimero Mach, isto
é, devido a turbuléncia, o ATC deveré ser notifictib logo tal mudancga tenha sido feita.

4.3.12.10.5e, devido a sua performance, a aeronave nao pouaeter o dltimo numero
Mach atribuido durante as subidas ou descidas tanas pilotos das aeronaves em questao
deverdo avisar o ATC no momento de solicitacaauada/descida.

4.3.12.10.30s minimos de separacao baseados na distancia Ridé&deverdo ser aplicados
depois que o piloto tenha informado ao ATC a desgad ou falha do equipamento de
navegacao.

4.3.12.10.Devera ser estabelecida separacdo mantendo-sempalus, a distancia minima
prevista entre aeronaves que notificam suas pasigdia referéncia ao equipamento RNAV.
Devem ser mantidas comunicacdes diretas entreotabr-piloto, enquanto for utilizada tal
separacao.

4.3.12.10.5Para auxiliar os pilotos a prover a informacao géadcia RNAV requerida, tais
notificacdes de posicdo devem referir-se, sempeepgssivel, a urwaypointcomum a frente
de ambas as aeronaves.

4.3.12.10.6A separacdo baseada na distancia RNAV pode secadplientre aeronaves
equipadas com RNAV, quando estiverem operando ¢ms RNAV designadas ou em rotas
ATS definidas por VOR.

4.3.12.10.7Pode ser aplicada uma separacdo minima de 80NMKkih»Gom a técnica do
namero Mach, baseado na distancia RNAV, entre asnaees em trajetdrias de mesmo
sentido, em vez de um minimo de separacéo longaldie 10 minutos com a técnica do
namero Mach, contanto que:

a) cada aeronave notifique sua distancia para armdenesmo ponto comum
na rota;

b) seja verificada separacdo entre aeronaves nmone$vel, por meio de
leituras simultaneas da distancia RNAV das aermjaeen intervalos
frequentes, para assegurar que o minimo nao $ejaido (Figura 40);

C) seja estabelecida separacdo entre aeronaveslsudi descendo por meio
de leituras simultaneas da distancia RNAV das aees(Figuras 41 e 42); e

d) no caso de aeronaves subindo ou descendo, uoreae mantenha o nivel
enquanto n&o existir separagéo vertical.

4.3.12.10.8uando for aplicada uma separacéao longitudinalm@rde 80NM (150 km) com
a técnica do numero Mach, a aeronave precedengg&ewanter um niumero Mach igual ou
maior do que aquele mantido pela aeronave seguinte.

NOTA: Para facilitar a aplicacdo desses procediognguando a mudanca de nivel for
consideravel, poder-se-a autorizar uma aeronawgb@ su descer para um nivel
adjacente ao da outra aeronave, a fim de assegsegaracdo minima no cruzamento
do nivel.

4.3.12.10.As aeronaves que utilizem RNAV podem ser autorigadsubir ou descer para os
niveis ocupados por outras aeronaves que utiliRNAV, ou ainda cruzar tais niveis,
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contanto que tenham sido estabelecidos positivanpot leituras simultaneas de distancias
RNAV, até ou a partir do mesmo ponto comum “em’r@fae as aeronaves tenham se

ICA 100-37/2020

cruzado e estejam separadas de, pelo menos, 80BIMI() (Figura 43).
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4.3.12.1IMinimos de separacao longitudinal baseados emndistautiizando RNAV onde
se especifica a RNP

4.3.12.11.10s minimos de separagdo previstos neste item deeemtilizados dentro de
rotas ATS e espacos aereos pertinentes.

4.3.12.11.2A separacdao deve ser empregada mantendo-se, petmsma distancia
especificada entre as posi¢cdes das aeronaves derén@a a0 mesmo ponto comum “na
trajetéria”, a frente de ambas as aeronaves, sequagossivel, ou por meio de um sistema
automatico de reporte de posicao.

NOTA: O termo “na trajetéria” significa que a aeawe em voo estd diretamente se
aproximando ou se afastando da estacao avagipoint

4.3.12.11.2.Quando for recebida informacé&o indicando falha g@gamento de navegacao
ou deterioracdo abaixo dos requisitos de performalec navegacao, o 6rgao ATC devera
aplicar os minimos alternativos de separacdo, cor&® caso.

4.3.12.11.2.Deverdao ser mantidas comunicacdes diretas enhteotador e piloto quando
forem aplicados os minimos de separacdo baseadaliséincia. As comunicacdes diretas
entre controlador e piloto deverdo ser orais ou IGRPDOs critérios de comunicagao
requeridos para o CPDLC deverédo ser estabelecmogrpa apropriada avaliacdo de risco a
seguranca operacional.



ICA 100-37/2020 117/291

4.3.12.11.2.Antes e durante a aplicacdo de um minimo de sej@at@seado em distancia, o
controlador deve determinar a adequacdo dos enldeescomunicacdo disponiveis,
considerando o elemento tempo exigido para recelspiostas de duas ou mais aeronaves,
assim como o volume global de trabalho/trafego@ado com a aplicacdo de tais minimos.

4.3.12.11.Minimos de separacdo longitudinal baseados emndist&m ambiente RNAV
RNP né&o utilizando ADS-C.

4.3.12.11.3.Podem ser usados 0s seguintes minimos de sepg@aghaeronaves em nivel
de cruzeiro, subindo ou descendo na mesma trajdfabela 5):

Tabela 5

Minimo Tipo de Requisito de Requisito de Req_wsn?s de

de L LN verificagcdo de

~ RNP Comunicacao vigilancia SN
separacao distancia
. . Reportes Pel d
Comunicagdes diretas €lo menos a cada
50 NM 10 controlador-piloto regulamentares de 24 minutos
posicao

NOTA 1. Quando ao se utilizar a separacao baseaddigtancia implicar uma mudanca
consideravel de nivel, uma aeronave descendo pséderautorizada a um nivel
conveniente acima da aeronave mais baixa, ou uraae subindo podera ser
autorizada a um nivel conveniente abaixo da aeson@is alta, isto €, 4.000 pés
Ou menos, para permitir uma checagem adicionakparacdo que sera mantida
quando n&o existir separagéo vertical.

NOTA 2: Deve ser observado que o minimo de separdeécrito acima esta baseado em
avaliacOes de seguranca especificamente execytadasima rede particular de
trajetérias. Como tal, foram avaliadas as caratieas de trafego que podem ser
Unicas para a rede gque esta sendo avaliada.

NOTA 3: Os minimos de separacdo, acima, foram debdados de acordo com uma
andlise de risco que estabelece as condi¢cbes splaizsesta separacdo podera ser
aplicada.

4.3.12.11.3.Durante a aplicagdo da separacdo de 50 NM, quamnd®d aeronave nao
informar sua posicdo, o controlador devera tomamaslidas necessarias, dentro de 3
minutos, para estabelecer a comunicacdo. Se a amagén ndo for estabelecida dentro de 8
minutos do momento em que o reporte deveria ter reaidebido, o controlador devera tomar
as medidas apropriadas para aplicar uma formanattea de separacéao.

4.3.12.11.3.Ruando for aplicada a notificacdo automatizadgpaicao, devera ser usada
uma referéncia comum de tempo.

4.3.12.11.3.Aeronaves em trajetorias opostas

As aeronaves podem ser autorizadas até os niwgisdas por outras, subir ou
descer cruzando os mesmos, contanto que tenhastialoelecido que as aeronaves tenham
passado uma pela outra e a distancia entre elagys@], pelo menos, ao minimo aplicavel de
separacao.
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4.3.12.12Minimos de separacdo longitudinal baseados emndiatéutilizando procedimento
ADS-B IN-TRAIL (ITP)

NOTA: Os procedimentos dispostos neste item somgoderdo ser utilizados nos espacgos
aéreos definidos pelo DECEA e entre aeronaves epacgade ADS-B.

4.3.12.12.10s espacos aéreos onde poderao ser aplicadoscaesliprentos ITP, assim como
os procedimentos a serem seguidos pelos pilotesndser divulgados na IAIP.

4.3.12.12.27s solicitacdes e autorizagbes para aplicacdo dosegimentos ITP somente
deverdo ser realizados por intercambio de mensa@é&id. C, de conformidade com os
elementos de mensagem constantes no MCA 100-18¢é@imentos Operacionais para o
Uso de Comunicagédo por Enlace de Dados ControRiiaic (CPDLC) e de Vigilancia
Dependente Automatica — Contrato (ADS-C) no ATS".

4.3.12.12.3A separacao longitudinal entre uma aeronave ITHndabou descendo e as
aeronaves de referéncia sera aplicada de acordodc®.12.4, 4.3.12.12.5 e 4.3.12.12.6.
Uma aeronave ITP ndo devera separar-se simultanéarde mais de duas aeronaves de
referéncia, utilizando os minimos de separacéo NePFigura 44,constam alguns cenarios de
mudanca de nivel de voo ITP.

SUBIDA ITP “ATRAS” DESCIDA ITP “ATRAS”
(1 ou 2 aeronaves de referéncia) (1 ou 2 aeronaves de referéncia)
................ m
//' h \ * .....
SUBIDA ITP “ADIANTE” DESCIDA ITP “ADIANTE”
(1 ou 2 aeronaves de referéncia) (1 ou 2 aeronaves de referéncia)
,,,,,, _*
s -
SUBIDA’ITP COMBINADA DESCIDA ITP COMBINADA
“ATRAS E ADIANTE” “ATRAS E ADIANTE”
/’ g
* / * ,,,,,, ‘hll o \\\ *
NOTA: Nos diagramas acima, a “aeronave ITP” € arsare com a seta indicando subjda
ou descida. As outras aeronaves sao as “aeronavefedéncia’.

Figura 44

4.3.12.12.4Jma subida ou descida ITP pode ser solicitada p&to desde que os seguintes
critérios sejam atendidos:
a) a distancia ITP entre a aeronave ITP e a aeeath@veferéncia:

- néo seja inferior a 28 km (15 NM), com uma velacie de aproximacao
maxima em relacédo ao solo de 37 km/h (20 kt); ou
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- nao seja inferior a 37 km (20 NM), com uma vedacie de aproximacao
méaxima em relacdo ao solo de 56 km/h (30 kt);

b) o equipamento ITP a bordo indique que o angotees rotas da aeronave
ITP e da aeronave de referéncia € menor que 45;grau

c) a diferenca de altitude entre a aeronave ITPualgger aeronave de
referéncia seja de 600 m (2000 ft) ou menos;

d) a subida ou descida seja conduzida a uma raamferior a 1,5 m/s (300
ft/min), ou a uma razao superior quando especifigado controlador; e

e) a subida ou descida seja efetuada no numero Babhido. Caso nenhum
namero Mach tenha sido atribuido pelo ATC, a aerendP mantera o
numero Mach de voo de cruzeiro durante a manoti®a IT

NOTA: Esses critérios sédo projetados para assegunar separacdo minima de 19 km (10
NM) entre a aeronave ITP e a aeronave de referéucénte a subida ou descida.

4.3.12.12.50 controlador podera autorizar uma subida ou dad@id se:

a) a subida ou descida ITP tiver sido solicitada péoto;

b) a identificacdo de cada aeronave de referéreisoficitacao ITP coincida
exatamente com o item 7 — IDENTIFICACAO, do Plane ®oo0
apresentado pela aeronave correspondente;

c) a distancia ITP notificada entre a aeronave éTBualquer aeronave de
referéncia seja de 28 km (15 NM) ou mais;

d) tanto a aeronave ITP quanto a aeronave de nefaréstejam:

- nas mesmas rotas ou rotas idénticas e qualguea em umwaypointseja
inferior a 45 graus; ou

- em rotas paralelas ou mesmas rotas sem que s @gjam permitidas
durante a manobra;

NOTA: As rotas idénticas constituem uma ocorrémspecial de mesma rota
definida em 4.3.12.5,“a”,em que a diferenca angsega de zero grau.

e) ndo seja dada autorizacdo para mudanca de woteelocidade para a
aeronave ITP, até que a subida ou descida tenb@@ntiuida;

f) a diferenca de altitude entre a aeronave ITPuelqyer aeronave de
referéncia seja de 600 m (2000 ft) ou menos;

g) nenhuma instrucéo para corrigir velocidadefualé ou rota seja dada para
gualquer aeronave de referéncia, até que a subideszida ITP tenha sido
concluida;

h) a velocidade maxima de aproximacao entre a aeeolTP e cada aeronave
de referéncia seja de Mach 0.06; e

i) a aeronave ITP ndo seja uma aeronave de refarént outra autorizagcéo
ITP.
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4.3.12.12.@epois de receber uma autorizacdo para subidasmidde TP e antes de iniciar o
procedimento, o piloto da aeronave ITP devera ohtar que os critérios ITP a que se refere
o item 4.3.12.12.4,"a” e “b”, ainda serdo cumpridoa relacdo a aeronave de referéncia
identificada na autorizacéo e:

a) caso os critérios ITP sejam cumpridos, o pittdeera aceitar a autorizacao
e comecar a subida ou descida imediatamente; ou

b) se os critérios ITP ndo forem mais cumpridopjloto devera notificar o
controlador e manter o nivel previamente autorizado

4.3.12.13Minimos de separacdo longitudinal baseados nandistdusando ADS-C no
procedimento de subida e descida (CDP)

4.3.12.13.1Quando uma aeronave na mesma rota for autorizadhilaou descer cruzando o
nivel de outra aeronave, a autorizacdo deveransiida, desde que o0s seguintes requisitos
sejam atendidos:

a) a distancia longitudinal entre as aeronaves seg@rdaada pelo sistema de
automacdao de solo, a partir de informes de demauase simultanea ADS-
C, que contém a precisao de posi¢ao de 0,25 NMediam

NOTA: Consulte 4.3.12.14.5 para calculos de d@stan

b) a distancia longitudinal entre as aeronaves, dalccdeterminado em “a”
anterior, ndo seja inferior a:

1) 27,8 km (15 NM), quando a aeronave precedentgeeséi mesma
velocidade ou mais rapida do que a aeronave segoint

2) 46,3 km (25 NM), quando a aeronave seguinte niieesnais do que
18,5 km/h (10 kt) ou Mach 0,02 mais rapida do quaeaonave
precedente;

c) a diferenca de altitude entre as aeronaves naarssf@a que 600 m (2.000
pes);
d) a autorizac&o for emitida com restricdo que garquéaa separacéao vertical

sera restabelecida dentro de 15 minutos a partiprdoeiro pedido de
reporte de demanda; e

e) seja mantida a comunicacao direta de voz entreratadbr e piloto ou
CPDLC.

4.3.12.13.27A aplicacdo do procedimento de subida e descida-8D&DP) devera ser
apoiada por um processo de monitoramento continuo.

4.3.12.14Minimos de separacdo longitudinal baseados emnpaafice

4.3.12.14.1Dentro do espaco aéreo designado, ou em rotasnddsig, podem ser utilizados
minimos de separacao de acordo com as disposiag@eskente secao.

NOTA: O DECEA ira estabelecer esses espacos aémne@sblicacdo especifica.
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4.3.12.14.20s seguintes minimos de separacdo podem ser upatisaeronaves em V0O
nivelado, subindo ou descendo:

a) na mesma rota; ou
b) cruzando rotas, desde que o angulo relativo estretas seja inferior a 90

graus.
Tabela 6
Minimos de In_tervalo mé)_(i,m_o de
separacio RNP RCP RSP informe periddico
ADS-C
93 km (50 NM) 10 240 180 27 minutos
4 240 180 32 minutos
55,5 Km (30 NM) 2o0u4 240 180 12 minutos
192 segundos
37 km (20 NM) 2o0u4 240 180 (3,2 minutos)
5 minutos 2ou4doull 240 180 14 minutos

NOTA: O intervalo maximo de informe periddico ADSde 192 segundos (3,2 minutos) é
destinado para uso durante a aplicacdo do miningepl@racdo de 37 km (20 NM)
entre pares especificos de aeronaves, ndo sentlnadespara uso generalizado
como padréo de intervalo de informe periddico padas as aeronaves.

4.3.12.14.3Aeronaves em direcdo oposta em rotas reciprocasnpsdr autorizadas a subir
ou descer para, ou cruzar os niveis ocupados p@ aegronave, desde que os informes ADS-
C demonstrem que os minimos de separacédo aplicgé&vdiabela 6 podem ser utilizados.

4.3.12.14.4A separacao de 5 minutos deverd ser calculada aresohuicdo de um segundo,
sem arredondamento.

4.3.12.14.5A separacdo devera ser aplicada de modo que andastdu o tempo entre as
posicdes calculadas da aeronave nunca seja infsioninimo prescrito. Essa distancia ou
tempo devera ser obtida por meio de um dos seguimé¢odos:

a) quando as aeronaves estiverem na mesma rotacaéatidistancia ou o
tempo pode ser medido entre as posi¢des calcutidaaeronaves ou pode
ser calculado medindo-se as distancias ou tempasupa ponto comum na
rota (Figuras 45 e 46);

NOTA: Mesmas rotas idénticas sdo um caso espeeiatesma rota definido
em 4.3.12.5,“a”, em que a diferenca angular é »eem, ou rotas
reciprocas definidas em 4.3.12.5,"b”, em que arelifga angular é de
180 graus.

b) quando as aeronaves estiverem na mesma rota ootasreciprocas nao
paralelas, diferentes do que indicado em “a” acima,em rotas que se
cruzam, a distancia ou o tempo deverdo ser caloslladedindo-se as
distancias ou tempos até o ponto comum de inteéisedas rotas ou rota
projetada (Figuras 47 a 49); e

c) quando as aeronaves estdo em rotas paralelas,&eps de protecdo se
sobrepbem, a distancia ou o tempo deverdo ser osedid longo da
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trajetéria de uma das aeronaves, como em “a” aaitii@ando sua posi¢ao
prevista no través da posicao calculada da outcaaee (Figura 50).

NOTA: Em todos os casos apresentados nas Figuras5fh os valores de “d” e “t” sé@o
calculados subtraindo-se a distancia ou o tempmedanave mais proxima do ponto
comum da distancia ou do tempo da aeronave maatksdo ponto comum, exceto
na Figura 49, onde esses dois valores (distanaiasnapos) sdo somados e a ordem
das aeronaves ndo é importante no calculo.

4.3.12.14.80 sistema de comunicagdo fornecido para aplicagdaondnimos de separacdo em
4.3.12.14.2 deve permitir que um controlador, dede 4 minutos, intervenha e resolva um
conflito potencial, entrando em contato com umarere usando 0s meios de comunicagao
normais. Um meio alternativo devera estar dispdnpsga permitir que o controlador
intervenha e resolva o conflito dentro de um tertgial de 10,5 minutos, caso 0s meios
normais de comunicacao falhem.

4.3.12.14. Quando o informe periddico ou o informe de evergontldanca devaypoint
ADS-C néo for recebido dentro de 3 minutos do horédm que deveria ter sido enviado, o
informe é considerado vencido e o controlador det@mar providéncias para obté-lo o mais
rapidamente possivel, normalmente por ADS-C ou GP&e o informe nao for recebido
dentro de 6 minutos do horario em que o informgial deveria ter sido enviado e houver
possibilidade de perda de separacdo com outra aexpro controlador devera tomar
providéncias para resolver qualquer potencial donfb quanto antes. Os meios de
comunicacao fornecidos deverdo ser capazes desegesotonflito no prazo adicional de 7,5
minutos.

4.3.12.14.8uando for recebida informacéo de falha ou det&giw do equipamento de solo
ou de bordo, abaixo dos requisitos necessarios am Hesempenho dos sistemas de
comunicacdo, navegacao e vigilancia, o controlatimera aplicar minimos de separacao
alternativos, se aplicavel.

Ponto mum
——- fpmun

dyouty

dagu tz

d out
d=d,—d,
ou

t=t,—t,

Figura 45 - Calculo da distancia/tempo longitudinakentre aeronaves — rota idéntica,
mesma diregao (ver 4.3.12.14.5,“a”)
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Figura 46 - Calculo da distancia/tempo longitudinakntre aeronaves — rota idéntica,
direcéo oposta (ver 4.3.12.14.5,"a”)
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dyouty |
J Ponto Comum

d=d,—d,

ou
t=t,—1t,

Figura 47- Célculo da distancia/tempo longitudinakntre aeronaves — mesma rota, mas
nao idéntica, rotas que se cruzam (ver 4.3.12.141%)

5

d=d,—d,

ou

t=t,—1,

Figura 48- Calculo da distancia/tempo longitudinakntre aeronaves — mesma rota
projetada, mas nao idéntica (ver 4.3.12.14.5,"b”)

-7‘:': ﬁ'l.lt: —+
Ponto Comum

d =d.+ d,

on

t=t et

Figura 49- Calculo da distancia/tempo longitudinakentre aeronaves — lados opostos do
ponto comum (ver 4.3.12.14.5,"b”)

Ponto de través Ponto Comum
— H—

d1 I:"|-|-l1

= doou -

doutl

d=d,—d,
ou
t=t-4

Figura 50- Calculo da distancia/tempo longitudinakntre aeronaves — rotas paralelas
(ver 4.3.12.14.5,“c”)
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4.3.13REDUCAO DOS MINIMOS DE SEPARACAO HORIZONTAL

Os minimos de separacdo horizontal indicados em sé.3poderdo ser
modificados quando, aléem dos meios de comunicagaaas e seguros, o O6rgao ATC
apropriado dispuser de informacgfes de um sistemagdéncia a respeito das posi¢cdes das
aeronaves.

4.4 AUTORIZACOES ATC

4.4.10BJETIVO

4.4.1.1As autorizacdes ATC sao expedidas somente paraasepornar mais agil o trafego
aereo e sao baseadas nas condicbes conhecidasfatp,tras quais afetam a seguranca
operacional das aeronaves. Tais condi¢Bes de eréfelyem ndo somente as aeronaves no ar
e na area de manobras, onde 0 controle esta seedcde, mas também o transito de
veiculos ou outras obstru¢cdes temporarias instalada@rea de manobras em uso.

4.4 2RESPONSABILIDADE

4.4.2.1As autorizagbes ATC nado implicam responsabilidadesontrolador de trafego aéreo
guanto a verificacdo das condicbes operacionaisse condicbes de funcionamento dos
auxilios a navegacdo, bem como dos auxilios a apapéo e ao pouso nos aerddromos
envolvidos, porquanto tais responsabilidades sé@buatdes dos pilotos em comando das
aeronaves.

4.4.2.2Uma autorizacdo ATC nao isenta o piloto em comatwlgualquer responsabilidade
relacionada com uma possivel violacdo de outrasseglegislacdes aplicaveis.

4.4.3ABRANGENCIA

4.4.3.1A expedicdo de uma autorizacdo por um o6rgdo ATGtdan aprovacdo para uma
aeronave proceder somente a medida que o trafegoecdo for afetado. Assim, uma
autorizacdo ATC néo constitui aprovacao para vigledlquer regulamento aplicavel que seja
relacionado a seguranca operacional do voo ouoiodivos.

4.4 ANECESSIDADE

4.4.4.10s 6rgaos de controle de trafego aéreo expedirdutasizacdes ATC, quando for
necessario para prevenir colisbes, bem como pailgerac e manter ordenado o fluxo de
trdfego aéreo.

4.4 5ANTECEDENCIA

4.4.5.1As autorizagbes ATC serdo expedidas com a anteciedéecessaria para garantir que
sejam transmitidas em tempo suficiente, de forneagaeronave as cumpra.

4.4 6EMISSAO PARA AERONAVES PARTINDO

As autorizacbes ATC para as aeronaves partindad@eser emitidas pelo(a):

a) ACC ao APP, as TWR ou as Estacdes de Telecoaydies Aeronauticas,
tdo logo seja possivel, apds receber a solicitdedais 6rgaos;
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b) ACC ao APP, as TWR ou as Estacdes de Telecoagdes Aeronauticas
com, pelo menos, 15 minutos antes da EOBT, seyabssi

c) TWR, em aerédromo onde for implementada a a#g#io padronizada para
aeronave partindo.
4.4 TEMISSAO PARA AERONAVES EM ROTA

4.4.7.10 voo que, a partir do proximo trecho, esteja sujab controle de trédfego aéreo,
devera estabelecer contato com o 6rgdo ATC respeins@lo espaco aéreo em questao, a fim
de ser emitida a autorizagdo ATC pertinente, ashtedagresso no espaco aéreo controlado.

4.4.7.2Para 0 voo, cuja parte inicial esteja sujeita aotrote de trafego aéreo e a parte
seguinte ndo, sera emitida uma autorizacdo AT® gténto em que para tal voo termine o
servico de controle de trafego aéreo.

4.4.7.3As alteracbes na autorizacao inicial poderdo setidas pelo ATC, a qualquer
momento, para evitar um possivel conflito entraerenaves.

4.4.7.40s pilotos devem cumprir as autorizagdes e suasagfies emitidas pelo ATC e, caso
necessitem, podem solicitar a correcao pertinengeal, se praticavel, resultara em uma nova
autorizagao.

4.4.8MUDANCA DE NIiVEL OU ALTITUDE DE VOO AUTORIZADO

4.4.8.1Quando uma mudanca de nivel de voo ou altitudeditorizada pelo 6érgdo ATC, o
piloto devera informar, independentemente de $atiéb, logo que:

a) abandonar o nivel de voo ou altitude que esterdo mantido; e

b) atingir o novo nivel de voo ou altitude atribmid
4.4.8.20 piloto ao ser instruido a manter determinadolrdeevoo ou altitude, ainda que ja

tenha sido previamente autorizado a mudar parao quirel de voo ou altitude, devera
confirmar o novo nivel de voo ou altitude anteefiguar tal mudanca.

4.4.8.3Qualquer mudanca de nivel de voo ou altitude em kliRaestrangeira que tenha sido
autorizada, previamente, por um 6rgao ATC brasilalevera ser confirmada pelo piloto ao
orgéo responsavel pelo espaco aéreo controlado uesta)p, antes que tal mudanca seja
efetuada.

4.4.9CONTEUDO DAS AUTORIZACOES DE CONTROLE DE TRAFEGO REO

As autorizacfes conterdo, na ordem indicada, arsiegu
a) identificacao da aeronave;

b) limite da autorizacéao;

C) rota de voo;

d) nivel ou niveis de voo para toda a rota ou pdatenesma e mudancas de
niveis, se necessario; e
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NOTA: Se a autorizacdo para os niveis envolver stenparte da rota, é
importante que o 6rgdo ATC especifigue um ponto atdqual a
autorizacao referente aos niveis se aplica.

e) instrugcdes ou informagdes necessarias, tais copgvacdo déranspondey
manobras de aproximacdo ou de saida, comunicac@eboea limite da
autorizagao.

NOTA: A hora limite da autorizacdo indica a horas@a qual a autorizacao
sera automaticamente cancelada se o voo néo itileingciado.

4.4.10DESCRICAO DAS AUTORIZACOES DE CONTROLE DE TRAFEGCEREO.

4.4.10.1Limite das autorizacdes ATC

Os procedimentos a seguir visam nao haver descaddithe nas autorizacdes de
trafego aéreo e que essas contemplem o maior stegnpassivel do plano de voo
apresentado.

4.4.10.1.10 limite de autorizagdo deverd ser descrito espanifio o ponto (aerédromo,
localidade, ponto de notificagdo ou ponto signifiecd ou o limite do espaco aéreo
controlado, conforme disposto nesta publicacao.

4.4.10.1.2Quando coordenacgdes prévias forem normalmenteagf@sucom o 6rgdo aceitante
ou se h& a razoavel certeza de que isso podeedeseado em tempo anterior a transferéncia
de controle para tal 6rgédo, o limite de autorizasg@ o aerodromo de destino. Se isso néo for
praticavel, o limite de autorizagcdo serd um pomntermediario apropriado e, nesse caso,
devera ser agilizada a coordenacao para que dzag#o complementar até o aerédromo de
destino seja emitida tdo logo seja possivel.

NOTA: As coordenacdes prévias mencionadas neste riiderem-se as coordenacdes que
séo realizadas antes da transferéncia de conticdeopdrgdo aceitante.

4.4.10.1.35e uma aeronave for autorizada para um ponto ietiémo entre espacos aéreos
controlados adjacentes, o 6rgdo ATC apropriado res@onsavel pela emisséo, tdo logo seja
possivel, da autorizacdo complementar para o aenadde destino.

NOTA: E importante destacar que a demora na emiga&mtorizacdo complementar para o
aerodromo de destino, além de causar apreensdip@agdes de voo, pode gerar
procedimentos indesejaveis ao ATC, tais como oadnde um procedimento de
espera em voo ou de falha de comunicacgbes ar-stdcapronave ao atingir o ponto
limite de autorizacao.

4.4.10.1.4Quando o aerédromo de destino estiver fora do espégeo controlado, o 6rgéao
ATC responsavel pelo ultimo espaco aéreo controtkdera emitir a autorizacdo para o voo
até o limite desse espaco aéreo controlado.

4.4.10.2Uso do ponto limite de autorizacao

4.4.10.2.10 ponto limite de autorizagdo é a aplicacdo, paes&dade operacional, de um
ponto que ndo seja 0 aerédromo de destino comtelotei uma autorizagdo ATC.
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4.4.10.2.20 ATC devera expedir a autorizacdo complementao aerodromo de destino do
VOO Ou outra instrucdo pertinente, o mais rapidssjp@l, antes que a aeronave atinja o ponto
limite de autorizac&o especificado.

4.4.10.3Rota de voo

4.4.10.3.1A rota de voo sera detalhada em cada autorizac@ cpiendo julgado necessario.

A frase “Autorizado Rota do Plano de Voo” poderausada para descrever qualquer rota ou
parte dela, somente se a rota ou parte dela faticdéaquela preenchida no Plano de Voo,
assegurado que detalhes suficientes serdo propatasestabelecer, com certeza, a aeronave
em sua rota.

4.4.10.3.2As frases “Autorizado Saida (designador)” e “Auwtado Chegada (designador)”
podem ser usadas quando rotas de chegada ou saidmipadas forem estabelecidas e
divulgadas nas publicagBes aeronauticas para draené em questao.

4.4.10.3.3A frase “Autorizado Rota do Plano de Voo” ndo sasada quando for esperada
uma Renovagao da Autorizagdo em Voo.

4.4.10.3.4Normalmente o nivel de voo constante na autorizagdi@ aquele solicitado no
Plano de Voo. Todavia, havera ocasido em que etagho ndo podera ser atendida. Podera
também haver uma autorizacdo para niveis iniciéesemtes dos niveis de cruzeiro, sendo,
posteriormente emitida uma nova autorizacgao.

4.4.10.4Niveis

As instrugdes incluidas nas autorizacfes referentégeis consistirdo em:

a) nivel(eis) de cruzeiro ou, para subida em crazeima série de niveis e, se
necessario, o ponto até o qual a autorizacdo éayatiom relacdo ao(s)
nivel(eis);

b) os niveis a atingir em determinados pontos figiivos, quando
necessario;

c) o lugar ou a hora para iniciar a subida ou aidasquando necessario;
d) a razao de subida ou descida, quando necessario;
e) instrucbes referentes a saida ou aos niveis pdeximacdo, quando
necessario.
4.4.11SOLICITACAO PARA MUDANCAS DE PLANO DE VOO EM VIGOR

4.4.11.1Quando uma aeronave solicitar modificagbes numaPtenVoo em vigor, a nova
autorizacdo devera conter a natureza exata daicaudid.

4.4.11.2Quando a modificagdo envolver mudanca de nivel lano autorizado contiver
varios niveis, estes serdo incluidos na nova aaigio.

4.4.11.3Quando as condicfes de trafego ndo permitirem iaatas modificacdo solicitada,
dar-se-a conhecimento a aeronave. Se as circuragjustificarem, podera ser sugerida uma
outra opg¢ao, que, se for aceita, dara origem as@mide uma autorizagdo completa.

4.4.12COORDENACAO DAS AUTORIZACOES ATC
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4.4.12.1A autorizacdo ATC sera coordenada entre os 6rgd@spara abranger a rota inteira
da aeronave ou uma parte especifica dela, de acond@s subitens a seguir.

4.4.12.2Uma aeronave sera autorizada na sua rota intéi@atrodromo de primeiro pouso:

a) quando for possivel, antes da decolagem, coar@eautorizacdo com todos
0s 6rgéos de controle envolvidos pelo voo da asmrau

b) quando exista a razoavel certeza de que a auaxgée prévia sera efetuada
entre os 6rgaos de controle envolvidos pelo voo.

NOTA: Quando a autorizacdo é emitida abrangendcestema parte inicial do voo com o
objetivo de tornar mais agil a liberacdo das aemesgartindo, conforme disposto
em 4.4.13, a autorizagdo complementar de rota eerifida como especificado
acima, mesmo se o0 aerodromo de primeiro pousoeesittiado sob a jurisdicdo de
um ACC gque néo seja 0 emissor dessa autorizacao.

4.4.12.3Quando a coordenacao descrita em 4.4.12.2 nadeiodida ou ndo é antecipada, a
aeronave devera ser autorizada somente para 0 podega coordenacdo é razoavelmente
garantida. Antes de atingir esse ponto, a aerodavera receber a proxima autorizacdo ou
instrucdes de espera, como apropriado.

4.4.12.4Qualquer alteracao realizada no Plano de Voo apiade pelo piloto, expedida por
meio de uma autorizacdo ATC, sera registrada iha file progresséo do voo correspondente
e coordenada, se pertinente, com o érgao respdnsad-IR adjacente.

4.4.12.50s procedimentos de coordenacdo para a transfar@nciceitacdo do trafego,
realizados entre os ACC adjacentes antes do lmatEIR, asseguram a responsabilidade do
Centro aceitante no tocante aos termos da autédjagxpedida pelo Centro transferidor.

4.4.13AUTORIZACAO PADRONIZADA PARA AERONAVE PARTINDO

4.4.13.1A autorizacdo padronizada para aeronave partindd emitida por uma TWR,
podendo abranger apenas o conteudo necessaritciaodio voo.

4.4.13.20 contetdo ndo emitido em uma autorizacdo padrdaipara aeronave partindo
serd complementado, durante o voo, pelo ACC dewrig

4.4.13.3A autorizacdo padronizada para aeronave partindngbra, pelo menos, o seguinte
conteuddo:

a) identificacdo da aeronave;

b) limite de autoriza¢éo, normalmente o aerédromdektino;

c) designador da SID utilizada, se aplicavel,

d) nivel autorizado;

e) codigo SSR; e

f) qualquer outra instrucdo necesséria ou informag® contida na descrigdo
da SID, como, por exemplo, instrucéo relacionadaidanca de frequéncia.

NOTA: O uso do designador da SID sem o nivel de satorizado ndo
permite a subida da aeronave no perfil verticablia
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4.4.13.4As autorizacbes para aeronave partindo podem d&specum nivel aprovado
diferente daquele indicado no Plano de Voo parasa tle rota do voo, sem um limite de
tempo ou geogréfico para o nivel aprovado. Essasizacdes serdo usualmente empregadas
para facilitar a aplicacéo tatica dos métodos aerote pelo ATC, normalmente por meio do
uso de um sistema de vigilancia ATS.

4.4.13.50nde as autorizagOes para aeronaves partindo néEnbam um limite de tempo ou
geografico para o nivel aprovado, as acbes a s@varadas pela aeronave em falha de
comunicacdo, no caso de vetoragdo radar fora @aamivada, deverdo ser incluidas na
descricéo da SID ou na AIP.

4.4.14AUTORIZACAO PADRONIZADA PARA AERONAVE CHEGANDO

4.4.14.1A autorizacdo padrdo para aeronave chegando albéarggo menos, 0 seguinte
conteudo:

a) identificacdo da aeronave;
b) designativo da STAR autorizada, se aplicavel,

C) pista em uso, exceto quando essa informacastjgéee na descricdo da
STAR;

d) nivel autorizado; e

e) qualquer outra informacé&o ou instrucdo que rEeje na descricao da
STAR; por exemplo, procedimentos de troca de fregaé

NOTA: O uso do designador da STAR sem o nivel @ado ndao permite a
descida da aeronave no perfil vertical da STAR.

4.5AUTORIZ:~°\CC~)ES PARA VOAR MANTENDO A PROPRIA SEPARACAQUANDO
EM CONDICOES METEOROLOGICAS VISUAIS

NOTA: Os objetivos do servigco de controle de tréfegreo ndo incluem a prevencéo de
colisdo com o solo. Os procedimentos prescritogeneapitulo ndo eximem os
pilotos de suas responsabilidades para assegueaquplquer autorizagdo emitida
pelos 6rgdos ATC é segura nesse respeito, excatmlgum voo IFR for vetorado.

4.5.1Quando for solicitado por uma aeronave, contante gupiloto da outra aeronave
concorde, o 6rgdo ATC podera autorizar um voo otado, inclusive decolagem e pouso, a
operar nos espacos aéreos Classes D e E, em cemdigbeoroldgicas visuais, durante o dia,
para que voe mantendo a sua propria separacaoesp@ito & outra aeronave, permanecendo
em condicdes meteorologicas visuais. Quando um oaurolado for assim autorizado,
deverd ser aplicado o seguinte:

a) a autorizacao devera ser para uma parte egpeddivoo a 3.050 m (10.000
pés) ou abaixo, durante a subida ou descida;

b) se houver a possibilidade de que o voo ndo EEss@alizado em condi¢cbes
meteoroldgicas visuais, devera ser proporcionastauigio de alternativa a
ser cumprida, caso as VMC ndo possam ser mantisiasitd o prazo de
duracdo dessa autorizagao;
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c) se o piloto observar que as condi¢des estaoiateiedo e considerar que a
operagdo em VMC se tornara impossivel, deverarnrddo ao ATC antes
de entrar em IMC e devera proceder conforme asugis alternativas
fornecidas.

NOTA: Conforme previsto em 3.9.2, a separacao eéd aplicada pelo 6rgao ATC quando
as aeronaves forem autorizadas a voar, permane@anddMC e mantendo sua
propria separacdo. Os pilotos nessa situacdo dassegurar-se de que ndo operem
préximos de outro trafego, de maneira a causaodésto ou perigo de colisao.
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5 SERVICO DE CONTROLE DE APROXIMACAO

NOTA: As disposi¢des seguintes sdo complementaes@astantes no Capitulo 4, que se
aplicam, também, a prestacao do servico de cordeéproximacao.

5.1 ATRIBUICOES

5.1.10s APP tém a atribuicdo de emitir autorizacbes@fedgo as aeronaves que estiverem
voando ou que se propuserem a voar dentro de TM&TdR, com o objetivo de:
a) manter as separacdes minimas estabelecidasasrateeonaves;
b) disciplinar, acelerar e manter ordenado o fldedrafego aéreo; e
C) orientar e instruir as aeronaves na execucaguomsedimentos de espera,
chegada e saida, estabelecidos pelo DECEA.

5.1.2Quando estiverem voando com plano IFR dentro de QTRMA, sdo obrigacdes dos
pilotos em comando das aeronaves:
a) efetuar chamada inicial ao APP;
b) manter escuta permanente em uma frequéncialaiciAPP;
C) cumprir as autorizacdes de trafego aéreo emipeto APP; e
d) informar ao APP, independentemente de solicitdgo que:
- abandonarem um nivel de voo;
- atingirem um nivel de voo;
- abandonarem um fixo de espera,;
- atingirem um fixo de espera;
- iniciarem as fases de uma SID;
- entrarem em nova fase de um procedimento de;saida
- encontrarem VMC.

5.1.3Nenhuma aeronave voando com Plano de Voo IFR petérdar em uma TMA ou CTR
sem autorizacao do respectivo APP.

5.1.4As aeronaves com Plano de Voo VFR néo poderdoreséma autorizacao do respectivo
APP, em TMA ou CTR classes B, C ou D.

NOTA: Em TMA classe E, as aeronaves deverdao estedrecomunicacdo e informar sua
posicdo sempre que dispuserem de equipamentoeddioncionamento.

5.1.5Considerando o estabelecido em 5.1.3 e 5.1.4, guam@eronave nao conseguir contato
radio com o APP respectivo, devera chamar um dg@odrrelacionados, na seguinte ordem:
a) TWR do aer6dromo adequado mais proximo;
b) outra TWR dentro da TMA; ou
c) ACC, caso esteja localizado naquela TMA.
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5.2 JURISDICAO E SUBORDINACAO

5.2.1Um APP terd jurisdicdo dentro de uma CTR e/ou TN&Juindo as proje¢cbes dos
limites laterais desta, até o solo ou agua, paitoedie prestacdo dos servicos de Informacéo
de Voo e de Alerta, e, quando por delegacao, em oA UTA

5.2.2Um APP terda jurisdicdo dentro de uma TMA e/ou CTRj@endo por delegacédo, em
CTA elou UTA.

5.2.30s limites laterais e verticais das TMA e das CHA estabelecidos pelo DECEA e
publicados nas cartas e manuais pertinentes.

5.2.40s APP sao subordinados operacionalmente ao AQibnsavel pela FIR na qual
estiverem situados.

5.3PROCEDIMENTOS GERAIS PARA AS AERONAVES QUE SAEM

5.3.1As autorizacdes de controle de trafego aéreo paraesonaves que saem deverdo
especificar:

a) a direcdo que as aeronaves deverdao manter smiEeca@lagens, bem como
as curvas subsequentes;

b) a trajetdria que deverao seguir, antes de toamaraumo desejado;

c) o nivel de voo ou a altitude que deverdo maatees de continuarem a
subir para o nivel de cruzeiro autorizado;

d) a hora, ponto ou velocidade, ou ambos, em quardea mudanca de nivel
de voo; e

e) qualquer outra manobra necessaria, compativelacoperacdo segura das
aeronaves.

5.3.1.1No aerédromo que haja SID publicada, a aeronaviindardeve ser normalmente
orientada a seguir tal procedimento.

5.3.2A partida das aeronaves podera ser facilitada swupese que a decolagem se faca
numa direcdo que n&o seja oposta a do vento. Espansabilidade do piloto em comando
decidir se fara a decolagem a favor do vento oesperara para fazé-lo em condi¢cbes mais
favoraveis.

5.3.30 APP devera notificar os exploradores das aerenane a Seus representantes
credenciados quando se previr que as demoras dewslacondicbes de trafego serdo
prolongadas e sempre que se esperar que excedamos.

5.4 SEPARACAO DE AERONAVES

5.4.10s APP deverdo proporcionar separacdo verticalosizdntal aos voos nos espacos
aereos de sua jurisdicdo, de acordo com o preggritd.9.

5.4.2Nas situagdes descritas no item anterior, a sef@nragrtical minima entre aeronaves
aplicada por um APP sera de 300m (1.000 pés).
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NOTA: A separacao vertical minima entre as aeran&eando IFR e os obstaculos no solo
esta assegurada na execucdo dos procedimentos roeimggdo e de saida
publicados pelo DECEA.

5.4.3Uma aeronave somente podera ser autorizada pardvedpreviamente ocupado por
outra aeronave depois que esta tenha informadoogaleandonou. Sabendo-se que existe
turbuléncia forte, suspender-se-a tal autoriza¢ogae a aeronave que abandonar o nivel
notifique que ja se encontra em outro nivel corapasacao minima requerida.

5.5SEPARACAO MINIMA ENTRE AERONAVES QUE SAEM

NOTA: As disposicdes seguintes sao complementares minimos de separacéo
especificados nos capitulos 3 e 4.

5.5.1E exigida a separacdo de 1 minuto se as aeron@agem em rotas divergentes em
angulo de, pelo menos, 45 graus, imediatamenteisidpodecolagem, de tal maneira que se
consiga aplicar a separacdo lateral (Figura 51).

5.5.2E exigida a separacéo de 2 minutos entre decolagsmslo a aeronave precedente voar
a uma velocidade que exceder em 40 nds, ou mdes agronave que a segue e ambas forem
seguir a mesma rota (Figura 52).

NOTA: Observado o disposto em 3.26, sobre as ip@&sI de ajuste de velocidade, em
algumas situagdes, os célculos, baseados em TAS|fdeencas de velocidade entre
aeronaves, durante a subida, podem néo ser stdigiente precisos para aplicar o
procedimento indicado em 5.5.2. Nessas situa¢cfesalosilos baseados nas IAS
podem ser mais satisfatorios.

5.5.3Sa0 exigidos 5 minutos de separacdo quando natreseparacao vertical, se uma
aeronave que parte cruzar o nivel de outra quateaito antes e ambas seguirem a mesma
rota (vide Figura 53). Devem ser tomadas medidaa pasegurar que a separacédo de 5
minutos seja mantida ou aumentada quando naoresagaracao vertical.

‘% i T e

TR
R R R RBKIEKEKS
R R RIIRRRIRLNKS
Ottt to 0ttt etorototetel

TN 0a0a0a0a0a%a0a0a%a%a%a%

paNlig)

Figura 51 Figura 52



134/291 ICA 100-37/2020

FL8O
/
~ -

FL70 /
FL60 S W—

_

—
_ > 5 MIN
= -
A—//

R 3
S A I A S R SRR N S A

Figura 53

5.6 AUTORIZACOES AS AERONAVES QUE SAEM PARA QUE SUBAMZUIDANDO
DA SUA PROPRIA SEPARACAO EM VMC

O APP podera dar autorizacdo a aeronave que padajpe suba, cuidando da
sua propria separacdo em condigcdes meteorologicaealvisual, até uma hora ou um lugar
especificado, se as informacgdes existentes indicgres é possivel.

NOTA: Vide item 4.5.

5.7INFORMACAO PARA AS AERONAVES QUE SAEM

5.7.1Ap0s estabelecer comunicacdo com as aeronavesageepo APP devera informa-las,
imediatamente, sobre quaisquer mudancas signvesatdas condicdes meteoroldgicas na
area de decolagem ou de subida inicial, excetodpuaouber que estas ja tenham recebido a
informacéo.

NOTA: Entende-se por mudancas significativas agustferentes a velocidade ou direcao
do vento na superficie, visibilidade, alcance Misu@a pista, temperatura do ar,
existéncia de tormentas, turbuléncia moderada oie,fgradientes de vento ou
granizo.

5.7.2A informacéo referente as variacbes do estado ope dos auxilios, visuais ou ndo
visuais, essenciais para decolagem e subida, dessr&ransmitida, imediatamente, as
aeronaves que partem, exceto quando se saibatqagaetenham recebido a informacéo.

5.7.3A0 serem aplicadas as disposi¢des contidas em&5.71.2, ndo serd necessario incluir
as informacdes contidas na radiodifuséo ATIS, cojohecimento tenha sido notificado pela
aeronave.

5.7.4A informacédo referente ao trafego essencial locat@hhecimento do APP devera ser
transmitida, imediatamente, as aeronaves que partem

5.8 ACELERACAO TRANSONICA
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As autorizacOes para a fase de aceleracdo tramspaia as aeronaves que
pretenderem realizar voo supersonico deverao aasrtritidas, sempre que possivel, antes da
decolagem.

5.9PROCEDIMENTOS GERAIS PARA AS AERONAVES QUE CHEGAM

NOTA: As disposicdes seguintes sao complementares minimos de separacéo
especificados nos capitulos 3 e 4.

5.9.1Quando for evidente que as aeronaves que chegaerd&oiima espera prolongada, o
APP devera notificar ao explorador da aeronave ouseu representante credenciado,
mantendo-o informado das mudancas nas demorasta®dom a finalidade de que, com a
maior rapidez possivel, possam planejar a mudamgstino da aeronave.

5.9.20 APP podera solicitar as aeronaves que se aproimague informem quando
atingirem um ponto significativo, quando iniciararma curva de procedimento, ou que
transmitam outra informacao, de que necessite,fpaildar a saida de outras aeronaves.

5.9.3No aerédromo onde houver STAR publicada, o 6rga8 Adsponsavel devera orientar
a aeronave na chegada para seguir a STAR apropdaifzo de aproximacao previsto e a
pista em uso tdo logo quanto possivel.

5.10AUTORIZACOES AS AERONAVES _QUE CHEGAM PARA QUE DESGA
CUIDANDO DA SUA PROPRIA SEPARACAO EM VMC

O APP podera dar autorizacdo a aeronave que claggagpe faca descida,
cuidando da sua prépria separacdo em condi¢cdesomoiéigicas de voo visual, se as
informacdes existentes indicarem que € possivéloehaja nenhum risco ou prejuizo para o
trafego aéreo evoluindo na TMA ou CTR.

NOTA: Vide item 4.5.

5.11INFORMACAO PARA AS AERONAVES QUE CHEGAM

5.11.1Té&o logo sejam estabelecidas as comunicacdes camrasaves que chegam, o APP
deverd transmitir a elas as informag¢des que segoamydem que figuram, exceto aquelas
gue se saiba que as aeronaves ja tenham recebido:

a) nivel ou altitude autorizada, de acordo contimudé minima de setor;

b) proa ou auxilio para o qual a aeronave devediriggr;

c) ajuste de altimetro e nivel de transicao;

d) pista em uso;

e) procedimento de aproximacao por instrument@s executado;

f) informagBes meteoroldgicas essenciais atualizada

g) estado da pista, quando existirem residuoset@gitacdo ou outros perigos
temporarios; e

h) variacGes do estado operacional dos auxiliasaigse ndo visuais essenciais
para a aproximacao e pouso.
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5.11.2A0 iniciar a aproximacao final, o APP devera traitisnas aeronaves qualquer das
seguintes informagdes:

a) mudancas significativas na direcdo e velociddde vento médio na
superficie;

b) a informacdo mais recente sobre o gradienteedewe/ou a turbuléncia na
area de aproximacdo final; e

c) a visibilidade existente, representativa dagdioee sentido da aproximacéao
e pouso, ou o valor ou valores atuais do alcarseal/na pista.

5.11.3Durante a aproximacédo final, o APP devera transnsem demora, qualquer das
informacgoes:
a) ocorréncia subita de perigo (por exemplo: tr@fe@o autorizado na pista);
b) variacBes significativas do vento na superiésipressas em valores maximo
e minimo;
¢) mudangas significativas no estado da supedmigista;

d) mudancas do estado operacional dos auxiliosaigise n&o visuais
indispensaveis; e

e) mudancas no valor, ou valores, do RVR, obserdadoonformidade com a
escala em vigor, ou mudancas na visibilidade reptativa da direcdo e
sentido da aproximacao e pouso.

5.12APROXIMACAOQ VISUAL

5.12.1Uma aeronave em voo IFR podera ser autorizadaes égmroximacao visual sempre
gue o piloto informar que poderd manter referémigaal com o solo e:

a) se o teto notificado nao for inferior a altitudke inicio do procedimento de
aproximacao por instrumentos; ou

b) o piloto notificar, quando descendo para alétuie inicio do procedimento
ou em qualquer momento durante o procedimento dexiapacao por
instrumentos, que as condi¢cdes meteoroldgicas swg@nque permitam
completar a aproximacao visual e pousar.

5.12.2Devera ser proporcionada separacdo entre uma &er@uaorizada a efetuar uma
aproximacao visual e as demais que chegam e partem.

5.12.3Para aproximacgdes visuais sucessivas, a separag@oaeronaves deve ser mantida
pelo Orgdo ATC, até que o piloto da aeronave sutedeforme ter a aeronave precedente a
vista. Entdo, a aeronave sucedente deve ser bstauseguir e manter a prépria separacado da
aeronave precedente.

5.12.4Quando ambas as aeronaves sao de uma categostena de turbuléncia pesada ou
super, ou a aeronave precedente € de uma catelgoesteira de turbuléncia mais pesada do
gue a seguinte, e a distancia entre as aeronawesnér do que o minimo de esteira de
turbuléncia apropriado, o controlador deve emitiraviso de possivel esteira de turbuléncia.
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5.12.50 piloto em comando da aeronave que segue sergpongavel por garantir que o
espacamento entre sua aeronave e 0 da aeronavessora, de uma categoria de esteira de
turbuléncia mais alta, seja aceitavel. Se for detexdo pelo piloto que espacamento
adicional é necessario, este deve informar ao Jab envolvido, indicando seus requisitos
e acOes necessarias.

5.12.6A transferéncia de comunicac¢des para o controlddomerédromo deve ser efetuada
em tal ponto ou tempo que as informacfes sobregmaéssencial local, se aplicavel, e a
autorizagcdo para pouso ou instrucdes alternatieasgm ser emitidas para a aeronave em
tempo habil.

NOTA: Todos os procedimentos relacionados com &agdlo de minimos de separacao
durante aproximacdes visuais sucessivas dever@acors Modelos Operacionais
dos APP e TWR envolvidos. Os controladores devexéeber capacitacdo adequada
e suficiente na utilizacéo dos referidos procediogn

5.12.7A autorizacéo prescrita em 5.12.1 anterior ndoicap cancelamento de um voo IFR.

5.13APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS

5.13.1Quando o piloto em comando notificar, ou se foaltoente evidente para o 6rgao
ATC, que nao esta familiarizado com o procedimetdgcaproximacao por instrumentos, o
APP devera descrever todas as fases do procediraesgo executado. O procedimento de
aproximacao perdida sera especificado quando iseagstecessario.

5.13.2Quando for estabelecida referéncia visual com @,sahntes de completar o
procedimento de aproximacédo, a aeronave deverarguigo o procedimento, a menos que
solicite e obtenha autorizacéo para aproximacga@kis

5.140RDEM DE APROXIMACAO

5.14.1A sequéncia de aproximacao sera determinada deatatira que se facilite a chegada
do maior nimero de aeronaves, com um minimo de idemédia.

5.14.2Uma prioridade especial devera ser dada a umaasyon
a) que se veja obrigada a pousar devido a causaafgtem a sua seguranca

(falha de motor, escassez de combustivel etc.); ou

b) transportando ou destinada a transportar enfenntesionado em estado
grave, que necessite de assisténcia médica urgentegao vital destinado
a transplante em corpo humano.

5.14.3As aeronaves sucessivas serdo autorizadas pareodnzgcdo quando a aeronave
precedente:

a) informar que pode completar sua aproximacao@mdicoes meteorologicas
de voo visual; ou
b) estiver em comunicacdo com a TWR e a vista desta

5.14.4Quando o piloto de uma aeronave, que esta sega@nskguéncia de aproximacao,
notificar sua intencéo de esperar, devido as céedigneteoroldgicas ou por outras razoes, tal
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medida devera ser autorizada. Entretanto, quanilasoaeronaves, que se encontrem também
em espera, notificarem a intencdo de continuar egraximagcao para pousar e, se nao
existirem outros procedimentos de alternativa gue, exemplo, impliquem o emprego do
radar, autorizar-se-a a aeronave que deseja egmaIue se dirija a um ponto de espera
adjacente. Alternativamente, devera ser dada aag@o a aeronave para que se coloque no
lugar mais alto na sequéncia de aproximacao, demod outras aeronaves que estejam em
espera possam pousar. Far-se-a a coordenacaoarecessn o ACC, para evitar conflitos
com o trdfego sob sua jurisdigéo.

5.14.5A0 se estabelecer a sequéncia para a aproximae#eradser considerado o tempo
gasto em rota pelas aeronaves que tenham receltioldzacdo para atrasar suas chegadas,
voando em regime de velocidade reduzida.

5.15HORA ESTIMADA DE APROXIMACAQO

5.15.10 APP determinard a hora estimada de aproximacaende aeronave chegando e
sujeita a uma espera. A hora estimada serda tradaraitaeronave tao logo seja possivel e, de
preferéncia, antes que tenha iniciado a descidaivd®d de cruzeiro. No caso das aeronaves
gue tenham alto consumo de combustivel em nivéx®d$iao APP devera, quando possivel,
transmitir uma hora estimada de aproximacao a aeeprcom antecipacao suficiente da hora
estimada de descida para que o piloto possa esapinétodo que empregard com o fim de
absorver o atraso e solicitar uma modificacdo anP$&no de Voo, se o método escolhido for
o de reduzir a velocidade em rota. Devera serrnmditla a aeronave, com a maior brevidade,
a hora corrigida em que se estimar a aproximagiopie que diferir da hora previamente
transmitida em 5 minutos ou mais.

5.15.2Sempre que o APP previr que a aeronave tera unaaede 30 minutos, ou mais,
transmitira, pelo meio mais rapido, a hora estindalaproximacéo.

5.15.30 ponto de espera com o qual se relaciona umadstirmada de aproximacao devera
ser transmitido, junto com a hora estimada de amagéo, sempre que se julgar que nao é
evidente para o piloto.

5.16SEPARACAO ENTRE AS AERONAVES QUE SAEM E AS QUE CHEWM

5.16.10s procedimentos seguintes serdo aplicados quaraoazacdo de decolagem for
baseada na posicdo de alguma aeronave que estédndbeg

5.16.2Quando a aeronave que chega estiver executand@pramacao por instrumentos
completa, a aeronave que parte podera decolar:

a) em qualquer direcdo até que a aeronave quelesgando tenha iniciado
uma curva de procedimento ou curva base que a zanawaproximacao
final (vide Figura 54); ou

b) em uma direcdo que difira, pelo menos, de 4ar@nia e cinco) graus da
direcdo oposta a de aproximagdo, depois que aaerajue chega tenha
iniciado a curva de procedimento ou curva base gueonduza a
aproximacéo final, sempre que a decolagem se f@a,menos, 3 minutos
antes da hora prevista para a aeronave que chegacsatrar sobre a
cabeceira da pista. (Figura 54)
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Decolagens permitidas nesta area ateé trés minutos antes da hora
prevista para a aeronave que chega se encontrar sobre a cabeceira.

Figura 54

5.16.3Quando a aeronave que chega estd executando uoxaragyao direta, a aeronave (
parte podera decolar:

a) em qualquer direcdo, até 5 minutos antes da hendspa para a aerona
guechega se encontrar sobre a cabeceira da pistaHigdea 55); o

b) em uma direcdo que difira, pelo menos, de 45 (qu@re cinco) graus
direcdo oposta a de aproximacdo da aeronave qga:

- até 3 minutos antes da hora prevista de chegadeemeave sobre a
cabeceira da pista (Figura 55):

- antes que a aeronave que chega cruze um pontsi@gaesignado ¢
trajetéria de aproximacé

Nenhuma decolagem nesta drea dentro dos
ultimos 5 minutos de uma aproximacdo direta.

L= 7
o

| o

z'rf;f’. e .ls: AR W vy i i ¥ \‘I:

Aproximagdo direta

Decolagens permitidas nesta area até trés minutos antes da hora prevista
para a aeronave que chega se encontrar sobre a cabeceira ou até que tal
aeronave cruze um ponto designado na trajetdria de aproximacao.

Figura 55
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5.17MENSAGENS QUE CONTEM INFORMACAO METEOROLOGICA

5.17.1As mensagens transmitidas para as aeronaves ggancla saem conterdo, salvo o
prescrito em 5.17.2, as seguintes informacfes mudfericas:

a) direcdo e velocidade do vento meédio na superfeci suas variacdes
significativas;

b) visibilidade, incluindo variacdes significativasu, caso disponivel, o
alcance visual na pista;

c) condicBes meteoroldgicas presentes;

d) quantidade e altura da base das nuvens ma&shaix
e) temperatura do ar;

f) ponto de orvalho, quando solicitado pela aerepav
g) outras informacdes significativas, se houver; e

h) quando proceder, informacdes referentes a madargignificativas
previstas.

5.17.2Quando a visibilidade for de 10km ou mais, a basendivens mais baixas se encontrar
a 5.000 pés ou mais e ndo existir precipitacaoladses indicados em 5.17.1, alineas “b”, “c”
e “d”, serdo substituidos pela expressao “CAVOK”.

5.17.3Caracteristicas das informagfes, contidas em 5.krahsmitidas para aeronaves
chegando e saindo:

a) direcdo e velocidade do vento meédio na superfeci suas variacdes
significativas:

- a direcdo serd proporcionada em graus magnéticasvelocidade em
nos. Dar-se-a4 a variacao direcional, quando a gé&widotal for de 60
graus ou mais, com velocidade média superior asceriadicar-se-ao as
direcbes extremas entre as quais 0 vento varia.v#tsacdes de
velocidade s6 serdo proporcionadas quando ultrapasslO nés e serao
expressas pelos valores maximos e minimos;

b) visibilidade, incluindo variacdes significativas

- guando a visibilidade for de 5000 metros ou megeg informada em
metros, com intervalos de 100 metros. Quando faesor a 5000
metros, mas inferior a 10km, dar-se-a em quilénset@uando for 10 km
ou mais, somente sera reportada visibilidade npierlOkm.

- quando existirem variagcdes significativas de biisiade, serdo
informados valores adicionais com indicacdes decdw observada; e

- 0s valores do alcance visual na pista até 80@osmetrdo informados em
intervalos de 30 a60 metros, de conformidade conolaervacoes
disponiveis; valores superiores a 800 metros sgados em intervalos
de 100 metros. Os valores de alcance visual na @ist ndo se ajustarem
a escala da notificagdo utilizada serdo arredorglguira o valor
imediatamente inferior da escala. Quando o alcamsteal na pista for
inferior ao valor minimo que se possa medir cons@®a utilizado, sera
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notificado: “RVR INFERIOR A UNO CINCO ZERO METROSD uso
dessa forma de notificacdo devera limitar-se asescam que o alcance
visual na pista seja inferior a 100 metros. Casdcance visual na pista
seja obtido em mais de um local ao longo da pddase-a primeiro o
valor correspondente a zona de ponto de toquendev&er seguido dos
demais valores de locais sucessivos. Sempre qudesses valores for
menor que o valor da zona de ponto de toque €onferlO0 metros, 0s
respectivos locais deverdo ser identificados de emanconcisa e
inequivoca;

c) condicbes meteoroldgicas presentes:

as condicdes meteorologicas presentes serdo damlagermos de
chuvisco, nevoeiro, granizo, neve ou chuva,

d) quantidade e altura das nuvens mais baixas:

os valores da quantidade de nuvens serdo propadds em oitavos, 0
tipo (somente se forem cumulos-nimbos) e a altarbase,em pés. Caso
a base da nuvem mais baixa seja difusa, fragmentaddlutue
rapidamente, a altura minima da nuvem ou dos fragpeedas nuvens
serd dada juntamente com uma descricdo apropriagla swhs
caracteristicas;

e) temperatura do ar e ponto de orvalho:

a temperatura do ar e a temperatura do pontovd¢ho serdo dadas em
graus Celsius e inteiros; e

f) outras informacdes significativas:
- estas devem incluir toda a informacdo dispondare as condigcbes

meteoroldgicas nas areas de aproximacao, de apo&orperdida ou de
subida inicial, com referéncia a localizagdo dosnwds-nimbos,
turbuléncia moderada ou forte, corte vertical detoegranizo, chuva ou

pancada.

5.18PROCEDIMENTOS PARA AJUSTE DE ALTIMETRO

5.18.1A presséao para o ajuste do altimetro QNH comuniéadaeronaves sera arredondada
para o hectopascal inteiro inferior mais préximo.

5.18.2ALTITUDE DE TRANSICAO

A altitude de transicdo de cada aerédromo é a aotstnas cartas de
aproximacao por instrumentos (IAC) e/ou das cattasaida por instrumentos (SID).

5.18.3NIVEL MINIMO DE ESPERA

Nivel minimo de espera sera sempre 0 nivel corestamtabela de niveis para
voo IFR, imediatamente superior ao nivel de trawsic
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5.18.4NIVEL DE TRANSICAO

Nivel de transicdo sera definido pelo érgdo derotmtde trafego, ou pelo
piloto, quando o Orgdo apenas prestar o servicoinflmacdo de voo, sempre de
conformidade com a Tabela 7 a seguir, e de acanhoocQNH do momento.

Tabela 7
TABELA PARA DETERMINACAO DO NiVEL DE TRANSICAO
ALTITUDE ) .
DE NIVEL DE TRANSICAO
TRANSICAO

PES DE 942.2A| DE 959.5A[ DE 977.2 A| DE 995.1 A| DE 1013.3 A] DE 1031.7 A

FT 959.4 977.1 995.0 1013.2 1031.6 1050.3
2.000 FLO45 FLO40 FLO35 FLO30 FLO25 FL020
3.000 FLO55 FLO50 FLO45 FLO40 FLO35 FLO30
4.000 FLO65 FLO60 FLO55 FLO50 FLO45 FLO40
5.000 FLO75 FLO70 FLO65 FLO60 FLO55 FLO50
6.000 FLO85 FLO8SO FLO75 FLO70 FLO65 FLO60
7.000 FL095 FLO90 FLO85 FLO8SO FLO75 FLO70
8.000 FL 105 FL 100 FL 095 FL 090 FL 085 FL 080

NOTA: Para se determinar o nivel de transicdo, -devebservar, na coluna da esquerda,
qual a altitude de transicdo do aerédromo e leivel mle intersecdo da mesma linha
com a coluna correspondente ao valor do QNH do mtme

Exemplo: A altitude de transicdo do aerodromo “x“ € deD@.pés, seu nivel de transicao sera
o FL065, quando o QNH for de 942.2 a 959.4 hPa& eeFL060, quando for de
959.5 a 977.1 hPa; e assim sucessivamente. Quamorrma QNH, maior o nivel
de transicgao.

5.18.5DECOLAGEM E SUBIDA

5.18.5.1A pressdo para o0 ajuste de altimetro QNH sera nrdda as aeronaves na
autorizagéo para taxi antes da decolagem.

5.18.5.20 altimetro sera ajustado em 1013.2 (QNE), durarsigbida, ao passar pela altitude
de transicdo do local de partida.

5.18.5.3A posicao vertical de uma aeronave durante a sudBda expressa em termos de
altitude, até atingir a altitude de transicéo, @l qual a posi¢do vertical ser4 expressa em
termos de nivel de voo.

5.18.6APROXIMACAO E POUSO

5.18.6.1A pressao para o ajuste QNH de altimetro seranrdda as aeronaves que chegam,
tdo logo sejam estabelecidas as comunicagoes.
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5.18.6.2As aeronaves executando procedimento de descida, agumtenha em sua
representacdo grafica uma trajetéria de penetragd@o seus altimetros ajustados para o
ajuste QNH, ao iniciarem a descida na trajetOripateetracao.

5.18.6.3As aeronaves em descida sob controle radar, qegamstsendo vetoradas para
interceptacdo do segmento final do procedimentaabeida ou para aproximacgao visual,
terdo seus altimetros ajustados para o ajuste @Nahdo o 6rgdo de controle de trafego
assim o determinar ou autorizar.

5.18.6.4As aeronaves descendo para a altitude de iniciprdeedimento, em local ndo
servido por 6rgao de controle de trafego, teras atiimetros ajustados para o ajuste QNH ao
passarem pelo nivel de transic¢ao.

5.18.6.5As aeronaves sob controle convencional, descend® @aaltitude de inicio de
procedimento, terdo seus altimetros ajustados ajaste QNH ao passarem pelo nivel de
transicdo ou quando assim determinado ou autorigeldodrgao de controle de trafego.

NOTA: O o6rgéo de controle de trafego determinarauorizaré a introdugéo do ajuste QNH
acima do nivel de transicdo, sempre que houverigit@vde que a descida
desenvolver-se-a de forma continua, sem longokdsede voo nivelado.

5.18.7APROXIMACAO PERDIDA

Uma aeronave impossibilitada de completar uma amapéo e pouso devera
seguir as trajetorias e altitudes estabelecidasA@sou cumprir as determinagcdes do 6rgéo
apropriado.

5.19AUTORIZACAO PARA VOOS VFR ESPECIAIS

Quando as condi¢des de trafego permitirem, os W’ especiais poderdo
ser autorizados pelo APP, sujeitos as seguintpssiges:

a) as condicdes meteoroldgicas predominantes nos raemdd utilizados
sejam iguais ou superiores aos seguintes valores:

TETO — 300m (1.000 pés); e
VISIBILIDADE — 3.000m ou valor constante na SIDguoe for maior.

b) a autorizacdo leve em conta as condicbes do trafecml e da rota
solicitada, eventuais restricbes a operacdo, pore paa(s) TWR
envolvida(s), a quantidade e localizacdo de owmoos em desenvolvimento
e a possibilidade de interferéncia com a circuladgioutros aerodromos na
regiao, entre outros fatores;

NOTA: Serdo necessarias as devidas coordenacdes estorgdos ATC
envolvidos.

c) o pouso e/ou decolagem seja realizado em/de aemddroontrolado,
localizado em CTR ou, ainda, em ATZ localizada dertas projecoes
verticais dos limites laterais de uma TMA,;

d) seja provida, pelo ATC, a separacdo entre os eRsel VFR especiais e
entre estes, nos trechos compreendidos dentro BaoOTda ATZ previstas

na alinea “c”.
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NOTA 1: Fora da CTR ou ATZ mencionadas nessa glineao devera ser
conduzido segundo as VFR ou IFR, sem aplicacéo wo fqr
previsto para voos VFR especiais.

NOTA 2: O voo VFR especial ndo devera ser vetoraglomenos que
circunstancias excepcionais o requeiram, como, @aemplo,
emergéncia declarada pelo piloto, obedecidas @sda$ minimas
previstas para o setor.

e) 0 voo seja realizado no periodo diurno;

f) o voo cumpra, no que for aplicavel, o disposto Ragras do Ar e nas
Regras de Voo Visual; e

g) a aeronave envolvida tenha condi¢cdes de mantemargoacao bilateral
com o 6rgao ATC apropriado.

5.20NOTIFICACAO DE EVENTOS ENVOLVENDO FAUNA

5.20.1Tao logo tome conhecimento da presenca de faunapodemcial efeito adverso em
relacdo a aeronaves evoluindo em sua area de szdpliclade, o APP devera informar tais
aeronaves acerca da situacao existente.

5.20.2Além da informacdo destinada as aeronaves peréisenbnforme 5.20.1, os 6rgaos
ATC devem notificar toda ocorréncia envolvendo faufcolisdo, quase colisdo e
avistamento).

5.20.3Aplica-se o previsto no item 6.7.1.4.2, NOTA 2.
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6 SERVICO DE CONTROLE DE AERODROMO

6.1 PREMISSAS BASICAS QUANTO A PRESTACAO DO SERVICO

6.1.1AUTORIZACOES E INFORMACOES

6.1.1.1As autorizagbes e informagOes emitidas pela TWRbaseiam nas condi¢des
conhecidas de trafego e do aerédromo e se aplicatrafego de aerédromo, bem como a
veiculos e pessoas na area de manobras ou peato del

6.1.1.2Caso a autorizagdo ndo seja conveniente ao pilotc@mando da aeronave, este
podera solicitar outra autorizacdo, a qual seradada, sempre que ndo houver prejuizo ou
conflito para o trafego.

6.1.1.3As autorizacBes emitidas pela TWR ndo abrangenoadigbes legais ou técnicas
relativas a aeronave e aos tripulantes e ndo mentgiloto em comando de qualquer
responsabilidade por violagdo a regulamentos e amda trafego aéreo.

6.1.1.4A TWR é o 6rgéo oficial de informacao a respeite daras de saida e de chegada das
aeronaves, bem como o responsavel por encamindas eutras informagdes necessérias ao
ACC a que estiver subordinada.

6.1.2RESPONSABILIDADE DOS PILOTOS

6.1.2.1Quando em voo VFR, nas proximidades de um aerddraundurante o taxi, sera
responsabilidade do piloto em comando da aeronave:

a) manter escuta na frequéncia apropriada de tras&onda TWR a partir do
momento em que acionar os motores, nas partida® & parada total dos
motores, nas chegadas;

b) manter-se em condi¢des de transmitir, a qualquenento, na frequéncia
de escuta da TWR;

c) cumprir as autorizacdes de trafego aéreo emipea TWR,;
d) fazer chamada inicial a TWR e informar ao atiagi posi¢coes criticas; e

e) prestar quaisquer informagfes Uteis ao con&ode seguranca do trafego
aéreo.

6.1.2.2Todas as aeronaves deverdo obter autorizacdo da, BWEBs de iniciar o taxi, a
decolagem e 0 pouso, seja por comunica¢ado radimiosinais luminosos.

6.1.2.3As aeronaves que chegarem, durante o taxi, dewdsServar a orientacdo emitida
pelo sinalizador de patio, a partir da entrada atopde estacionamento ou a partir de um
ponto definido pelo controle de solo.

6.1.2.4E vedada a operagdo de aeronaves sem equipameist@uicom este inoperante em
aerédromos providos de TWR, exceto nos casos degumediante prévia coordenacdo com
a TWR, em horéario que ndo causem prejuizo ao wadegerddromo:

a) voo de translado de aeronaves sem radio; e
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b) voo de planadores e de aeronaves sem radionpentes a aeroclubes
sediados nesses aer6dromos.

6.2FUNCOES DAS TORRES DE CONTROLE DE AERODROMO

6.2.1As TWR transmitirdo informacdes e/ou autorizag@aeronaves sob seu controle, para
conseguirem um movimento de trafego aéreo segudenado e rapido no aerédromo e em
suas vizinhangas, com o objetivo de evitar abaleydamentre as aeronaves:

a) que voam dentro da area designada de respadadbida torre de controle,
incluindo aquelas voando nos circuitos de trafegaelédromo;

b) operando na area de manobras;

c) pousando e decolando;

d) e os veiculos operando na area de manobras; e

e) operando na area de manobras e 0s obstacuttsrnées nessa area.

6.2.20s controladores de trafego aéreo da TWR deverdmemeaigilancia constante sobre
todas as operacgfes de voo a sua vista (visdo diretam auxilio de cAmeras) que se efetuem
no aerédromo ou em suas vizinhancgas, inclusiveadasnaves, veiculos e pessoas que se
encontrem na area de manobras. A vigilancia devenaatida através de observacao visual,
aumentada, quando possivel, por um sistema démaggl ATS. O controle sobre esse trafego
serd efetuado de acordo com os procedimentos @upiiflados e com todas as disposi¢cées de
trafego aplicaveis. Se existirem outros aerodronsggona de controle, o trafego de todos os
aerédromos dentro de tal zona devera ser coordaefedwdo que se evite interferéncia entre
0s circuitos de trafego.

NOTA: As disposi¢cbes para uso de um sistema dédwmigie ATS no servigo de controle de
aerédromo estdo contidas no item 11.19.

6.2.3As funcbes de uma torre de controle de aerédrordemacser realizadas por diferentes
posicdes controle, tais como:

a) posicao controle TWR, normalmente responsavatpgperacdes na pista e
por aeronaves que voam dentro da area de resplicesddida torre de
controle de aerédromo;

b) posicdo controle solo, normalmente responséael pafego na area de
manobra, com excecao das pistas; e

C) posicdo autorizacdo de trafego, normalmenteoresivel pela emissdo de
informacOes e autorizacbes de trafego aéreo paraeasnaves que
pretendam decolar.

6.2.4Quando pistas paralelas ou quase paralelas sd@asupata operacdes simultéaneas,
podera haver uma posi¢éo controle TWR para cadadaspistas.

6.3ALERTAS FORNECIDOS PELAS TORRES DE CONTROLE DE AEBROMOS

6.3.1As torres de controle de aerddromo sdo responsdpa@isalertar os servicos de
salvamento e combate a incéndios, sempre que:

a) tiver ocorrido um acidente aéreo no aerédromerossuas vizinhangas;
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b) for recebida informacdo de que existe ou podgtiexisco a seguranca de
uma aeronave que estéd ou ficara sob a jurisdicéiorda de controle de
aerdédromo;

c) solicitado pela tripulacdo de voo; ou
d) for considerado necessario ou desejavel.

6.3.20s procedimentos relativos ao alerta aos servigosalvamento e de combate a

incéndio devem estar contidos em instrucdes lotais. instrucdes deverdo especificar o tipo
de informacao a ser prestada aos servicos de saiam combate a incéndio, incluindo o

tipo de aeronave e tipo de emergéncia e, quangordigel, 0 nimero de pessoas a bordo e
quaisquer cargas perigosas transportadas na aeronav

6.3.3As TWR deverédo informar o APP e o ACC a respeit® @lzronaves que deixarem de

estabelecer o contato radio inicial, apés lhesntes&lo transferidas, ou que, tendo feito o

contato inicial, nenhum outro tenha se efetivadgue, em ambos os casos, deixarem de
pousar dentro de 5 minutos apds a hora prevista.

6.4 FALHA OU IRREGULARIDADE DE AUXILIOS E EQUIPAMENTOS

As TWR deverdo comunicar imediatamente, de acomu as instrugdes
locais, toda falha ou irregularidade no funcionatmete qualquer equipamento, luzes ou
outros dispositivos instalados no aerédromo, atilas para orientar o trafego.

NOTA: Tal comunicacdo devera abranger, pelo meao&CC e/ou APP ao qual a TWR
estiver subordinada, bem como os pilotos em comaadoaeronaves que estejam
operando ou pretendam operar no aerodromo e, sadde, ainda ndo possuam tal
informacgéo.

6.5SELECAQO DA PISTA EM USO

6.5.1A expressao “pista em uso” € empregada para indipsta que a TWR considera mais
adequada, em um dado momento, para as aeronavese gegpera pousar ou decolar do
aeroédromo.

NOTA: Pistas separadas ou multiplas podem ser mgd$as como pista em uso para
aeronaves que chegam e para as aeronaves que.partem

6.5.2Normalmente, a aeronave pousara ou decolara coneato, a menos que as condi¢cdes
de seguranca operacional, configuracdo da pistaydigiies meteoroldgicas e a
disponibilidade de procedimentos de aproximacaoinsirumentos ou condigdes de trafego
determinarem que é preferivel uma direcao diferente

6.5.3Na sele¢éo da pista em uso, a TWR devera consiolgirars fatores pertinentes, além da
direcéo e da velocidade do vento na superficie ctaino:

a) os circuitos de trafego do aer6dromo;

b) o comprimento das pistas; e

c) os auxilios para a aproximacao e pouso dispmive

6.5.4A pista de decolagem ou pouso adequada a operackoger designada para fins de
reducdo do ruido, com o objetivo de utilizar, seaue possivel, as pistas que permitam as
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aeronaves evitar as areas sensiveis ao ruido, tduean fases inicial de partida e de
aproximagéao final.

6.5.5Para fins de reducéo de ruido, ndo devem ser geEtas pistas para as operacdes de
pouso, a menos que estejam equipadas com orieradefipada para trajetoria de planeio,

por exemplo, ILS, ou um sistema indicador de rashgpaproximacao visual para operacdes
em condi¢cdes meteoroldgicas visuais.

6.5.6Um piloto em comando, motivado por preocupacOeseatpiranca operacional, pode
recusar uma pista oferecida por razées de redigaadb.

6.5.7A reducao de ruido ndo sera um fator determinaat#esignacao da pista, nas seguintes
circunstancias:

a) se as condicdes da superficie da pista estiverejmdicadas (por exemplo:
neve, gelo, agua, lama, borracha, 6leo ou outtastaucias);

b) para pouso, quando:

1) o teto for inferior a 150 m (500 pés) acima iaacdo do aerédromo, ou
a visibilidade for inferior a 1.900 m; ou

2) a aproximacao requerer uso de minimos vertisaperiores a 100 m
(300 pés) acima da elevacéao do aerédromo e:

i) o teto for inferior a 240 m (800 pés) acima tevacdo do aerédromo;
ou

i) a visibilidade for inferior a 3.000 m;
c) para decolagem, quando a visibilidade for infeai 1900 m;

d) quando houver notificagdo ou previséo de tesdeingento ou quando forem
esperadas tempestades que afetem a aproximacguadida; e

e) quando o componente de vento de través, induiaghdas, for superior a
28 km/h (15 kt), ou o componente de vento de caumtdyindo rajadas,
ultrapassar 9 km/h (5 kt).

6.5.8Se o piloto em comando da aeronave considerar guistaaem uso ndo € apropriada
para a operacao que tenha que realizar, podecitao#iutorizacdo para usar outra pista.

6.5.9Quando o vento na superficie for de velocidadeimf@ 10 km/h (6 nds), as aeronaves
serdo normalmente instruidas a usar a pista quecefemaiores vantagens, tais como: maior
dimensé&o, menor distancia de taxi etc. Entretantiependentemente dos valores, a direcdo e
a velocidade do vento na superficie serdo semfmamadas as aeronaves.

6.5.10Considerando performancedas aeronaves e o comprimento da pista em useréab
ao piloto em comando da aeronave a decisdo quardpettacdes de pouso ou de decolagem,
a partir de outro ponto da pista que nao seja acedta ou quando as condi¢cdes do vento
forem desfavoraveis.



ICA 100-37/2020 149/291

6.5.11A TWR mantera o APP permanentemente informado quastlecdo da pista em uso.
Sempre que estiverem sendo realizadas operactgsraldmacao por instrumentos, mesmo
em treinamento, a TWR néo devera mudar a pistasensem a devida coordenagdo com o
APP.

6.6 CHAMADA INICIAL PARA A TORRE DE CONTROLE DE AERODR®IO

Para aeronaves que contam com a prestacdo de osalgigcontrole de
aerédromo, a chamada inicial devera conter:

a) designacao da posi¢ao controle que esta seadoada;

b) indicativo de chamada e, para as aeronaves tegorea de esteira de
turbuléncia SUPER ou PESADA, a palavra “super” pesada”;

C) posicéo; e
d) elementos adicionais, conforme o caso.

6.7INFORMACAO DAS TORRES DE CONTROLE DE AERODROMO PARAS
AERONAVES

6.7.1INFORMACAO RELACIONADA COM A OPERACAO DE AERONAVES

6.7.1.1Procedimentos relativos a hora de acionamento

6.7.1.1.1Quando solicitado pelo piloto antes do acionameshte motores, podera ser
fornecida uma hora estimada de decolagem, a menesegtejam sendo empregados
procedimentos de hora de acionamento dos motores.

6.7.1.1.2Procedimentos de hora de acionamento dos motoremmdser implementados,
guando necessario, para evitar congestionamertrasosa excessivos na area de manobra ou
guando justificado por medidas ATFM. Os procediragnpara acionamento dos motores
devem estar contidos no Modelo Operacional do Orgéo

6.7.1.1.3Toda aeronave sujeita a medidas ATFM devera sentada a acionar os motores
de acordo com o SLOT ATC alocado.

6.7.1.1.4Se a autorizagdo para acionamento dos motorestriisada, o piloto devera ser
avisado da razéo.

6.7.1.2Informacdes meteoroldgicas e de aerédromo

6.7.1.2.1Antes de iniciar o tdxi para a decolagem, as TWAR@® transmitir as aeronaves as
seguintes informacdes, na ordem abaixo, excetdagjgae se saiba que a aeronave ja tenha
recebido:

a) a pista em uso;

b) a direcdo e a velocidade do vento na superficgiiindo suas variagées
significativas;

c) o ajuste de altimetro (QNH), arredondado panaatopascal inteiro inferior
mais préoximo;

d) temperatura do ar para a pista a ser utilizada,
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e) a visibilidade existente no setor de decolagaro walor, ou valores atuais,
do RVR correspondente a pista em uso; e

f) a hora certa.

NOTA: As informacdes meteoroldgicas indicadas stalacima devem seguir os critérios
utilizados nos METAR e SPECI, exceto a informagdativa ao vento de superficie,
que deverd ser referido em graus magnéticos.

6.7.1.2.2Antes da decolagem, as aeronaves deverao ser adamsobre:

a) toda mudanca significativa na direcéo e velat®ddo vento na superficie, a
temperatura e o valor, ou valores, da visibilidadelo RVR; e

b) as condi¢cbes meteorologicas significativas orse decolagem e subida,
a menos que se saiba que a informacdao ja tenhaesidbida pela aeronave.

NOTA: Condicbes meteorologicas significativas nestatexto incluem a ocorréncia ou
ocorréncia esperada de cumulos-nimbos ou tempsstadbuléncia moderada ou
severa, tesoura de vento, granizo, congelamentoemradd ou severo, linha de
instabilidade severa, precipitacdo congelante, ®odagraficas severas, tempestades
de areia, tempestades de poeira, neve, tornadosoobas d’dgua na area de
decolagem e subida.

6.7.1.2.3Antes que a aeronave entre no circuito de trafelgeera receber as seguintes
informacdes, exceto aquelas que se saiba que Reaerfa tenha recebido:
a) a pista em uso;

b) a direcdo e a velocidade do vento na superfictdyindo suas variacbes
significativas; e

c) o ajuste do altimetro (QNH), arredondado panaaopascal inteiro inferior
mais proximo.

6.7.1.3Informacao de trafego essencial local

6.7.1.3.JA TWR deverd informar sobre o trafego essencialalloem tempo habil,
diretamente ou por meio do APP, quando, a seuriorit@al informacéo for necessaria no
interesse da seguranca ou quando a aeronave itesolic

6.7.1.3.2Trafego essencial local serd considerado como geml@eronave, veiculo ou
pessoas na area de manobra ou proximo dessa, fegotréperando nas vizinhancas do
aerédromo, que possam constituir um perigo paexanave em questao.

6.7.1.3.30 trafego essencial local sera descrito de mageedacilite o seu reconhecimento.

6.7.1.4Informacdes sobre obstaculos ou incursdo na péspidsos e decolagem

6.7.1.4.1Ap0s ter fornecido uma autorizacdo para decolagam pouso, ao tomar
conhecimento de uma incursdo em pista, da iminéaeiajue isso venha ocorrer ou da
existéncia de qualquer obstaculo na pista ou ens fuaximidades susceptivel de
comprometer a seguranca de uma aeronave decolandousando, a TWR deve tomar as
seguintes medidas:
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a) cancelar a autorizacao de decolagem para acserpartindo;

b) instruir a aeronave em aproximacao a executamatida ou procedimento
de aproximacéao perdida; e

c) informar a aeronave sobre a incursdo em pistaolstaculo e sua
localizagdo em relacéo a pista.

NOTA 1: Animais e bandos de aves podem constithiétaculos as operacdes na pista de
pouso e decolagem.

NOTA 2: Considerando que uma decolagem abortadanuau arremetida executada apo6s
aterragem pode expor a aeronave ao risco de wBapas limites da pista e,
ainda, que uma aproximacao perdida em baixa affod® expor a aeronave a
risco de acidente, os pilotos podem, por conseguitdr de exercer 0 seu
julgamento, em conformidade com a ICA 100-12, nebah autoridade do piloto
em comando de uma aeronave.

6.7.1.4.20spilotos e os controladores de trafego aéreo dewetificar toda ocorréncia
envolvendo obstaculos na pista (ou em suas proaues) ou incursdo em pista.

NOTA 1: Os procedimentos a serem adotados pelgdoér ATS para a prevencdo de
incursdo em pista estdo contidos na ICA 63-21 (Rmg para Prevencédo de
Ocorréncias de Incursdo em Pista no ATS).

NOTA 2: Os procedimentos a serem adotados peloGosrgATC para a notificacao
(Reporte) de eventos envolvendo fauna (colisdosejualisdo e avistamento)
devem ser estabelecidos pela administracdo loegshonsavel pelo 6rgédo, em
conformidade com o PCA 3-3,“Plano Bésico de Gemmento de Risco de
Fauna nos Aerodromos Brasileiros”, e 0 MCA 3-8,“Mainde Gerenciamento de
Risco de Fauna”, e devem estar descritos no Mddp&yacional.

6.7.1.4.30s 6rgdos ATC deverdo estabelecer Acordo Operdcomma a administracao do
aerodromo, visando definir as coordenac¢fes necasg#ra permitir a adocdo de medidas
imediatas para mitigar condi¢des reais e/ou paénda existéncia de obstaculo na pista ou
de incursdo em pista, susceptiveis de compromeiegaanca de uma aeronave decolando
ou pousando.

6.7.1.5Incerteza quanto a posicdo na area de manobra

6.7.1.5.1Salvo o disposto em 6.7.1.5.2, um piloto em duwg@anto & posicdo da sua
aeronave em relacéo a area de manobra devera iaredige:

a) parar a aeronave; e
b) notificar simultaneamente o 6rgdo ATS apropriadbre as circunstancias
(incluindo a ultima posicdo conhecida).

6.7.1.5.2Nas situacdes em que um piloto esta em dlavida guapbsicdo da sua aeronave
em relagdo a area de manobra, mas reconhece prerae estd em uma pista, o piloto
devera imediatamente:

a) notificar o 6rgdo ATS competente sobre as cstantias (incluindo a
ultima posicéo conhecida);
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b) livrar a pista, o mais rapidamente possivelfosecapaz de localizar uma
pista de taxi proxima apropriada, salvo orientag@ocontrario pelo érgao
ATS; e

C) parar a aeronave.

6.7.1.5.30 condutor de um veiculo que estiver em davida guarmosi¢ao do seu veiculo em
relacdo a &rea de manobra devera imediatamente:

a) notificar o orgdao ATS competente sobre as cstantias (incluindo a
ultima posicéo conhecida);

b) simultaneamente, salvo orientagdo em contralo prgdo ATS, livrar a
area de pouso, pista de tdxi ou outra parte da deeaanobra, para se
afastar a uma distancia segura o quanto antes; e

c) parar o veiculo.
6.7.1.5.4Caso o controlador de aer6dromo tome conhecimeatgug# uma aeronave ou
veiculo esté perdido ou em divida quanto a sua@msia area de manobra, deverd tomar,

imediatamente, medidas adequadas para protegepesiacdes e ajudar a aeronave ou O
veiculo em questéo a determinar a sua posi¢ao.

6.7.1.6Perigos associados a esteira de turbuléncia earmespo de motores a jato

6.7.1.6.1Quando aplicavel, os controladores de aerddromeréevaplicar os minimos de
separacao para esteira de turbuléncia especifieto3.25. Sempre que a responsabilidade
de evitar esteira de turbuléncia couber ao pilatccemando, os controladores de aerédromo
deverdo, na medida do possivel, informar as aeesnsobre a ocorréncia esperada de esteira
de turbuléncia.

NOTA: A ocorréncia de perigos associados a estiraurbuléncia ndo pode ser prevista
com exatiddo e os controladores de aer6dromo nadenpo assumir a
responsabilidade de sempre emitirem avisos solsrpgagos nem por sua precisao.

6.7.1.6.2A0 emitir autorizagcdes ou instrugdes, os contraleslade trafego aéreo devem
considerar os perigos ocasionados pelo escapardentmotores a jato e sopro de rotores a
aeronaves em taxi, aeronaves que decolam ou popsaticularmente quando pistas que se
cruzam estéo sendo usadas, e a veiculos e peasogberam no aerédromo.

NOTA: O escapamento de motores a jato e o soprotdees podem produzir velocidades de
vento em areas localizadas, com intensidade sofficipara causar danos a outras
aeronaves, veiculos e pessoal que circulam deatéoedh afetada.

6.7.1.7Configuracdo e condicdes anormais das aeronaves

6.7.1.7.1Sempre que for observada ou informada ao controladoa configuracdo ou
condicdo anormal de uma aeronave, incluindo trerpaidso n&o baixado ou somente parte
dele baixado ou emissdo anormal de fumaca de rafzprte da aeronave, tal informacao
deverd ser passada imediatamente ao piloto dasaeremvolvida.
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6.7.1.7.2Quando solicitado pelo piloto de uma aeronave mdwtique suspeita de danos a

aeronave, a pista de partida utilizada devera mspecionada sem demora e o piloto

informado, da forma mais rapida possivel, se fooanmdo achados fragmentos de aeronave
ou restos de aves ou de outro animal.

6.8INFORMACAQO ESSENCIAL SOBRE AS CONDICOES DO AERODR@M

NOTA: Os exemplos de fraseologia relacionados cencandicdes do aerddromo estdo
contidos na publicacéo especifica do DECEA sobasdalogia de Trafego Aéreo.

6.8.1A informagdo essencial sobre as condicdes do amralré aquela necessaria a
seguranca da operacao de aeronaves, referenta dean@ovimento ou as instalacées com ela
relacionadas.

6.8.2A informacéao essencial sobre as condi¢bes do ammmlncluira:

a) obras de construcdo ou de manutencdo na anes\dmento ou em areas
adjacentes a ela;

b) partes irregulares ou danificadas da superflae pistas, pistas de taxi ou
dos patios que estejam ou néo sinalizadas;

c) neve, lama ou gelo nas pistas, pistas de tarbsepatios;

d) &gua nas pistas, pistas de taxi ou nos patiegad® de frenagem, se
disponivel;

e) bancos de neve ou neve acumulada adjacentea pisita, pistas de taxi ou
patios;

f) outros perigos ocasionais, incluindo aeronawtgogonadas e bando de aves
no solo ou no ar;

g) avaria ou funcionamento irregular de uma pattede todo o sistema de
iluminag&o do aer6dromo; ou

h) qualquer outra informacéo pertinente.

NOTA: A torre de controle de aerédromo nem sempspd® de informacgfes atualizadas
sobre as condi¢des nos pétios. A responsabilidaderte de controle de aerédromo
em relacdo aos patios é, no que diz respeito pssig®es do item 6.8.2, limitada a
transmissdo as aeronaves da informacdo que é idenecela pela autoridade
responsavel pelos patios.

6.8.3A informacdo essencial sobre as condi¢cdes do amraddeverd ser dada a todas as
aeronaves, exceto quando se souber que a aeré@nawda recebido de outras fontes.

NOTA: “Outras fontes” incluem os NOTAM, as radiagibes ATIS e a exibicdo de sinais
adequados.

6.8.4A informacdo devera ser dada com tempo suficieata gue a aeronave possa usa-la
devidamente, e os perigos deverao ser identificiioslaramente quanto possivel.
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6.8.5Quando informado ao controlador ou este observaa ocomdicdo anteriormente nao
notificada referente a utilizacdo segura da aremaleobra por parte das aeronaves, isso sera
notificado ao administrador do aerddromo e as gdesanaquela parte da area de manobra
deverdo ser encerradas até que seja indicado ieroatio pelo administrador do aerédromo.

6.8.6Quando s&o proporcionadas informacdes sobre asicéesddo aerodromo, estas
deverdo ser dadas de forma clara e concisa, a dirfadlitar o piloto na sua analise da
situacdo descrita. As informacdes serdo emitidaspise que o controlador considerar
necessario ou quando o piloto solicitar. Sendo rdeiativa do controlador, esta sera
transmitida a cada aeronave interessada com teuofjpieste para permitir que haja o uso
devido da informagé&o.

6.8.7A informacédo da existéncia de agua na pista deserdransmitida a cada aeronave
interessada, utilizando os seguintes termos:

a) pista umida — quando a superficie da pista aptasuma mudanca de cor
devido a umidade;

b) pista molhada — quando a superficie da pisiaeesinolhada, porém nao
existe poca de agua; e

c) acumulo de agua na pista — quando mais de 25%uplrficie da pista
estiver coberta por agua com mais de 3 mm de piafade, dentro do
comprimento e da largura requerida, em partesdaslau continuas da
mesma.

NOTA: As informacfes mencionadas neste item saonidat pela administracdo do
aerodromo.

6.8.8INFORMACOES SOBRE ACAO DE FRENAGEMBRAKING ACTION

6.8.8.1A qualidade da ac¢do de frenagem é definida coma”;Bmédia” ou “ruim” ou uma
combinacéo destas.

6.8.8.2Quando o piloto relatar a qualidade da acdo deafm, usando os termos
mencionados no item anterior, deve, também, detadhanformacdo para facilitar a
compreensdo, como “acdo de frenagem ruim na padéima metade da pista”,
complementando com o tipo da aeronave.

6.8.8.30 6rgdo ATS retransmitira aos pilotos das aeronqueschegam a qualidade da acéo
de frenagem recebida do piloto da aeronave queopaus da administracdo do aerédromo.

6.8.90 6rgdo ATS devera receber da administracdo dalamm® as informacoes referentes
as condi¢des gerais do aerédromo, bem como quaisiieeacées que possam afetar a
seguranca das operacdes e, caso necessario, estabeélcordo Operacional para especificar
os procedimentos de coordenacédo apropriados.

6.9CONTROLE DE TRAFEGO DE AERODROMO

6.9.1Como o campo de visdo da cabine de comando de enmaaae é normalmente restrito,
o controlador devera assegurar que as instruciidsrmacoes sobre elementos que requerem
gue a tripulacdo empregue deteccédo, reconhecineeabservacéo visuais sejam formuladas
de forma clara, concisa e completa.
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6.9.2POSICOES DESIGNADAS DAS AERONAVES NO TAXI E NO CIRCTO DE
TRAFEGO DO AERODROMO

6.9.2.1As posicdes das aeronaves citadas de 6.9.2.2 a2 76sdo aquelas em que as
aeronaves recebem normalmente autorizacdes da TWHR,seja por radio, quer seja por
sinais luminosos. Deve-se observar cuidadosamsrderanaves a medida que se aproximam
dessas posicdes para poder dar-lhes as autorizag@espondentes sem demora. Sempre que
for possivel, todas as autorizagfes deverédo sasdan aguardar que a aeronave as solicite.

NOTA: A numeracdo das “posi¢cdes criticas”, a segumi@o deve ser utilizada nas
comunicacoes “terra-avido” durante uma autorizaighoontrole de trafego aéreo.

6.9.2.2Posicdo 1: a aeronave partindo ou para dirigir-seteo local do aerédromo chama
para o taxi. Serdo dadas as informacdes da pistasera a autorizacao de taxi, quando for o
caso.

6.9.2.3Posicéo 2: (PONTO DE ESPERA) — se houver trafegopmssa interferir, a aeronave

que vai partir ser& mantida nesse ponto a 90 gramsa direcdo de pouso. Normalmente,
nessa posicdo serdo testados os motores. Quandooduaais aeronaves atingirem essa
posicdo, deverdo manter-se a 45 graus com a didegAouso.

6.9.2.4Posicao 3: a autorizacdo para decolagem sera desa ponto, se nao foi possivel
fazé-lo na POSICAO 2.

6.9.2.5Posicdo 4. nessa posicdo, sera dada a autorizagao oppouso ou numero da
sequéncia do pouso.

6.9.2.6Posicdo 5: nessa posicdo sera dada a hora de pausatorizacdo para o taxi até o
patio de estacionamento ou hangarega@sponderdevera ser desligado, se nao for definido
de forma contraria em publicacéo especifica.

6.9.2.7Posicdo 6: quando for necessério, serd dada, mpessgdo, a informacdo para o
estacionamento.

NOTA: Vide Figura 56.
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6.10TRAFEGO NA AREA DE MANOBRAS
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6.10.1CONTROLE DAS AERONAVES TAXIANDO
6.10.1.1Autorizacao de taxi

6.10.1.1.1Antes de expedir uma autorizacdo de taxi, o ccadia devera identificar onde a
aeronave em questdo esta estacionada. As aut@mizalgh taxi deverdo conter instrucdes
concisas e informacdes adequadas, de modo a ajylato a seguir as rotas de taxi corretas,
para evitar a colisdo com outras aeronaves ouasbgepara minimizar a possibilidade de que
a aeronave, inadvertidamente, entre em uma pistasem

6.10.1.1.Quando uma autorizagdo de taxi contiver um limigetéki além de uma pista,
devera conter uma autorizacdo explicita para cro@arma instrucdo para esperar fora desta
pista.

6.10.1.1.3Quando rotas de taxi padrao tiverem sido publisaglstas devem ser identificadas
por designadores adequados e devem ser utilizadasutorizacdes de taxi.

6.10.1.1.4Quando rotas de taxi padrdo nao tiverem sido padidis, uma rota de taxi deve,
sempre que possivel, ser descrita pelo uso dendekiges de pista e de pista de taxi. Também
serdo fornecidas para a aeronave taxiando outfasmiacOes relevantes, tais como a de
seguir uma aeronave ou ceder passagem a outrageron

6.10.1.2Taxi na pista em uso

6.10.1.2.1A fim de acelerar o fluxo de trafego aéreo, podeeéd permitido o taxi das
aeronaves pela pista em uso, sempre que isso ndaraasco nem demora para as demais
aeronaves. Nos casos em que o controle da aertaasedo é efetuado pelo controlador da
posicdo controle solo e o controle das operacdepisia € efetuado pelo controlador da
posicdo controle TWR, 0 uso da pista pela aeroeavetdxi deve ser coordenado com o
controlador da posicao controle TWR. A comunicag@m a aeronave em questao devera ser
transferida do controle solo ao controle TWR, argas a aeronave entre na pista para
autorizacao de ingresso.

6.10.1.2.2Se a torre de controle for incapaz de determinaa seronave livrou a pista,
visualmente ou por meio de um sistema de vigilaAdi&, a aeronave devera ser solicitada a
informar quando tiver livrado a pista. O reportevatd ser feito quando toda a aeronave
estiver além da posi¢cédo de espera da pista em uso.

6.10.1.3Durante o taxi, as ultrapassagens poderdo ses fedilaa atender as prioridades para
decolagem previstas em 6.13.1.5 e, também, nomseggasos:

a) entre aeronaves da mesma prioridade, quandom@aae da frente parar por
motivos proprios; e

b) quando a aeronave que estiver atras, na sequéaalecolagem, informar
gue estd pronta para decolagem e a aeronave da, fegds consultada,
informar que nao esta pronta.

6.10.1.4Uso de posicdes de espera na pista

6.10.1.4.1Exceto conforme previsto em 6.10.1.4.2, ou confodefnido pelo DECEA, as
aeronaves nao deverao manter espera proximo a igtaaemn usoa uma distancia menor do
gue aquela determinada pela respectivamarca dedpade espera.
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NOTA: A localizacdo das posicOes de espera emaelag pistasde pouso e decolagem é
especificada no RBAC 154.

6.10.1.4.2Ndo sera permitido que uma aeronave alinhe e m@mtespera numa pista em
uso, sempre que outra aeronave estiver pousardqueata aeronave que pousa tenha passado
o través do ponto de espera.

_ggﬁ%____

Figura 57
6.10.2CONTROLE DE PESSOAS E VEICULOS EM AERODROMOS

6.10.2.1Entrada na area de manobras

6.10.2.1.10 movimento de pedestres ou veiculos na area debrarestara sujeito a
autorizacdo da torre de controle de aerédromo.s9qgad, incluindo os condutores de todos os
veiculos, serd obrigado a obter autorizacdo da tder controle de aerédromo, antes da
entrada na area de manobra. Nao obstante tal zagad, a entrada na pista ou na faixa de
pista ou a alteracdo na operacao autorizada deeerdbjeto de uma autorizacdo especifica
pela torre de controle de aerédromo.

6.10.2.1.2Nos aerddromos controlados, todos os veiculos ¢lizem a area de manobras
deverdo estar em condi¢cdes de manter comunicacim bdateral com a TWR. Quando
houver frequéncia especifica para o controle de, & comunicacdes deverdo ser efetuadas
primariamente nessa frequéncia.

6.10.2.1.3uando as caracteristicas locais do aerédromo (ezidpde, movimento etc.)
justificarem, a frequéncia para comunicacao cowedsulos que operam na area de manobras
deverd ser estabelecida de forma que a mesma gejante daquelas utilizadas pelas
aeronaves.

6.10.2.1.4Caso procedimentos para baixa visibilidade estegando aplicados, deveréo ser
observados os seguintes critérios:

a) pessoas e veiculos que operam na area de maradram aerdédromo
deverdo ser limitados ao minimo essencial e atersfecial devera ser
dada aos requisitos relativos a protecdo das éezms$veis dos ILS, quando
forem efetuadas operacdes de precisdo por insttomde Categorias Il ou
ll; e
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b) salvo o previsto em 6.10.2.2.2, a separacao nminentre veiculos e
aeronaves taxiando devera ser definida, de acomto os auxilios
disponiveis, no Modelo Operacional da TWR.

NOTA: O periodo de aplicacdo dos procedimentos paiga visibilidade € determinado
conforme instrucdo da TWR.

6.10.2.2Prioridade na area de manobras

6.10.2.2.1JExceto o disposto em 6.10.2.2.2, todos os veicelopedestres deverdo dar
passagem a aeronaves que estiverem pousandogd@meiamiecolando.

6.10.2.2.20s veiculos de emergéncia que prestam assistéaeigaaves em perigo deverao
ter prioridade sobre todo o trafego de movimentsugeerficie. Nesse caso, todo o trafego de
movimento de superficie devera, na medida do pelsséer interrompido até que seja
determinado que n&o havera impedimento ao avargeaedoulos de emergéncia.

6.10.2.2.3Quando uma aeronave estiver pousando ou decoladdosera permitido que os
veiculos e pedestres mantenham espera, em relaista @m uso, a uma distancia inferior a:
a) de uma posicao de espera de uma intersecastdalpitaxi com a pista; ou

b) de um local que n&o seja uma posicao de espenstatsecao da pista de
taxi com a pista, equivalente a posicao de espemsth.

6.10.2.3Requisitos de comunicacao e sinais visuais

6.10.2.3.1Nos aerodromos controlados, todos o0s veiculoszatiis na area de manobra
deverdo ser capazes de manter radiocomunicacaterdilacom a torre de controle de
aerédromo, exceto quando o veiculo seja utilizagenas ocasionalmente na area de
manobra, e:

a) acompanhar outro veiculo equipado com o transcegquerido; ou
b) proceder de acordo com um plano preestabeleel@oTWR.

6.10.2.3.2Quando a comunicacao por um sistema de sinaisisifaraconsiderada adequada,
ou, no caso de falha de radiocomunicacgao, seradts os sinais definidos na Tabela 9.

6.10.2.3.FEm condi¢des de emergéncia ou se os sinais daalrabwlo forem observados, o
sinal apresentado a seguir devera ser utilizadm gatas ou pistas de taxi equipadas com um
sistema de iluminacao e tera o significado espacib.

Tabela 8
Sinal de Luz Significado
Flash das luzes de pista ou de pista|dévre a pista e observe o0s sinais visyais
taxi emitidos pela torre.

6.11CONTROLE DAS AERONAVES NO CIRCUITO DE TRAFEGO

6.11.1As aeronaves operando no circuito de trafego se@uroladas para que se
proporcionem as separagfes minimas especificad&sl&n2.1.
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6.11.2As aeronaves que voam em formacdo estardo disgensi@dmanter as separacdes
minimas com respeito as outras aeronaves que feagendo mesmo voo.

6.11.3As aeronaves que operam em diferentes areas @s pstalelas que permitam pousos
ou decolagens simultaneas ficam dispensadas dasaeéps minimas.

6.11.4As separacdes minimas nao serdo aplicadas as aesoa@ “operacdo militar”, de
acordo com o estabelecido em 3.12.3.

6.11.5Separacdo suficiente devera ser mantida entre ragaa®s em voo no circuito de
tradfego para permitir o espacamento das aeronavescljegam e que partem, conforme
descrito em 6.13.2, 6.14.4 e 6.15.

6.11.6ENTRADA NO CIRCUITO DE TRAFEGO

6.11.6.1A autorizacdo para uma aeronave entrar no circgttrafego sera expedida quando
se desejar que esta se aproxime da area de pauaocpio com 0s circuitos de trafego em
uso e as condicdes de trafego sejam tais que h@@@sSivel autorizar o pouso imediato.
Dependendo das circunstancias e das condi¢beafdgdr uma aeronave pode ser autorizada
a entrar em qualquer posi¢cao no circuito de trafego

6.11.6.20s trafegos identificados por um Sistema de Vigi@ATS da TWR poderao ter seu
pouso autorizado, ainda que ndo se possua comsatd gom a aeronave. Quando ndo houver
o auxilio de tal sistema, somente as aeronavesaplezarem procedimento IFR que nao
contenham manobras visuais para 0 pouso e quea,atettham reportado estar na
aproximacéo final ou estabilizadas no final do padmento poderao ter seu pouso autorizado
sem o contato visual.

6.11.6.3As aeronaves que estejam voando segundo as regragoa visual deverao
estabelecer contato radio com a TWR, em tempo ldbiteceberem as instrucdes e a
autorizacdo para entrada no circuito de trafegpawa o cruzamento do aerédromo.

6.11.6.4As aeronaves sem radio ou que estiverem com o @&geipto radio inoperante
entrardo no circuito de trafego, onde receberéutgizacdes devidas através de sinalizacdo
luminosa da Tabela 9.

6.11.7PRIORIDADE PARA POUSO

6.11.7.1Se uma aeronave entrar no circuito de trafego dédemmo, sem a devida
autorizacdo, o pouso sera permitido se suas manottigarem que assim o deseja. Quando
as circunstancias o justificarem, um controladotréfego aéreo podera solicitar as aeronaves
com as quais estiver em contato que se afastenipgaoseja possivel, para evitar o risco
originado pela operagao nao autorizada.

6.11.7.2Em casos de emergéncia, pode ser necessario, gimonde seguranca, que uma
aeronave entre no circuito de trafego e efetue ws@posem a devida autorizagcdo. Os
controladores de trafego aéreo deverdo reconhaceasns de emergéncia e prestar toda a
ajuda possivel.

6.120RDEM DE PRIORIDADE CORRESPONDENTE AS AERONAVES QUEIEGAM
E QUE PARTEM
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Uma aeronave que estiver pousando ou se encomdsadliimas fases de uma
aproximagdo para pousar tera, normalmente, pridgidsobre uma aeronave que estiver
prestes a partir da mesma pista ou de uma pista queze.

6.13CONTROLE DAS AERONAVES QUE PARTEM

6.13.1SEQUENCIA DE PARTIDA

6.13.1.1As partidas serdao liberadas normalmente na ordenguemas aeronaves acusarem
prontas para decolagem, mas podera ser seguidaordem diferente, para possibilitar o
maior nimero de partidas com a minima demora. €&atque devem ser considerados em
relacdo a sequéncia de partida incluem, entre ©iutro

a) tipo de aeronave e performance relativa,;

b) rotas a serem seguidas ap0s a decolagem,;

c) qualquer intervalo de partida minimo especificadtre decolagens;

d) necessidade de aplicar minimos de separacésf®@ra de turbuléncia;

e) aeronave a qual deve ser conferida prioridade; e

f) aeronave sujeita a medidas ATFM.

NOTA: Para aeronaves sujeitas a medidas ATFM, @oresmbilidade do piloto e do
explorador garantir que a aeronave esteja pronta taai, a tempo para atender a
qualquer horéario de partida necessario, tendo emtengue, uma vez que uma
sequéncia de partida é estabelecida no sistemé&i@ds pde taxi, pode ser dificil, e
por vezes impossivel, alterar a ordem.

6.13.1.2Com o intuito de prover maior fluidez ao trafegode ser sugerida a aeronave que
parte decolar de uma pista diferente daquela detada pelo vento. E de responsabilidade
do piloto em comando da aeronave decidir entredaacaisugestdo ou aguardar para decolar
da pista determinada pelo vento.

6.13.1.3Se as partidas estiverem atrasadas, 0s voos atsasemmalmente devem ser
autorizados baseados na ordem de seus respediivosdos de calgos fora, exceto no caso
do desvio dessa ordem ser feito para:

a) facilitar o nUmero maximo de partidas com a memédia de atraso; e

b) atender as solicitacdes dos exploradores das waomedida do possivel.

6.13.1.4A Torre de Controle deve, quando possivel, avisagxploradores das aeronaves ou
seus representantes designados quando houvergorelstrasos que excedam 30 minutos.

6.13.1.5Independentemente da sequéncia em que iniciaréixi ou chegarem & POSICAO
2, a seguinte prioridade devera ser observadagqueseia de decolagem:

a) aeronave em missao de defesa aeroespacial;

b) operacao militar (missdo de guerra ou de segareaterna);

c) aeronave transportando ou destinada a transgofiermo ou lesionado em
estado grave, que necessite de assisténcia médjeate, ou orgao vital
destinado a transplante em corpo humano, ou aiad@farmacos;
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d) aeronave em operacao S,

e) aeronave conduzindo o Presidente da Repu

f) aeronave em operacdo militar (manobra milite

g) demais aeronaves, na sequéncia estabelecida pélo @& control

6.13.2SEPARACAO DAS AERONAVES QUE PARTE

6.13.2.1Salvo o disposto en6.15, auma aeronave partindo, normalmente, nao
permitido iniciar a decolagem até que a aeronageeggiente tenha cruzado o final da piste
uso, ou tenha iniciado uma curva, ou até que t@daseronaves que tenham sado
anteriormente e aquelas que estejam prestes ngsejam fora da pista em L

NOTA 1: Vide Figura 5¢&

LIMITES DE POSICA O QUE DEVEM SER ALCANCADOS POR
UMA AERONAVE POUSADA (4) OUDECOLANDO (B OU C) PARA
QUE UMA OUTRA SEJA AUTORIZADA A POUSAR OU DECOLAR.

ow e
N %
— |

Figura 58

NOTA 2: As categorias de esteira de turbuléncia e os medeseparacao longitudinal |
esteira de turbuléncia com base no tempo estaaosnioitem 3.24.1 e no item
3.25.3.2,respectivamente. Os minimos de separacao por esteiturbulénci
baseados em stancia estdo contidos no item 11.17.818todologia baseada €
grupos de aeronaves e minimos de separacdo (temgtéacia) aplicaveis si
encontrados no Anexo

NOTA 3: Vide 6.10.1.2.%
6.13.3AUTORIZACAO PARA DECOLAGEN

6.13.3.1Poderad ser dada autorizacdo de dqgem para uma aeronave, quando ho
garantia razoavel de que havera a separacao iaderad6.13.2 ou prevista de acordo ¢
6.15, quando a aeronave comecar a decol:

6.13.3.2Quando uma autorizacdo ATC for necessaria antefedalagem, a autorizacéo
decolgem ndo devera ser emitida até que a autorizacd® #hha sido transmitida
confirmada pela aeronave em questdo. A autorizAG&bdevera ser enviada para a torre
controle de aer6dromo com o minimo de atraso pelssipos a recep¢do de um pedidco
pela torre ou antes de tal pedido, se pos
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6.13.3.3Sem prejuizo do estipulado em 6.13.3.2, a autd@zale decolagem devera ser
emitida quando a aeronave estiver pronta para alaigam e quando estiver na pista de
decolagem ou se aproximando dela, e a situacaafegad o permitir. Para reduzir o potencial
de mal-entendidos, a autorizacdo de decolagem @eaweluir o designador da pista de
partida.

6.13.3.4A fim de acelerar o fluxo de trdfego aéreo, podendemitida uma autorizacdo para
decolagem imediata de uma aeronave, antes quergstana pista. Ao aceitar tal autorizacéo,
a aeronave devera taxiar para a pista e decolan@rimento continuo e sem se deter nela.

6.14CONTROLE DAS AERONAVES QUE CHEGAM

6.14.1Excluindo-se o0 caso de aeronave em emergéncia gueerthum modo podera ser
preterida, a seguinte ordem de prioridade deveralservada na sequéncia de pouso:

a) planadores;

b) aeronave transportando ou destinada a transgortarmo ou lesionado em
estado grave, que necessite de assisténcia médjeate, ou orgao vital
destinado a transplante em corpo humano, ou aiad@farmacos;

C) aeronave em operagao SAR;

d) aeronave em operacao militar (missdo de guerdeseguranca interna);
e) aeronave conduzindo o Presidente da Republica;

f) aeronave em operacao militar (manobra militar);

g) demais aeronaves, na sequéncia estabelecidargélo de controle.

NOTA: Uma aeronave que se encontrar em situacaentergéncia sera tratada conforme
legislacdo em vigor sobre o assunto.

6.14.2Aeronaves em emergéncia podem ser autorizadassamem pista ndo homologada
para o tipo da aeronave.

6.14.3Uma aeronave que se encontrar na Aproximacao tnal normalmente, prioridade
sobre outra aeronave que estiver no circuito degeavisual.

6.14.4SEPARACAOENTREAERONAVES QUE CHEGAM E AERONAVESPREDENTES
QUE CHEGAM E QUE PARTEM

6.14.4.1Usando a Mesma Pista

6.14.4.1.1Salvo o disposto em 6.15, a uma aeronave que clmegaalmente, ndo sera
permitido o cruzamento da cabeceira da pista napuimacéo final, até que a aeronave
gue parte e que a precede tenha cruzado o fimstk g uso, ou tenha iniciado uma curva,
ou até que todas as aeronaves que chegam tenhmadolev pista em uso.

NOTA 1. Vide Figura 58.

NOTA 2: As categorias de esteira de turbuléncia mmimos de separacao longitudinal por
esteira de turbuléncia com base no tempo estaaosrmio item 3.24.1 e no item
3.25.3.2, respectivamente. Metodologia baseada mmpog de aeronaves e
minimos de separacao (tempo e distancia) aplicd&sisencontrados no Anexo
D.
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NOTA 3: Vide 6.10.1.2.2.
6.14.5AUTORIZACAO PARA POUSO

6.14.5.1 Uma aeronave podera receber autorizacdo de poasalg houver garantia razoavel
de que a separacao prevista em 6.14.4 ou 6.15r&xist momento em que essa aeronave
passar a cabeceira da pista. Essa autorizacdouse péo podera ser emitida antes que a
aeronave precedente (que pousa) tenha cruzadoeeet@da mesma pista. Para reduzir o
potencial de mal-entendidos, a autorizacdo de pdesera incluir a designacéao da pista de
pouso

6.14.6MANOBRAS DE POUSO E POS-POUSO

6.14.6.1Quando necessario ou desejavel, a fim de prombudef ao trafego, uma aeronave
gue chega podera ser solicitada a:

a) apds o pouso, manter espera antes de cruzarpisti;

b) pousar além da zona de toque da pista;

c) desocupar a pista em uma pista de taxi de safukificada; e

d) acelerar a desocupacao da pista.
6.14.6.2A0 solicitar que uma aeronave realize uma manospadifica de pouso e/ou pos-
pouso, deverdo ser levados em conta o tipo de aerpro comprimento de pista, a
localizacdo das pistas de téxi de saida, a acdredagem reportada na pista e na pista de

taxi, ademais das condicbes meteorologicas presaties. Nao sera solicitado que uma
aeronave SUPER ou PESADA pouse além da zona de tijuma pista.

6.14.6.3Se o piloto em comando considerar que nédo tem cdeslide cumprir a operacao
solicitada, o controlador devera ser informado demora.

6.14.6.4Quando necessario ou desejavel, por exemplo, deaidcondicbes de baixa
visibilidade, uma aeronave pousando ou taxiand@mdoder instruida a informar quando a
pista tiver sido desocupada. O reporte deveraesterquando toda a aeronave estiver além da
posicdo de espera da pista em uso.

6.14.7Aproximacado IFR em condicdes meteoroldgicas adsersa

6.14.7.1QuandoumorgaoATS informar minimos meteoroldgicosisi®ilidade inferiores aos
estabelecidos na Carta de Aproximacéao por InstrtoedhAC), o piloto em comando podera,
a seu critério e apos informarao 6rgao de sua @tmcexecutar somente o procedimento de
aproximacdo por instrumentos para pouso diretoigicewnessa carta, ficando vedada a
execucdo de procedimentos de aproximagcao por metrios para circular. Entretanto, a
descida no procedimento para pouso direto estartatla a altitude da MDA ou DA, somente
podendo o piloto prosseguir para o pouso, castelstza contato visual com a pista ou com
as luzes de aproximacdo (ALS). Se isso ndo ocodexrera, obrigatoriamente, iniciar o
procedimento de aproximacao perdida antes ou nio pieninicio desse procedimento.

NOTA: Os valores de MDA ou DA séo determinados emcfio de margens verticais e
laterais de seguranca, com relagdo a obstaculstertas que interfiram no segmento
de aproximacéo final do procedimento considerado.
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6.14.7.20 disposto em 6.14.7.1 ndo exime o piloto em comaledaeronave do cumprimento
das restricOes estabelecidas nas regulamentac@dsAia.

6.15MINIMOS DE SEPARACAO REDUZIDOS ENTRE AERONAVES QUETILIZAM
A MESMA PISTA

6.15.1Desde que uma adequada e documentada avaliacésraearseguranca operacional
tenha demonstrado que um nivel aceitavel de segmrande ser alcangado, minimos
inferiores aos mencionados em 6.13.2 e 6.14.4 paiznestabelecidos pelo DECEA, apos
consulta aos usuarios. A avaliacdo de risco a aagaroperacional devera ser realizada para
cada pista na qual serédo aplicados os minimosidceEthjzendo em conta fatores tais como:

a) comprimento da pista;

b) configuracdo do aerodromo; e

c) tipos/categorias de aeronaves envolvidas.
6.15.2Todos os procedimentos relacionados com a aplicagdaninimos de separacao
reduzidos ser&o publicados na AIP, bem como deendstar nos Modelos Operacionais dos

Orgaos ATS envolvidos. Os controladores deveraeberccapacitacido adequada e suficiente
na utilizagéo dos referidos procedimentos.

6.15.3Minimos de separacao reduzidos na pista sO sefl@adgs durante o dia, a partir de
30 minutos apo6s o nascer do sol e até 30 minutes do por do sol.

6.15.4Para efeitos de separacao reduzida na pista, apaaes deverdo ser classificadas
Ccomo segue:

a) aeronave de categoria 1: avido monomotor aehéliom massa maxima
certificada a decolagem de 2000 kg ou menos;

b) aeronave de categoria 2: avido monomotor a djéiom massa maxima
certificada a decolagem superior a 2000 kg e mfeai 7000 kg; e avido
bimotor a hélice com massa maxima certificada aldgem inferior a 7000
kg; e

c) aeronave de categoria 3: todas as outras a&®nav

6.15.50s minimos de separacéo reduzidos na pista nao gglidgaveis entre uma aeronave
gue decole e uma aeronave precedente que pouse.

6.15.60s minimos de separacao reduzidos na pista estajeitns as seguintes condicoes:

a) serdo aplicados minimos de separagdo por egeetrabuléncia;

b) a visibilidade devera ser de pelo menos 5 keterdo devera ser inferior a
300 m (1.000 pés);

c) o componente de vento de cauda nao devera exXtétie

d) deverdo existir meios disponiveis, tais como t@onde referéncia
adequados, para ajudar o controlador a avaliaist@ndias entre aeronaves.
Um sistema de vigilancia de superficie que fornaoecontrolador de
trafego aéreo informacdes sobre a posicdo da asrqualera ser utilizado,
desde que a aprovacao para uso operacional dagparagnto inclua uma
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avaliacdo derisco a seguranca operacional, parantyaque todos os
requisitos operacionais e de desempenho exigidéas sampridos;

e) continuara existindo uma separacdo minima etii@®s aeronaves que
partem imediatamente apds a decolagem da segurtiee;

f) serdo fornecidas informacdes de trafego a agesacessiva pertinente; e

g) a acdo de frenagem ndo podera ser adversanietaéaapor contaminantes
na pista, tais como gelo, neve e agua.

6.15.70s minimos de separacgéo reduzidos na pista quenpseleaplicados a um aerédromo
deverdo ser determinados para cada pista sep#@aigparacao a ser aplicada ndo sera em
hipétese alguma inferior aos seguintes valoresmusi

a) aeronave que chega:

1) uma aeronave de categoria 1 que suceda oufpausm podera cruzar a
cabeceira da pista em uso quando a aeronave pneeetts uma
aeronave de categoria 1 ou 2 e tiver:

i) pousado e passado um ponto localizado a peloosn&€00 m da
cabeceira da pista em uso, estiver em movimento &vfar a pista
sem recuolacktracking; ou

i) decolado e passado um ponto, pelo menos, an6@@ cabeceira da
pista em uso.

2) uma aeronave de categoria 2 que suceda oufpausm podera cruzar a
cabeceira da pista em uso quando a aeronave pnéeddede categoria
1 ou 2 e tiver:

i) pousado e passado por um ponto localizado arpelwos 1.500 m da
cabeceira da pista em uso, estiver em movimentoa kA pista sem
recuo backtracking; ou

i) decolado e passado por um ponto localizado@ penos 1.500 m da
cabeceira da pista em uso.

3) uma aeronave que sucede a outra no pouso podea a cabeceira da
pista em uso quando uma aeronave precedente d@cate tiver:

i) pousado e passado por um ponto localizado arpelwos 2.400 m da
cabeceira da pista em uso e estiver em movimelnecae a pista sem
recuo backtracking; ou

i) decolado e passado por um ponto localizado@ penos 2.400 m da
cabeceira da pista em uso.

b) aeronaves que partem:

1) uma aeronave de categoria 1 podera ser autaripaca decolagem
guando a aeronave precedente na partida for dgocetel ou 2 e tiver
decolado e passado por um ponto localizado a pelmosm600 m da
posicédo da aeronave que a segue;

2) uma aeronave de categoria 2 podera ser autaripada decolagem
guando a aeronave precedente na partida for decataegoria 1 ou 2 e
tiver decolado e passado por um ponto localizagel@a menos 1.500 m
da posigcao da aeronave que a segue; e
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3) uma aeronave podera ser autorizada para depvlggando a aeronave
gue a precede na partida for de categoria 3 edreolado e passado por
um ponto localizado a pelo menos 2.400 m da posigd@eronave que a
segue.

6.15.7.1Deve-se considerar a possibilidade de incrementosearacdo entre avides
monomotores de alta performance e aeronaves dgocaté ou 2 que 0s precedem.

6.16USO DE UM SISTEMA DE VIGILANCIA VISUAL EM SERVICO [E CONTROLE
DE AERODROMO

6.16.1CAPACIDADES

6.16.1.1Sistemas de vigilancia visual usados na provisae skrvicos de controle de
aerédromo deverao ter um nivel de confiabilidadgpahibilidade e integridade apropriado.
A possibilidade de falhas ou degradacdes signiitsamo sistema que possam causar
interrupcdes completas ou parciais do servico dmre avaliada e levada em conta na
definicdo do nivel de servico prestado, a fim dmgsrar que ndo haja degradagéo no nivel de
seguranca dos servicos prestados. Deverdo ser cidase instalacbes déackup ou
procedimentos operacionais alternativos.

NOTA: Um sistema de vigilancia visual irda consistimormalmente, de um numero de
elementos integrados, incluindo sensor(ksks de transmissédo de dados, sistemas
de processamento de dadatigplaysde situacao.

6.16.1.20s sistemas de vigilancia visual devem ter a cdpdei de receber, processar e
exibir, de forma integrada, dados de todos os sesuronectados.

6.16.2FUNCOES

6.16.2.1Quando aprovado por e sujeito as condi¢bes prasgila autoridade competente,
os sistemas de vigilancia visual podem ser usadoprovisdo do servico de controle de
aerodromo para realizar as funcdes listadas em 6.1.

6.16.2.20 nivel do servico a ser provido deve estar prapoat as capacidades técnicas do
sistema.

6.17PROCEDIMENTOS PARA OPERACOES EM BAIXA VISIBILIDADE

6.17.1CONTROLE DE TRAFEGO DE SUPERFICIE DO AERODROMO EM
CONDICOES DE BAIXA VISIBILIDADE

NOTA: Estes procedimentos se aplicam sempre queoadicdes atmosféricas impegam
gue a torre de controle monitore visualmente tad@arte da area de manobra. O
item 6.16.2 apresenta 0s requisitos adicionaic@pis quando aproximacdes de
Categoria Il/11l forem realizadas.
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6.17.1.1Quando for exigido que o trafego opere na area daobra em condi¢cdes de
visibilidade que impegcam a torre de controle déd®mo de aplicar separacéo visual entre
as aeronaves e entre aeronaves e veiculos, o tegeia aplicavel:

6.17.1.1.1Na intersecdo das pistas de taxi, ndo sera peorgtié uma aeronave ou veiculo
situado em uma pista de taxi se mantenha em esp@@saperto de outra pista de taxi que o
limite de posicao de espera definido por uma baderaruzamento, barra de parada ou marca
de intersecao de pista de taxi.

6.17.1.1.2A separacdo longitudinal nas pistas de taxi sespacificada para cada aerédromo
pela autoridade ATS competente. Essa separacacaleva conta as caracteristicas dos
auxilios disponiveis para vigilancia e controle téfego no solo, a complexidade da
configuracdo do aerédromo e as caracteristicaaatasaves que utilizam o aerédromo.

NOTA: O Manual de Sistemas de Orientacdo e Contd@leMovimento na Superficie
(SMGCS) — (Doc 9476) apresenta diretrizes sobmementos e procedimentos de
orientacdo e controle de movimento na superficiea pagperacbes em baixa
visibilidade.

6.17.2PROCEDIMENTOS PARA O CONTROLE DE TRAFEGO DE AERODRO
QUANDO APROXIMACOES DE CATEGORIA Il/lll ESTIVEREM M USO

6.17.2.1 As disposi¢des aplicaveis ao inicio e a continoalgik operacdes de aproximacao de
precisdo de Categoria Il/l1ll, bem como das operagiiedecolagem em condi¢cdes de RVR
inferior a um valor de 550 m, estéo definidas etlipacéo especifica do DECEA.

6.17.30peracbes com baixa visibilidade deverao ser iésairetamente ou por intermédio
da torre de controle de aerédromo.

6.17.4A torre de controle de aerdodromo devera informar éagdo de controle de
aproximacdo em questdo quando forem aplicaveis egimentos para operacdes de
aproximacdo de precisdo de Categoria Il/lll e paparacdes em baixa visibilidade e,
também, quando tais procedimentos néo estiveresenauso.

6.17.5As disposicdes relativas a operagdes em baixaludsithe deverdo especificar:
a) o(s) valor(es) de RVR aos quais se aplicardoprasedimentos para
operacgdes em baixa visibilidade;

b) os requisitos minimos de equipamento ILS pareragdes de Categoria
[/11;

C) outras instalacdes e auxilios necessarios gereEagdes de Categoria Il/IlI,
incluindo luzes aeronauticas no solo, cuja operag@mal sera monitorada;

d) os critérios e as circunstancias segundo os geaé reduzida a capacidade
do equipamento ILS para operacdes de Categotiia 11/1

e) a obrigacdo de notificar qualquer falha e deggad do equipamento
relevante sem demora ao piloto em questdo, ao dGdgacontrole de
aproximacao e a qualquer outra organizacdo adeguada

f) procedimentos especiais para o controle de goafea area de manobra,
incluindo:
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1) as posicOes de espera ha pista a serem utsdizada

2) a distancia minima entre uma aeronave que chegajue parte para
assegurar a protecao das areas sensiveis e ¢riticas

3) procedimentos para verificar se as aeronavesi@iles desocuparam a
pista; e

4) procedimentos aplicaveis a separacao entre agrsre veiculos.
g) o0 espacamento aplicavel entre sucessivas ae®eav aproximacao;

h) medidas a serem tomadas caso seja necessimimper operacdes em
baixa visibilidade, por exemplo, devido a falhasedaipamento; e

1) quaisquer outros procedimentos ou requisitosnEstes.

NOTA: Informacdes sobre o Sistema de Orientacd@mtrGle da Movimentacdo no Solo
(SOCMS) estéo disponiveis na Instrucdo Suplemeftas3-109 da ANAC.

6.17.6Antes de um periodo de aplicacdo de procedimergdsatka visibilidade, a torre de
controle do aer6dromo devera criar um registro eiewos e pessoas que se encontram na
area de manobra e manter esse registro durantdca@ele aplicacdo desses procedimentos
para auxiliar na garantia da segurancga das operagdta area.

NOTA: Vide também 6.10.2.
6.18SUSPENSAO DAS OPERACOES

6.18.1POUSOS E DECOLAGENS VFR

6.18.1.1Por motivo de seguranca, qualquer dos seguinteSo®rgATC, pessoas ou
autoridades podera suspender uma ou todas as oeerd§R no aerédromo ou nas suas
vizinhancgas:

a) o APP ou o0 ACC a que estiver subordinada a TWIR|@estao;
b) a TWR do aerédromo em questdo; ou
c) o DECEA.

6.18.1.2As operacdes VFR em um aerédromo controlado sersjpeasas por iniciativa da
TWR ou comunicadas a essa.

6.18.1.3Sempre que as operacdes VFR em um aerodromo fargperssas, a TWR devera
tomar as seguintes providéncias:
a) suspender todas as partidas VFR;

b) suspender todos os voos VFR locais ou obterriaag@o para operacao
VFR especial;

c) notificar o ACC e o APP das medidas tomadas; e

d) notificar ao 6rgdo AlS, a administracdo do aertipe, por meio desta, aos
exploradores das aeronaves as razdes que motiasarepensado, sempre
que for necessario ou solicitado.
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6.18.2DECOLAGENS IFR

6.18.2.1Quando as condi¢cdes meteoroldgicas estiverem alb@saninimos prescritos para
operacdo de decolagem IFR, conforme 6.19.2, eggaagdes Serdo suspensas por iniciativa
do APP ou da TWR.

6.18.2.2Sempre que as operacdes de decolagem IFR em udra@emforem suspensas, a
TWR devera tomar as seguintes providéncias:

a) sustar as decolagens, exceto das aeronaves ERAQAO MILITAR;
b) notificar o ACC e o APP das medidas tomadas; e

c) notificar a Sala AIS, a Administracdo do aeropog, através desta, 0s
exploradores das aeronaves.

6.19MINIMOS METEOROLOGICOS DE AERODROMO

6.19.10s minimos meteorolégicos de aerddromo para opesa¢&R sdo os dispostos na
legislacdo em vigor do DECEA.

6.19.20s minimos meteorolégicos de aerdodromo para opesagdeé decolagem IFR sdo os
constantes na AlP.

6.19.30s minimos meteorologicos de aerodromo para opesagé aproximacdo IFR sdo os
constantes nos respectivos procedimentos de apo&wmnpor instrumentos, de acordo com a
categoria da aeronave, na AIP MAP.

6.19.4Na aplicagdo dos minimos meteorologicos de aerdaranTWR devera considerar as
condicbes meteoroldgicas predominantes nos settgeaproximacdo e de decolagem e
informar ao APP para melhor coordenacéo de trafego.

6.19.5A TWR é orgao credenciado para avaliar as condig@eoroldgicas nos setores de
aproximacéo e de decolagem.

6.20AUTORIZACAO DE VOOS VFR ESPECIAIS

6.20.1Quando as condicbes de trafego permitirem, podseioautorizados voos VFR
especiais, sujeitos a aprovacdo do APP com juéiedspbre o aerodromo controlado e as
disposicdes contidas no item 5.19.

6.20.2As solicitacOes de autorizacéo deverao ser prodassadividualmente.

NOTA: Requisitos para comunicagcbes em ambos osdsenéntre voos controlados e o0s
orgaos de controle de trafego aéreo apropriadostamnem publicacdo especifica
do DECEA.

6.21LUZES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE
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6.21.10s procedimentos aqui tratados tém aplicacdo emostods aerddromos,
independentemente da existéncia de servigo deatemnte aerédromo. Aplicam-se também a
todas as luzes aeronauticas de superficie, estejanmdo no aerd0dromo ou em suas
vizinhancas.

6.21.2Exceto o disposto em 6.21.3 e 6.21.5, todas as laeenauticas de superficie serdo
ligadas:

a) continuamentedurante o periodocompreendidoemtde e o nascerdosol; e

b) em todo momento que, baseando-se nas condic@é&sonmlogicas, se
considere conveniente para a seguranca do traéego.a

6.21.3As luzes instaladas nos aerodromos e em suas agak poderdo ser desligadas,
sujeitando-se as disposi¢cdes que se seguem, deonder probabilidade de que se efetuem
operacOes regulares ou de emergéncia, contantsejam ligadas de novo, pelo menos, 1
hora antes da chegada prevista de uma aeronave.

6.21.4Nos aerodromos equipados com luzes de intensidaifesgl deverd haver uma tabela
de regulagem de intensidade, baseada em condigedesibilidade e de luz ambiente, para
gue sirva de guia aos controladores de trafegma@dazerem os ajustes dessas luzes para
adapta-las as condi¢cbes predominantes. Quandolfoitadlo pelas aeronaves e, sempre que
possivel, podera ser feito novo ajuste de intedsida

6.21.5ILUMINACAO DE APROXIMACAO

6.21.5.1A iluminagdo de aproximacdo inclui luzes, tais consistema de luzes de
aproximacéo (ALS), sistema visual indicador de rardp aproximacao (VASIS), indicador
de trajetoria de aproximacdo de precisdo (PAPIlamid luminosos de aproximacdo e
indicadores de alinhamento de pista.

6.21.5.2Além do prescrito em 6.21.2, a iluminacdo de apnagido também devera ser
ligada:

a) durante o dia, quando solicitado por uma ae®Qae se aproxima; ou

b) quando estiver funcionando a iluminagao de msteespondente.
6.21.5.3As luzes do sistema visual indicador de rampa dexapacdo (VASIS) e do
indicador de trajetoria de aproximacgdo de prec{8#PI) serdo ligadas tanto durante o dia

como durante a noite, independentemente das casddgdvisibilidade, quando estiver sendo
usada a pista correspondente.

6.21.6ILUMINACAO DA PISTA

6.21.6.1A iluminagdo da pista inclui luzes como: de calrecdaterais, de eixo de pista e de
zona de contato.

6.21.6.2Nao se ligard a iluminacdo da pista se tal pisteeséiver em uso para fins de pouso,
decolagem ou taxi, a menos que necessario pang@ecbes ou manutencao da pista.

6.21.6.3Se a iluminacdo da pista ndo funcionar continuamemt iluminacdo sera
proporcionada como se segue:
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a) nos aerédromos em que as luzes funcionem comommando central, as
luzes de pista permanecerdo ligadas durante o tequpose considere
necessario, apés a decolagem, para o retorno daaae; devido a uma
possivel emergéncia; e

b) nos aer6dromos em que as luzes ndo dependam dermando central, as
luzes de pista permanecerdo ligadas o tempo quenahoente for
necessario para reativa-las, ante a possibilidadew a aeronave que
decolou tenha que regressar, no entanto este teamwa pode ser inferior a
15 minutos.

NOTA: Onde as luzes de obstaculos operam assocadages de pista, devera ser tomado
cuidado especial para garantir que essas luzesej@n desligadas enquanto forem
necessarias a aeronave.

6.21.7ILUMINACAO DE ZONA DE PARADA

As luzes de zona de parada serdo ligadas quanderest acesas as luzes de
pista correspondentes.

6.21.8ILUMINACAO DE PISTA DE TAXI

NOTA: As luzes de pista de taxi incluem as latergilgo de pista de taxi, barras de parada e
barras de cruzamento.

6.21.8.1A iluminacdo de pista de taxi sera em tal ordem d@ieéx aeronave taxiando uma
indicacao continua do trajeto que deve seguirufithacdo de pista de taxi ou qualquer parte
dela podera ser desligadaquando a aeronave quereggtuando o taxi ndo mais necessitar.

6.21.9BARRAS DE PARADA

6.21.9.1As luzes de barra de parada serao ligadas paaimglie todo o trafego devera parar
e serdo desligadas para indicar que o trafego gaueuar.

NOTA: As barras de parada estdo localizadas trassiwveente em pistas de taxi no ponto
em gue se deseja parar o trafego, sendo constitpidaluzes de cor vermelha,
distribuidas pela pista de taxi.

6.21.10ILUMINACAO DE OBSTACULOS
6.21.10.1A iluminacdo de obstaculos localizados nas areagpdeximacao e de decolagem

de uma pista podera ser ligada ou desligada, amoe=gnpo que as luzes de pista, quando o
obstaculo ndo ultrapassar a superficie horizontaina do aerédromo.

NOTA: Entre as luzes de obstaculos estdo compréasdis de obstaculos propriamente
ditas, as luzes indicadoras de areas fora de sez\figrois de perigo.

6.21.10.2N&o é permitido, independentemente do previsto e2i.® desligar as luzes

indicadoras de areas fora de servico enquantodalia@no estiver em operacao.

6.21.1IMONITORACAO DE AUXILIOS VISUAIS

6.21.11.10s controladores de aerédromo deverdo fazer ustisgesitivos de monitoracao
automatica, quando instalados, para determinar ikgmenacao esta em boas condicdes e
funcionando de acordo com a selec¢éo realizada.
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6.21.11.2Na auséncia de um sistema de monitoracdo auton@@iigamra complementar um
sistema desse tipo, o controlador de aerodromoré@@lservar visualmente as luzes, a partir
da torre de controle de aer6dromo, e usar as i@fpdes obtidas de outras fontes, tais como
inspecgdes visuais ou informes das aeronaves, @dimanter-se atualizado sobre o estado
operacional dos auxilios visuais.

6.21.11.3Ap6s receber informagfes indicando uma falha deiflacdo, o controlador de
aerédromo devera tomar as medidas pertinentesppateger qualquer aeronave ou veiculos
afetados e iniciar acao para corrigir a falha.

6.22FAROL ROTATIVO DE AERODROMO

NOTA: As disposic¢es relacionadas ao farol de aerdd constantes na ICA 100-1 devem
ser observadas.

6.22.1Farol rotativo de aerédromo, quando existente, rdepermanecer ligado entre o por e
0 nascer do sol nos aerédromos com operacao car(tita4).

6.22.2Nos aerddromos cuja operacdo ndo for continuapbratativo de aer6dromo, quando
existente, devera permanecer ligado desde o poldiié o encerramento do servico.

6.22.30 farol rotativo de aerédromo, quando existentespathivel, devera ser ligado entre o
nascer e o pbr do sol, quando as condicbes mebgaras do aerédromo somente
possibilitarem operagdes IFR ou VFR especial.

6.23DESIGNACAO DE HOT SPOT(S)

Sempre que necesséario, um local ou varios locaisraa de movimento do
aerdédromo serao designados como pontos criticos.

NOTA: Mais informacdes a respeito do assunto pade& encontradas em legislagcao
especifica do DECEA.

6.24CIRCUITO DE TRAFEGO PADRAO

6.24.10s elementos basicos do circuito de trafego séo:

a) perna contra o vento — trajetéria de voo paaepista em uso, no sentido
do pouso;

b) perna de través — trajetdria de voo perpendicdlapista em uso,
compreendida entre a perna contra o vento e pernardo;

c) perna do vento — trajetéria de voo paralela sitapem uso, no sentido
contrario ao do pouso;

d) perna base — trajetéria de voo perpendiculasta gm uso, compreendida
entre a perna do vento e a reta final; e

e) reta final — trajetoria de voo no sentido dogme no prolongamento do
eixo da pista compreendida entre a perna basaleeg@ra da pista em uso.

NOTA: Vide Figura 59.

6.24.2A posicdo do circuito de trafego em que, normaleeataeronave recebe da TWR o
numero de sequéncia de pouso é o ponto médio da gervento.
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PERNADOVENTO

DIREGCAO DO POUSO [ >

PERNABASE
PERNA DE TRAVES

PISTA

RETAFINAL

PERNA CONTRA O VENTO

Figura 59

6.24.30 circuitode trafego padrao sera efetuado a uma alture.000 pés para aeronava
hélice e a uma altura debD0 pés patodas as aeronavesajato @wboélices com categoria
de esteira de turbuléndEDIA ou PESADA sobre a elevagédo do aerodr¢,sendo todas as
curvas realizadas pela esque

6.24.4Durantea execucdo do circuito de trafego padrdo, competeilato em comand
ajustar a velocidade para cada elemento do cit@etgundo a performance da aeror

6.24.5Quandoa proximidade entre aerédromos e/ou a exisa de obstaculos o exigirem
DECEA publicara cartas de aproximagéao visual comeasicdes especificas a operacac
aeronaves por categoria.

6.25TRATAMENTO ESPECIALA AERONAVE DE INSPEO EM VOQ

Considerando que maioria dos procedimentos de inspecdo eno dos
auxilios a navegacdao exige que a atencéo da trgwlkesteja concentrada nos instrumentc
bordo, ndo lhe permitindo uma observacdo adequadauttas aeronaves, 0S seguil
procedimentos basicos de controle deverdo serv@ik®s pela TWR em crdenagdo com o
APP, quando for o caso:

a) manter contato constante com o piloto em comandedanave de inspe¢
em Vvoo;

b) manter informadas as demais aeronaves que estegmlna area e, se-
0 caso, instri-las a se afastarem;

C) evitar que a aonave de inspecao em voo sofra descontinuidadesdq
autorizada para a aproximacg

d) evitar arremetidas da aeronave de inspe¢do emexgefo em situacoes
emergéncia,;

e) autorizar a aeronave de inspecao em voo de acadoocsolicitado pel
piloto em comando, sempre que poss

6.26PROCEDIMENTOS DE EMRGENCIA

Em funcdo da condicdo cemergéncia(socorro ou urgéncia) informada pr
piloto, conforme disposto na publicacdo especifit®ECEA sobre as Regras do Ar, o0 6r
ATS do aerédromo devera ear as providéncias que as circunstancias requeyele acord
com o plano de emergéncia previsto para o aerédeyradicionalmente, deve
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a) Condicado de Urgéncia (sinal “PAN, PAN” transohtipela aeronave em
emergéncia): obter e informar ao Centro de Opesgiie Emergéncia
(COE) ou, na inexisténcia deste, ao Orgdo de Santore Contraincéndio
o tipo da ocorréncia, o tipo da aeronave, o nundergessoas a bordo, a
autonomia remanescente e o tipo de carga trangipoda

b) Condicdo de Socorro (sinal “MAYDAY” transmitidpela aeronave em
emergéncia): obter e informar ao Centro de Opesgiie Emergéncia
(COE) ou, na inexisténcia deste, ao Orgdo de Satore Contraincéndio
o tipo da ocorréncia, o tipo da aeronave, o nundergessoas a bordo, a
autonomia remanescente, o tipo de carga transpogta@mais informagdes
complementares, bem como, se for o caso, as cdsticees e o local do
acidente.

6.27INTERFERENCIA ILICITA

6.27.1A TWR deverd dirigir para um ponto de estacionaméstlado as aeronaves que se
saiba ou suspeite que estdo sendo objeto de nétecfa ilicita ou que, por qualquer razéo,
seja conveniente serem separadas das atividadeaisato aerédromo.

6.27.2Nos casos em que nao exista tal ponto de estaceransolado, ou ele ndo esteja
disponivel, a aeronave devera ser dirigida para amea escolhida de comum acordo com o
orgao de seguranca do aerodromo.

6.27.3A autorizagdo de taxi, nos casos previstos em B.876.27.2, devera especificar o
trajeto a ser seguido pela aeronave até o pontstEionamento. Esse trajeto devera ser
escolhido de modo que se reduzam, ao minimo, CO3sr&S pessoas, a outras aeronaves e as
instalacdes do aerédromo.

6.28CONTROLE DAS AERONAVES QUE SAEM

6.28.1AUTORIZACAO DO PLANO DE VOO, PUSHBACK ACIONAMENTO DOS
MOTORES E INICIO DO TAXI

6.28.1.1Antes da partida, o piloto em comando devera chammar das seguintes posi¢ées da
Torre de Controle, na ordem de precedéncia apedagnpara autorizacado do Plano de Voo:

a) Autorizacéo de Tréfego;
b) Controle de Solo; ou

c) Torre de Controle.

NOTA: Quando o DCL estiver disponivel na TWR, acaigbcédo do plano de voo podera ser
obtida por esse meio. Os procedimentos relacione@nso DCL estédo dispostos em
publicacéo especifica do DECEA.

6.28.1.2Ap6s a obtencdo da autorizacdo do Plano de Vod|otopem comando devera
chamar a posicdo Controle de Solo ou Torre de Glentnesta ordem de precedéncia, para
autorizagfes dpushbackacionamento dos motores e inicio do taxi.

NOTA: O termo autorizacdes, referido no presergenif{parapushback acionamento dos
motores e inicio do taxi), tem, unicamente, o psitpdde regular o Fluxo de Trafego
para posterior uso da area de manobras e nao anpésponsabilidade da TWR com
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relacdo a separacdo da aeronave solicitante catanoais trafegos ou obstaculos no
patio.

6.28.1.3Nos aerodromos providos do Servico de Controle&® Pas autorizacfes previstas
em 6.28.1.2 serdo obtidas por intermédio do 6rgdpansavel pela prestacdo desse servico,
conforme estabelecido no item 6.28.2 e na IAIP.

6.28.1.4Nos aerodromos cujo Servico de Controle de Patmetdieja disponivel, o piloto,
antes de solicitar as autorizacbegpdshbackacionamento dos motores e inicio do taxi, deve
coordenar junto ao operador do aerédromo.

NOTA: A TWR considerara, por ocasiao da solicitagagiloto, que as coordenacdes foram
realizadas e que a aeronave podera efetuar as manplopostas sem risco a
seguranca dos movimentos no patio.

6.28.1.50 acionamento dos motores devera ocorrer dentroadmaximo, 5 minutos apés a
hora do recebimento da autorizacdo de plano de @aso contrario, essa autorizacdo sera
cancelada.

6.28.1.60 inicio do taxi devera ocorrer dentro de, no maxifm minutos apoés a hora do
recebimento da autorizac@o para acionar. Caso&mmtas autorizacdes de acionamento de
motores e de plano de voo serdo canceladas.

6.28.1.7A TWR devera considerar todo atraso possivel der@cno taxi, na decolagem e/ou
no recebimento da autorizacdo ATC e, quando nedessixar um tempo de espera ou
sugerir outra hora para o acionamento dos motores.

6.28.2SERVICO DE CONTROLE DE PATIO

6.28.2.10 Servico de Controle de Patio, conforme regulaag@a da ANAC, tem por
finalidade controlar a movimentacéo de aeronaw&sulos, equipamentos e pessoas no patio.

6.28.2.2Quando o Servico de Controle de Patio estiver disgd no aerdédromo, 0s
procedimentos de coordenacédo entre a TWR e o d@igaGontrole de Patio devem ser
estabelecidos por meio de Carta de Acordo Operalkion

6.28.2.3As autorizacdes da TWR pargushbackacionamento dos motores e inicio do taxi
poderdo ser transmitidas as aeronaves pelo org@onsavel pelo Servico de Controle de
Pétio.

6.28.3AUTORIZACOES PARA AS AERONAVES QUE PARTEM

6.28.3.1Exceto conforme 6.28.3.4, toda aeronave que apgeesem Plano de Voo IFR
somente sera autorizada a decolar apos o recelbidanespectiva autorizacdo ATC emitida
pelo ACC ou APP.

6.28.3.2A expressao “Decolagem” (no ingl&ake-Off somente sera usada em radiotelefonia
guando uma aeronave estd autorizada a decolar andguse estiver cancelando uma
autorizacdo de decolagem.

6.28.3.3A expressao “TORA” Take-Off Run Availab)epronunciada no inglés como “TOR-
AH”, podera ser usada para indicar a disponibikdde pista para corrida de decolagem.
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6.28.3.4No periodo diurno, a aeronave que apresentar unoRla Voo IFR e necessitar
partir antes de recebida a autorizacdo ATC serdipea a decolagem, devendo, no entanto,
manter-se em VMC até receber a devida autorizacao.

6.28.3.5A fim de acelerar o fluxo de trafego aéreo, podsed autorizada a decolagem
imediata de uma aeronave antes gque esta entrstaafd aceitar tal autorizacéo, a aeronave
devera taxiar para a pista em uso e decolar seleteenela.

6.28.3.6As instrucbes de controle de trafego aéreo a semmitidas apdés a decolagem,
preferencialmente, devem ser emitidas quando adaizatdo da decolagem.

NOTA: Quando autorizado pelo DECEA, nos aerédroespecificados, ndo sera emitida a
informacéo do horario de decolagem.

6.28.3.7As aeronaves que partirem com Plano de Voo VFRosastru¢cdes em contrario da
TWR ou do APP, deverdo manter escuta na frequéwiargdo ATC responsavel pelo
espaco aereo até o limite da TMA ou CTR, quandoen@iir TMA.

6.29SINAIS PARA O TRAFEGO DO AERODROMO

6.29.1As TWR usam pistolas de sinais luminosos que emifexes luminosos na cor
selecionada pelo controlador (verde, vermelha anda).

6.29.20 alcance normal das pistolas de sinais luminostis 27 NM (5 km) durante o dia e
de 8NM (15km) durante a noite.

6.29.3Embora os sinais luminosos possibilitem algum adetdas aeronaves sem radio, os
controladores dever&o considerar as seguintes ritageas:

a) o piloto da aeronave podera nao estar olhanddiregéo a pistola de sinais
luminosos no momento desejado; e

b) as autorizacbes serdo muito limitadas, ness&sscaomente poderdo ser
emitidas “aprovacoes” ou “desaprovacoes”.

6.29.4SINAIS COM LUZ CORRENTE E COM LUZ PIROTECNICA

As instrugdes dos sinais com luz corrente e conpitécnica serdo emitidas
conforme Tabela 9 e Figura 60.
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Tabela 9
SIGNIFICADO
Cor e tipo Movimento de pessoa Aeronaves Aeronaves
do sinal e veiculos no solo em voo
Verde continua N&o aplicave Livre decolagem Livre pouso
Verde Livre cruzar a pista o Livre taxi REqresse e poL
intermitente deslocar na pista de ti 9 P
Vermelha o o Dé passagem a_oul
. Mantenha posicé Mantenha posi¢éo aeronave. Continu
continua o
no circuito
Vermelha Afastesg o!a pista ou da pis . Aerédromo impraticave
: . detéxi e observe Afaste-se da pista ~
intermitente : N&o pouse
movimento de aeronav
Branca Afastese da area de manot Regresse ao Pouse neste aer6dromi
intermitente | e regresse ao estacionam estacionamento | dirija-se ao estacioname!
Vermelha ) o ) o . Nao~obstant§ quaNIqu
L N&o aplicave N&o aplicavel instrucéo anterior, ndo pou
pirotécnica
por enguanto

6.29.4.1Notificacdo daecebimentqpor parte da aeronave em voo

a) durante o dia, balancando as asas da aerona

b) durante a noite, emitindo sinais intermitentes,sdigzes, com os farodis
pouso da aeronave ou, se nao dispuser deles, ajmagascendendo, du
vezes, as luzes de navegac

6.29.4.2Notificacdo daecebimentpor parte da aeronave no solo

a) durante o dia, lovendo os ailerons ou o leme de direcac

b) durante a noite, emitindo sinais intermitentes,sdugzes, com os farois
pouso da aeronave ou, se nao dispuser deles, amagascendendo, du
vezes, as luzes de navega
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7 OPERACOES EM PISTAS PARALELAS OU QUASE PARALELAS

7.1GERAL

Nos locais onde pistas paralelas ou quase parai@tastilizadas para operacoes
simultaneas, os requisitos e procedimentos abaxerd ser aplicados.

7.2AERONAVES QUE SAEM

7.2.1TIPOS DE OPERACOES

Pistas paralelas podem ser usadas para aproxim#€Besdependentes da
seguinte maneira:
a) ambas as pistas sejam utilizadas exclusivampata saidas (saidas
independentes);

b) uma pista seja utilizada exclusivamente pardasaénquanto a outra pista
seja utilizada para uma mistura de chegadas ess@garacdo semimista);
e

c) ambas as pistas sejam utilizadas para saidaggadas mistas (operacdo
mista).

7.2.2REQUISITOS E PROCEDIMENTOS PARA DECOLAGENS PARALESA
INDEPENDENTES

7.2.2.1Decolagens IFR Independentes podem ser conduzidaistds paralelas onde:

a) as linhas centrais das pistas estejam espagadasma distancia minima de
760 m (2.500 pés);

b) as trajetérias de saidas nominais das pistagaestdivergentes por pelo
menos:

1) 15 graus imediatamente apés a decolagem; ou
2) 10 graus onde:

i) ambas as aeronaves estejam voando uma saidaghermentos
RNAV ou RNP; e

i) a curva se inicie ndo mais do que 3.7 km (2M))a distancia do
final da saida da pista.

c) um sistema de vigilancia ATS apropriado capaz identificagcdo de
aeronaves ao alcance de 1.9 km (1.0 NM) do finalptda estiver
disponivel; e

d) procedimentos operacionais ATS garantam quevergBncia de trajetoria
requerida é alcancada.

7.2.2.2Quando o espacamento entre pistas paralelas fars@% m (5.000 pés) ou mais, e
uma divergéncia de no minimo 45 graus entre astbréqs apés a decolagem possa ser
alcancada, o Unico requisito para a conducdo delatgms IFR independentes sera a
existéncia de comunicacdes radio bilaterais s#bisés para qualquer outra forma
especializada de controleou especificacdo de naiega

7.3AERONAVES QUE CHEGAM
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7.3.1TIPOS DE OPERACOES
7.3.1.1Pistas paralelas podem ser usadas para operagdastpamentos simultaneas para:

a) aproximacodes paralelas independentes;
b) aproximacdes paralelas dependentes; ou
c) operacoes paralelas segregadas.

7.3.1.2Sempre que aproximacgdes paralelas forem realizadagpladores separados devem
ser responsaveis pelo sequenciamento e espacan@sit@eronaves em aproximacao para
cada pista.

7.3.2REQUISITOS E PROCEDIMENTOS PARA APROXIMACOES PARALAS
INDEPENDENTES

7.3.2.1Aproximacdes paralelas independentes podem seuzmias as pistas paralelas desde
que:
a) as linhas centrais das pistas estejam espapatiasgliistancia e os critérios
de vigilancia contidos na Tabela 10 sejam atendidos

Tabela 10. Critérios de sistema de vigilancia ATSgra espacamentos de pista diferentes
Espacamento da linha
central de pista

Critérios de sistema de vigilancia ATS

1) uma precisdo minima para um sistema de viggaAgiS como se

segue:
a) para SSR, uma precisdo de azimute de 0.06 @uaus
Menor que 1.310 m (4.300 sigmay); ou
pés), mas nao inferior |a b) para MLAT ou ADS-B, uma precis&o de 30 m (10§)pé

1.035 m (3.400 pes) 2) um periodo de atualizacdo de 2,5 segundos oasnen

157

3) umdisplayde alta resolucéo provendo predicéo de posicierta
de desvio esteja disponivel.

1) um sistema de vigilancia ATS com especificacOepatéormance
diferentes dos acima, mas iguais ou melhores que:

a) para SSR, uma precisdo de azimute minima dgrau
(um sigma); ou
b) para MLAT ou ADS-B, uma capacidade de performeanc

equivalente ou melhor do que o requisito do SSRPGs|
demonstrado;

2) um periodo de atualizagéo de 5 segundos ou menos

Menor que 1.525 m (5.000
pés), mas néo inferior fa
1.310 m (4.300 pés)

3) quando for determinado que a seguranca das gij@sradas
aeronaves nédo serd adversamente afetada.

1) uma preciséo de azimute SSR minima de 0.3 guausigma), ou
1.525 m (5.000 ft) ou | para MLAT ou ADS-B, uma capacidade de performarmpevalente
maior ou melhor do que o requisito do SSR possa ser denagdo; e

2) um periodo de atualizagdo de 5 segundos ou menos

NOTA: A implementacdo do ADS-B prevé confianca solima fonte comum para
vigilancia e/ou navegacao.
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b) os procedimentos de aproximacéo por instrumeqiesalinham a aeronave
com a linha central da pista estendida s&o qualgoemnbinacdo dos
seguintes:

1) um procedimento de aproximacgé&o de precisao; ou

2) exceto conforme previsto em 7.3.2.1, “b”, 3,auaproximacédo com guia
vertical (APV) projetada usando a especificacdoRiN® AR APCH
onde:

1) o valor RNP para B e o valor RNP para C, se ssggnento da
aproximacado esta dentro da separacdo minima htalzde uma
aproximacédo paralela, ndo exceda um quarto dandiat&ntre as
linhas centrais das pistas (A), (Figura 61-1); e

i) o valor RNP para B e o valor RNP para C, seaesarte da
aproximacao esta dentro da separacdo minima htalzde uma
aproximacéo paralela, ndo exceda (A-D)/2, (Figurd B

3) um procedimento APV projetado usando especHicage navegacao
RNP APCH ou RNP AR APCH, desde que:

i) uma adequada avaliacdo de risco a segurancaacipesl
documentada tenha mostrado que um nivel aceit&séduranca
possa ser encontrado;

i) operacdes sejam aprovadas pela autoridade agdapNOTA); e

lii)a aproximacgao por instrumentos seja demonati@ata proteger a
NTZ de violag&o durante as operagdes normais.

NOTA: A demonstracdo da seguranca de um procedamARY projetado utilizando a
especificacdo de navegacao RNP APCH ou RNP AR AB@Hnte aproximacoes
simultaneas pode considerar: o risco de colis&eras atipicos normais e residuais
(n&o mitigados); probabilidade de incomodo de al&CAS durante operacdes
normais; perigo de esteira; monitoramento e nid@&poniveis de automacdo do
sistema; gerenciamento de base de dados; entrad@tdma de gerenciamento de
VOO e carga de trabalho da equipe relacionada;dtopae condicdes meteoroldgicas
e outros fatores ambientais; treinamento e procentios de manobra evasiva ATC
publicados.
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Figura 61-1 Distancia entre linhas centrais, NTZ &OZ
c) as trajetérias nominais dos procedimentos dexapac¢des perdidas tenham
pelo menos 30 graus de divergéncia;

d) uma inspecao e avaliacdo de obstaculos esitga demo apropriado, para
as areas adjacentes aos segmentos de aproximaaio fi

e) aeronaves sejam informadas o mais breve possol®e o procedimento de
aproximacao por instrumentos atribuido e qualguésrinacdo adicional
considerada necessaria para confirmar a selecéetaor

f) o curso de aproximacao final ou trajetéria sefjarceptada por meio de:
1) vetoracgéo; ou

2) um procedimento publicado de chegada e aprod@magie intercepte
com o |IAF ou IF;

g) uma area de nao transgressao (NTZ) com pelosr&tdm (2.000 pés) de
largura seja estabelecida equidistante entre dwdircentrais de pista
estendidas e seja retratado display de situacédo do sistema de vigilancia
ATS;

h) as aproximacfes sejam monitoradas por:
1) um controlador diferente para cada pista; ou

2) um unico controlador por ndo mais do que duatagi se determinado
por uma avaliacdo de risco a seguranca operaciastibelecida
conforme publicacéo especifica do DECEA(ver 7.3;2.2

i) 0 monitoramento assegure que quando os 300 @0QIpés) de separacao
vertical seja reduzido:

1) a aeronave nao penetre a NTZ retratada; e
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2) a separacao longitudinal minima aplicavel ewmieeonaves na mesma
trajetoria ou curso de aproximacao final seja naanie

j) se nao houver canais de radio dedicados pacamtsoladores controlarem
as aeronaves até o pouso:

1) a transferéncia de comunicacédo de aeronaveopaspectivo canal do
controlador de aer6dromo seja efetuada antes dgugmauma das duas
aeronaves em trajetorias de aproximacao final adjas interceptarem a
trajetoria de planeiog(ide) ou trajetoria vertical para o procedimento de
aproximacao selecionado; e

2) o(s) controlador(es) monitorando as aproximacpasa cada pista
tenha(m) a capacidade de sobremodular as transsisk®d controle de
aerédromo nos respectivos canais de radio paraficxdede chegada.

7.3.2.2Na hipdtese indicada em 7.3.2.1 “h” “2”, a aval@c¢k risco a seguranca operacional
deve abarcar fatores, tais como, mas nao limitada®omplexibilidade, horas de operacao,
densidade enix de trafegos, taxa de chegada, niveis disponiveigutbomacao do sistema,
disponibilidade de sistemas dmckup impactos das condigbes meteorolégicas e outros
fatores ambientais.

7.3.2.3Té@o cedo quanto praticavel ap6s uma aeronave tivedscido comunicagcdo com o
controle de aproximacdo, a aeronave deve ser avisad que aproximacdes paralelas
independentes estdo em vigor. Essa informagdo pedérnecida através de transmissdes
ATIS.

7.3.2.4Na vetoracdo para interceptar a trajetoria ou cdesaproximacao final, o vetor final
deve atender as seguintes condicdes:

a) permitir a aeronave interceptar com um anguloadmaximo 30 graus;

b) fornecer pelo menos 1.9 km (1.0 NM) de reta e mivelado antes da
interceptacao da trajetéria ou curso de aproximéipah e

C) permitir que a aeronave se estabilize na tndgetiu curso de aproximacao
final em voo nivelado por pelo menos 3.7 km (2.0 )NEhtes da
interceptacdo do caminho de planeglide) ou caminho vertical para o
procedimento de aproximacéao por instrumentos selado.

7.3.2.5Um minimo de 300 m (1.000 pés) de separacao vedigasujeito as capacidades do
sistema de vigilancia ATS, um minimo de 5.6 km B/) de separacdo horizontal deve ser
provido até as aeronaves estarem estabilizadas:

a) na direcdo da trajetdria ou curso de aproximénaf ou
b) em uma aproximacdo RNP AR APCH de acordo comewgio em 7.3.5; e

c) dentro da NOZ.

7.3.2.6Sujeito as capacidades do sistema de vigilancia, Al8minimo de 5.6 km (3.0NM)
de separacao horizontal, ou 4.6 km (2.5 NM), cones@ito pela autoridade ATS apropriada,
deve ser provida entre aeronaves na mesma trajetdrcurso de aproximacao final, a menos
gue uma separacao longitudinal maior seja requelédado a esteira de turbuléncia ou por
outros motivos.
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NOTA: Uma aeronave estabilizada na trajetoria asa@ue aproximacéo final esta separada
de outra aeronave estabilizada em uma trajetéri@urso de aproximacao final
paralela adjacente desde que nenhuma delas paaetfEZ.

7.3.2.7Quando especificada a proa final para intercepteajetoria ou curso de aproximagao
final, a pista deve ser confirmada e a aeronave gdewvavisada sobre:

a) sua posicdo em relacdo a um fixo na trajetaniawso de aproximacao
final;

b) a altitude a ser mantida até ser estabilizadarajatéria ou curso de
aproximacéo final, ao ponto de interceptacdo dardamnde planeioglide)
ou caminho vertical; e

C) se necessario, autorizacao para a aproximacapragua.

7.3.2.8Todas as aproximag0Oes, independentemente das Gesadigeteorologicas, devem ser
providas com monitoracdo da trajetéria do voo usanch sistema de vigilancia ATS.
InstrugBes de controle e informacdes necessarias gaaantir separacdo entre aeronaves e
garantir que as aeronaves nao entrem na NTZ deseamstidas.

NOTA 1: A responsabilidade primaria pela navegagdtrajetéria ou curso de aproximacao
final é do piloto. Instrucdes de controle e infogies séo, portanto, emitidas
apenas para garantir separagdo entre aeronavesestqs ndo ingressem na NTZ.

NOTA 2: Com a finalidade de garantir que uma aerem&o penetre na NTZ, a aeronave €
considerada o centro do simbolo de sua posicdoemManto, as bordas dos
simbolos de posicdo que representam aeronaves taxéou aproximacdes
paralelas ndo podem ser tocadas.

7.3.2.9Quando for observado que uma aeronave ultrapasgagvisto de uma curva ou que,
se a mesma continuar em uma trajetoria, ird ingrass NTZ, a aeronave deve ser instruida a
retornar imediatamente a trajetoria correta.

7.3.2.10Quando for observado uma aeronave ingressando Aad\deronave na trajetoria ou
curso de aproximacao final adjacente deve setiiistra subir imediatamente e curvar para a
altitude/altura e proa prescritas (procedimentosn@obra evasiva) a fim de evitar a
aeronave em desvio. Quando os critérios de Sugerfie Analise de Obstaculos de
Aproximacoes Paralelas (PAOAS) forem aplicados aiagdo de obstaculos, o controlador
de monitoramento ndo deve emitir a instrucdo da peva a aeronave que esteja abaixo 120
m (400 pés) acima da elevacdo da cabeceira da @iatinstrucdo de proa nédo deve exceder
45 graus de diferenca com a trajetéria ou cursapdeximacao final.

7.3.2.110 monitoramento da trajetéria do voo utilizando sistema de vigilancia ATS nao
deve ser terminado até que:

a) separacdo visual seja aplicada, procedimentogedmlos assegurem que
ambos os controladores sejam avisados sempre gepagacao visual for
aplicada;

b) a aeronave tenha pousado, ou em caso de umdaraggéo perdida, estar a
pelo menos 1.9 km (1.0 NM) além do final da saidgidta e separacéo
adequada com qualquer outro trafego seja estatialeci



184/291

ICA 100-37/2020

NOTA: N&o ha necessidade de avisar as aeronavggede monitoramento da trajetéria de
VOO esta terminado.

7.3.3SUSPENSAO DE APROXIMACOES PARALELAS INDEPENDENTESAIRA
PISTAS PARALELAS POUCO ESPACADAS

Aproximacdes paralelas independentes para pistaslef@s espacadas por

menos de 1.525 m entre suas linhas centrais deeensuspensas sob certas condigoes
meteoroldgicas, como prescrito pela autoridade Ap®priada, incluindo tesoura de vento,

turbuléncia, correntes descendentes de ar frictovee través e condicdes meteoroldgicas
significantes como as trovoadas, as quais podedrautra forma aumentar os desvios da
trajetoria ou curso de aproximacéo final, & medgaa seguranca possa ser prejudicada.

NOTA: O aumento dos desvios na trajetoria de apragéo final adicionalmente resultaria

em um nivel inaceitavel de alertas de desvios sgadirlos.

7.3.4REQUISITOS E PROCEDIMENTOS PARA APROXIMACOES PARALES
DEPENDENTES

7.3.4.1Aproximacdes paralelas dependentes podem ser ddadw pistas paralelas onde:

a) as linhas centrais das pistas estejam espapada®l5 m (3.000 pés) ou
mais;

b) a trajetoria ou curso de aproximacao final sgjerceptado através do uso
de:

1) vetoracéo; ou

2) um procedimento publicado de chegada e aprodmage intercepte
com o IAF ou IF;

c) um sistema de vigilancia ATS com uma precisaoimd de azimute SSR
de 0.3 graus (um sigma), ou para MLAT ou ADS-B, urapacidade de
performance equivalente a ou melhor que o requiSIBR pode ser
demonstrado e periodo de atualizacdo de 5 segumdosienos esteja
disponivel,

d) os procedimentos de voo por instrumentos quénen a aeronave com a
extensdo da linha central da pista sejam qualcqurabimacéo dos seguintes:

1) um procedimento de aproximacéo de precisao;

2) um procedimento APV projetado que utilize a espacao de
navegacao RNP AR APCH, desde que o valor RNP para Balor RNP
para C, se esse segmento de aproximagao estivep dkn separacao
minima horizontal de uma aproximacao paralela, e@®da um quarto
da distancia entre as linhas centrais das pista@~{gura 61-2); e

3) um procedimento APV projetado que utilize a espacdo de
navegacdo RNP AR APCH que néo atende as provisdéd’e2, ou um
RNP APCH, desde que:

i) uma apropriada e documentada avaliagdo de ésseguranca operacional
tenha mostrado que um nivel aceitavel de seguradmser atingido; e

i) as operagOes sejam aprovadas pela autorida&eapiopriada (NOTA).
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NOTA: A demonstracdo da seguranca de um procedanARV projetado utilizando a
especificacdo de navegacao RNP APCH ou RNP AR ABdinte aproximacoes
simultaneas pode considerar: o risco de coliséeraes atipicos normais e residuais
(n&o mitigados); probabilidade de incomodo de al&CAS durante operacdes
normais; perigo de esteira; monitoramento e nideponiveis de automacédo do
sistema; gerenciamento de base de dados; entrad@dtdma de gerenciamento de
Voo e carga de trabalho da equipe relacionada;cropae condicbes meteoroldgicas
e outros fatores ambientais; treinamento; e prooedtios de manobra evasiva ATC
publicados.
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Figura 61-2: Valor RNP e distancia entre linhas cemais

e) as aeronaves sdo avisadas de que as aproxinest@e®m uso para ambas
as pistas (esta informacao pode ser provida atde@d |S);

f) as trajetdrias nominais dos procedimentos dexamracdes perdidas tenham
pelo menos 30 graus de divergéncia; e

g) o controle de aproximacao tenha a capacidadeld®modular a frequéncia
do controle de aerédromo.

7.3.4.2 Um minimo de 300 m (1.000 pés) de separacédo gkedicum minimo de 5.6 km (3.0
NM) de separacdo horizontal deve ser provido eafreaeronaves até que elas estejam
estabilizadas nas trajetdrias ou cursos de apr@diesfinais, ou estabilizadas nas respectivas
trajetérias de aproximacgdes paralelas.

7.3.4.3A separacgéo horizontal minima a ser provida ergrereves estabilizadas na mesma
trajetéria ou curso de aproximacéo final deve sekb (3.0 NM) ou 4.6 km (2.5 NM) como
prescrito pela autoridade ATS apropriada, a menesugna separacao longitudinal maior seja
requerida devido a esteira de turbuléncia.

7.3.4.4A separacdo horizontal minima a ser provida didgosate entre aeronaves
sucessivas em trajetorias ou cursos de aproximéic@es adjacentes deve ser de:

a) 3.7 km (2.0 NM) entre aeronaves sucessivas ajatdrias ou cursos de
aproximacoes finais adjacentes cujas linhas centtas pistas estejam a
uma distancia maior que 2.529 m (8.300 pés) (FigLrad); ou
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Digtancia entre linhas centrais 2 N M
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Figura 61-3. Separacao diagonal onde a distanciatem as linhas centrais das pistas sao
maiores que 2.529 m (8.300 pés)

b) 2.8 km (1.5 NM) entre aeronaves sucessivas ajatdrias ou cursos de
aproximacoes finais adjacentes cujas linhas centtas pistas estejam a
uma distancia maior que 1.097 m (3.600 pés), massngerior a 2.529 m

(8.300 pés) (Figura 61-4); ou

S —

Figura 61-4: Separacao diagonal onde a distancia e as linhas centrais das pistas &
maior do que 1.097 (3.600 pés), porém menor ou iguwa2.529 m (8.300 pés)

Separacéo
Longitudinal

c) 1.9 km (1.0 NM) entre aeronaves sucessivas ajatdrias ou cursos de
aproximacoes finais adjacentes cujas linhas centtas pistas estejam a
uma distancia maior que 915 m (3.000 pés), masso@erior a 1.097 m
(3.600 pés) (Figura 61-5).

Distancias entre linhas centrals 1 N M

maieres que 915 m
Ay s

@ menares ou iguais a 1.097 m
Separacdo
Longitudinal

Figura 61-5: Separacao diagonal onde a distancia e as linhas centrais das pistas &
maior do que 1.097 (3.600 pés), porém menor ou iguwa2.529 m (8.300 pés)



ICA 100-37/2020 187/291

7.3.5DETERMINACAO DE QUE UMA AERONAVE ESTA ESTABILIZADAEM UM
RNP AR APCH

7.3.5.1Adicionalmente aos requisitos especificados en/#ara os propdsitos em aplicar
7.3.2.5, “b”, uma aeronave conduzindo um procedimdé®NP AR APCH é considerada
estabilizada inteiramente no procedimento de apragéo apods o IAF/IF desde que:

a) a aeronave confirme que esta estabilizada reegmmento RNP AR APCH
antes de um ponto designado. A localizacdo dess® pera determinada
pela autoridade ATS apropriada;

b) o ponto designado esteja posicionado no RNP AFRCIA de modo a
garantir a separagdo minima horizontal aplicavel: ®.6 km (3NM)) do
procedimento de aproximacao adjacente (Figura 68§)onto designado
pode normalmente ser coincidente com o IAF; e

c) para facilitar a aplicacdo do procedimento, antpodesignado seja
facilmente visivel para os controladores de moait@nto e aproximagao.
O ponto designado pode ser retratadalisplayde situagao.

7.3.5.2A separacao de esteira de turbuléncia adequadasee\aplicada entre aeronaves na
mesma aproximacao.

7.3.5.3Se, ap0s reportar que esteja estabilizada no pmeetb RNP AR APCH, a aeronave
for incapaz de executar o procedimento, o piloteedsotificar o controlador imediatamente
com O rumo proposto, e depois disso seguir asug@s ATC (ex.. procedimentos de
manobras evasivas).

7.3.5.4Em situagBes em que um procedimento de manobravaseja necessario, durante a
aplicacdo de um procedimento de aproximacédo parahelependente (por exemplo, uma
aeronave invadindo a NTZ), o controlador pode ermmstrucées de subida e/ou proa para
uma aeronave estabilizada em um RNP AR APCH.

7.3.5.5Para dar suporte a uma instrucdo de manobra eyasnzanalise de obstaculos deve
ser feita.

7.3.5.6Procedimentos de manobra evasiva devem estar ippesoa AIP e em instrucdes
locais.

7.3.5.70 controlador de monitoramento deve proteger a NiEZacordo com 7.3.2.1, “i".
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Figura 61-6: Conceito de “Estabilizado em RNP AR ABH” (RNP AR
APCH/Aproximacao de precisdo com 3 NM de separacaninima como exemplo)

7.3.6REQUISITOS E PROCEDIMENTOS PARA OPERA(;@ES PARALELAS
SEGREGADAS
7.3.6.10perac0Oes paralelas segregadas podem ser condemigastas paralelas onde:
a) as linhas centrais das pistas estejam espagadasma distancia minima de
760 m (2.500 pés); e

b) a trajetéria nominal de saida divirja imediatateeap0s a decolagem por
pelo menos 30 graus da trajetéria de aproximacédidaeda aproximacao
adjacente (Figura 61-7).

Trajeldria de chegada ) [rajetoria de aproximagdo perdida >

Y [rajetoria de saida

Figura 61-7: Operacdes paralelas segregadas

7.3.6.2A distancia minima entre as linhas centrais depiptiralelas para operacdes paralelas
segregadas pode ser diminuida em 30 m a cada X350 gue o inicio da pista de chegada

estiver em relacdo ao inicio da outra pista paxale$sa diminuicdo pode ocorrer até atingir o

minimo de 300 m de separacdo entre as pistas &6juB); tal distancia deve ser aumentada
em 30 m a cada 150 m onde o inicio da pista deaclaegstiver mais a frente do que o inicio

da outra pista paralela (Figura 61-9).
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NOTA: Na eventualidade de uma aproximacado perdafaumpa aeronave jato de categoria
SUPER ou PESADA, a separacdo de esteira de tuial@eve ser aplicada ou,
alternativamente, serem tomadas medidas para assegle a aeronave jato de
categoria SUPER ou PESADA néo ultrapasse uma aexane esteja decolando da
pista paralela adjacente.

Irajetoria de aproximacao perdida

-
Trajetdria de =
chegada e

Trajetoria de saida

Figura 61-8:Operacdes paralelas segregadas com dcio da pista de chegada antes do
inicio da outra pista paralela

Trajetdria de aproximacgao perdida

Trajelaria de chegada Bz

______ e

| | 30° ou mais

I l 790 m

Trajetoria de saida

Figura 61-9: Operacoes paralelas segregadas connicio da pista de chegada apés o
inicio da outra pista paralela

7.3.6.30s seguintes tipos de procedimentos de aproximagiizm ser utilizados em
operacdes paralelas segregadas, desde que umasideemigilancia ATS adequado e as
instalacOes terrestres apropriadas estejam em roodfme com a norma necessaria para o
tipo especifico de aproximacao:

a) aproximacdes de precisédo e/ou APV (RNP AR APRINP APCH);

b) aproximacdo de radar de vigilancia (SRA) ou xipnacdo de radar de
aproximacéao de precisao; e

C) aproximacao visual.
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8 SERVICO DE INFORMACAO DE VOO
8.1APLICACAO

8.1.10 servico de informacao de voo sera proporcionattmas as aeronaves evoluindo no
espago aéreo sob jurisdicdo do Brasil que:

a) mantenham comunicacao bilateral com um 6rgao; AUS

b) seja solicitado pelo piloto.
8.1.20 servico de informacédo de voo néo isenta o piletguas responsabilidades e somente

a ele compete tomar qualquer decisdo no tocanteermgdes no Plano de Voo e demais
medidas que lhe parecerem convenientes para a segoranca do voo.

8.1.3Quando o 6rgdo ATS prestar, simultaneamente, d¢sede informacdo de voo e o
servico de controle de trafego aéreo, a prestagsie derd precedéncia sobre o de informacao
de voo.

8.2 ATRIBUICAO

8.2.10 servigo de informacéo de voo terd como atribufg@imecer as aeronaves as seguintes
informacoes:

a) SIGMET e AIRMET,

b) relativas a atividade de nuvens de cinza vube@ni

c) relativas ao langamento na atmosfera de matesdioativos ou substancias
quimicas toxicas;

d) sobre mudancas na condi¢cdo operacional dos@iaihavegacao;

e) sobre mudancas na condicdo dos aerddromos lelddes associadas,
inclusive informacdo sobre a condicdo das areasmadeimento do

aerédromo, quando forem afetadas por neve, gelo qoantidade
significativa de agua;

f) sobre balBes livres nao tripulados; e
g) consideradas importantes para a seguranca eégagio aérea.

8.2.20 servigo de informagédo de voo devera incluir, atndisposto em 8.2.1, a provisdo de
informacéo referente a:

a) condicdes meteoroldgicas reportadas ou previstess aerodromos de
partida, destino e alternativa; e

b) risco de colisdo para aeronaves que operemgspeg@s aéreos de Classes
C,D,E,FeG.

NOTA: A informacéao referida em “b” inclui soments aeronaves conhecidas, cuja presenca
possa constituir perigo de colisdo para a aerondeemada,sendo algumas vezes
imprecisa ou incompleta, razdo pela qual nem seroprérgdos dos servicos de
trafego aéreo poderdo assumir a responsabilidadeupcexatidao.
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8.2.30 6rgédo ATS deve transmitir, assim que possivebrerificacdes especiais (AIREP
ESPECIAL) para outras aeronaves envolvidas, para@o meteoroldgico pertinente e para
outros 6rgaos ATS envolvidos.

8.2.4Além do indicado em 8.2.2, o servigo de informad&ovoo proporcionado aos voos
VFR devera incluir a provisdo de informacOes dispeis relativas as condicOes
meteoroldgicas ao longo da rota onde podera seratio@vel a condugdo do voo sob as
regras de voo visual.

8.3PROCEDIMENTOS APLICADOS NO SERVICO DE INFORMACAO DEOO

8.3.1REGISTRO E TRANSMISSAO DE INFORMACAO RELATIVA A PRGRESSAO
DOS VOOS

As informacdes relativas a progressao efetiva dogsvndo controlados
deverdo ser:

a) registradas pelo 6rgdo ATS responsavel peladRetg Informacéo de Voo,
na qual esta voando a aeronave, de modo a pemfigiimacdes de trafego
e apoio em ac¢des de busca e salvamento; e

b) transmitidas pelo érgdo ATS que recebeu a irdgén ao 6rgdos ATS
seguinte envolvido.

8.3.2TRANSFERENCIA DE RESPONSABILIDADE QUANTO A PRESTAQA DO
SERVICO DE INFORMACAO DE VOO

A responsabilidade quanto a prestacdo do servigafdemacédo de voo sera
transferida do 6rgédo ATS responsavel por uma Redgdimformacéo de Voo ao o6rgao ATS
responsavel pela Regido de Informacdo de Voo atgceo ponto de cruzamento do limite
comum das referidas regides.

8.3.3TRANSMISSAO DE INFORMACAO
8.3.3.1MEIOS DE TRANSMISSAO

A informacé&o sera difundida as aeronaves por umais dos seguintes meios:

a) método preferido de transmisséo direta & aeeopav iniciativa do 6rgao
ATS correspondente, certificando-se de que o rewaihiio da mensagem
seja confirmado;

b) uma chamada geral a todas as aeronaves indsess&m confirmacao do
recebimento;

c¢) radiodifusdo; ou
d) enlace de dados.

NOTA 1. Em certas circunstancias, como, por exepmiadltima fase de uma aproximacao
final, pode tornar-se dificil acusar o recebimedds transmissdes diretas.

NOTA 2: O uso de chamadas gerais devera limitaa@® casos em que € necessario
difundir, de imediato, informagBes essenciais a@asameronaves, como, por
exemplo, quando surgir uma situacao de perigo, mondanca de pista em uso ou
a inoperancia de um auxilio fundamental de aprogéma pouso.
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8.3.3.2TRANSMISSAO DE INFORMACAO SIGMET

8.3.3.2.1A informacdo SIGMET apropriada seré difundida asm@&ves por um ou mais dos
meios especificados no item 8.3.3.1.

8.3.3.2.2A transmisséo da informacéo SIGMET as aeronavesrdesobrir uma parte da rota
de até 1 hora de voo a frente da posi¢do da aeonav

8.3.3.3TR@NSMISSAO DE INFORMES ESPECIAIS SELECIONADOS E DE
CORRECOES EM PREVISAO DE AERODROMO

Os informes especiais selecionados e as corregdgueayvisdo de aerodromo
serdo transmitidas atraves de:

a) transmissao direta pelo 6rgdo ATS correspongdente

b) uma chamada geral, nas frequéncias apropriadedas as aeronaves
interessadas, sem confirmagé&o do recebimento; ou

c¢) radiodifusdes continuas ou frequentes das irdodms e previsdes vigentes
em &reas determinadas, quando a densidade domtaiedgir.

8.3.3.4TRANSMISSAO DE INFORMACOES RELATIVAS A ATIVIDADE VU.CANICA

8.3.3.4.1Informacéo sobre a atividade pré-erupcao vulcarogpcdes vulcanicas e nuvens

de cinzas vulcanicas (posicdo de nuvens e niveimdefetados) devem ser divulgadas as
aeronaves por um ou mais dos meios previstos el.B.8om base em acordos regionais de
navegacao aérea, caso existam.

8.3.3.5TRANSMISSAO  DE ) INFORMA(;@ES RELATIVAS A  MATERIAIS
RADIOATIVOS E NUVENS QUIMICAS TOXICAS

8.3.3.5.1informacgdes sobre a liberacdo de materiais radim&tbu quimicos tdxicos para a
atmosfera que podem afetar o espaco aéreo dentiedale responsabilidade de um o6rgéo
ATS devem ser transmitidas as aeronaves por umagidos meios previstos em 8.3.3.1.

8.3.3.§TRANSMISSAO DE INFORMACAO RELACIONADA A ATIVIDADES
CLIMATICAS DO ESPACO

8.3.3.6.1A informacdo sobre fendmeno climatico do espago tgm um impacto em
comunicacdes de radio de alta frequéncia, comubésagia satélite, sistemas de navegacao
baseados em GNSS e vigilancia, e/ou que apressatede radiacdo para 0s ocupantes das
aeronaves em niveis de voo, dentro da area densmpbdade do 6rgdo ATS, deve ser
transmitida & aeronave afetada por um ou mais @issrespecificados em 8.3.3.1.

8.3.4SERVICO AUTOMATICO DE INFORMACAO TERMINAL (VOZ OU EILACE
DEDADOQS).

8.3.4.1Sempre que se prestar o ATIS-Voz ou o D-ATIS deserdbservado o seguinte:

a) cada transmissao referir-se-a a um s aerédromo;
b) a radiodifusdo sera continua e reiterada;



ICA 100-37/2020 193/291

C) a mensagem sera transmitida no menor espagngmtpossivel, tendo-se
0 cuidado para que seu perfeito entendimento ngo psejudicado pela
velocidade ou pela transmissdo do sinal de ideatifio do auxilio a
navegacéo, utilizado na transmisséo da radiodifésBi®, quando for o
caso;

d) as informagbes transmitidas serdo atualizadasdiatamente, quando
ocorrerem variagdes importantes;

e) a mensagem ATIS sera preparada pelo 6rgdo ATS;

f) cada informacéo ATIS sera identificada por ursigieador representado por
uma letra do alfabeto. Os designadores usados &mecdes ATIS
consecutivas seguirdo a ordem alfabética, cujaésetp sera reiniciada a
0000 UTC;

g) as aeronaves acusardo o recebimento da infoomfaEES transmitida, ao
estabelecer comunicagdo com o Controle de Aproxamagi com a Torre
de Controle do Aerédromo, de acordo com as cirémcsis; e

h) o 6rgdo ATS informara a aeronave o ajuste dmetto(QNH) atualizado,
ao responder a mensagem indicada em “g” anterigrootaso de aeronave
chegando em qualquer outra posi¢ao prevista naggimentos em vigor.

8.3.4.2As transmissdes do ATIS compreenderao:
a) uma radiodifuséo para aeronaves chegando;
b) uma radiodifusdo para aeronaves saindo;

c) uma radiodifusdo destinada tanto para aeronalvegando como para as
gue saem; ou

d) duas radiodifusdes destinadas respectivamendaerasaves chegando e as
aeronaves saindo nos aerodromos onde a duracdadidaifusdo que se
destinam tanto as aeronaves que chegam como assapm seriam
excessivamente longas.

8.3.4.3Quando possivel, toda radiodifusdo ATIS sera triidanpelo canal de radiodifusao

de um auxilio & navegacao em VHF e relacionado a&@proximacéo inicial. Caso contrério,

sera transmitida em uma frequéncia de VHF espacifis informacdes ATIS serdo gravadas
em portugués e inglés.

8.3.4.4A radiodifusdo ATIS devera ter uma cobertura, nomimd, igual a proporcionada
pelas comunicagfes em VHF do 6rgéo de controleaflegbd aéreo responsavel pela TMA.

8.3.4.5Quando um D-ATIS complementa a disponibilidade texie no ATIS-Voz, a
informacdo devera ser idéntica em conteudo e farmat radiodifusdo ATIS-Voz
correspondente.

NOTA: Quando for incluida informacdo meteorolégieen tempo real, mas os dados
permanecerem dentro dos critérios de mudanca isiginvg (SPECI), o contetudo
devera ser considerado idéntico, com a finalidaelesel manter o designador da
mensagem ATIS.

8.3.4.5.1Se o ATIS requerer atualizagcéo, o ATIS-Voz e o D@\Teverdo ser atualizados
simultaneamente.
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8.3.4.6Quando, devido a rapida mudanca nas condi¢cdes roktgcas, for desaconselhavel
a inclusdo no ATIS de um informe meteorologicomessagens ATIS deverdo indicar que a
informac&o meteoroldgica pertinente sera dada @naee, no contato inicial com o 6rgao
ATS apropriado.

8.3.4.7Nao é necessario incluir nas transmissdes dirig@asaeronaves interessadas a
informagé&o contida no ATIS atualizado, cujo recebito tenha sido confirmado pelas
referidas aeronaves, excetuando-se o ajuste doe#itiQNH), que devera ser informado
sempre.

8.3.4.8Quando uma aeronave acusar 0 recebimento de umadifagio ATIS nao
atualizada, toda informacéo que deva ser corrigelera ser transmitida imediatamente a
aeronave.

8.3.4.9As mensagens ATIS dirigidas, simultaneamente, esnaees que chegam e as que
saem deverao, se possivel, conter as informac@esaba ordem indicada:

a) nome do aerdodromo, informacdo da chegada, tgocahtrato, se a
comunicacao € mediante o D-ATIS, designador e tam@bservacao;

b) tipo(s) de aproximacéo(des) esperada(s);

C) pista(s) em uso;

d) informagbes significativas sobre as condi¢cbes pd#a, incluindo, se
apropriado, as caracteristicas de frenagem;

e) atrasos devido a esperas, se apropriado;

f) nivel de transicao;

g) outras informacdes essenciais a operacao, egs0 h

h) direcao e velocidade do vento de superficieas sariacoes significativas;

i) visibilidade, incluindo variagfes significativas caso disponivel, o alcance
visual na pista;

j) condicdes meteorologicas presentes;

k) quantidade e altura da base das nuvens ou o JT&Jando for o caso;
[) temperatura do ar;

m) ajuste de altimetro (QNH);

n) outras informacbes meteoroldgicas significativexcluindo a tendéncia
prevista, se houver; e

0) instrucdo no sentido de que, ao estabeleceratwombicial com 6rgéo
pertinente, o piloto acuse o recebimento de mensayElS, incluindo o
designador.

Exemplo:

INTERNACIONAL DO RIO DE JANEIRO - INFORMACAO ALFA -12:30
ESPERE PROCEDIMENTO LOCALIZADOR X-RAY PISTA UNO CIBO
- POUSO PISTA UNO CINCO - DECOLAGEM PISTA UNO ZERWUVEL
DE TRANSICAO ZERO MEIA ZERO - GLIDE SLOPE PISTA UNOINCO
FORA DE SERVICO - VENTO UNO DOIS ZERO GRAUS OITO G
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RAJADA DOIS ZERO NOS - VISIBILIDADE DOIS MIL METROS RVR
UNO OITO ZERO ZERO METROS - PANCADA DE CHUVA - QUARO
OITAVOS CUMULOS-NIMBOS UNO MIL PES - TEMPERATURA DI3
UNO GRAUS - AJUSTE UNO ZERO UNO UNO - CUMULOS-NIMBE®D
SETOR ESTE/SUDESTE- INFORME QUE RECEBEU INFORMACAO
ALFA.

8.3.4.10As mensagens ATIS dirigidas somente ao trafegoh#garla deverdo conter, se
possivel, as informacdes abaixo, na ordem indicada:

a) nome do aerdédromo, informacdo da chegada, eenanicacdo € mediante
o D-ATIS, designador e hora da observacéo;

b) tipo(s) de aproximacéo(des) esperada(s);

c) pista(s) de pouso em uso;

d) informacgbes significativas sobre as condi¢cOes pdda, incluindo, se
apropriado, as caracteristicas de frenagem;

e) atrasos devido a esperas, se apropriado;

f) nivel de transigéao;

g) outras informacdes essenciais a operacao, egap h

h) direcéo e velocidade do vento de superficieas sariacbes significativas;

i) visibilidade, incluindo variacdes significativas caso disponivel, o alcance
visual na pista,

J) condicdes meteorologicas presentes;

k) quantidade e altura da base das nuvens ou o JT@Tando for o caso;
[) temperatura do ar;

m) ajuste de altimetro (QNH);

n) outras informacdes meteoroldgicas significativeluindo a tendéncia
prevista, se houver; e

0) instrucdo no sentido de que, ao estabeleceatoomticial com o 6érgdo
pertinente, o piloto acuse o recebimento da mensafElS, incluindo o
designador.

Exemplo:

INTERNACIONAL DE BRASILIA - INFORMACAO DE CHEGADA
DELTA - 14:00 - ESPERE PROCEDIMENTO ILS PISTA UNONO -
PISTA EM USO UNO UNO - NiVEL DE TRANSICAO ZERO SETEERO
VENTO UNO ZERO ZERO GRAUS CINCO NOS - VISIBILIDADBOIS
MIL METROS - RVR UNO OITO ZERO ZERO METROS - NEVOA
UMIDA - QUATRO OITAVOS DOIS MIL PES - AJUSTE UNO ZEO UNO
ZERO - TEMPERATURA UNO SETE GRAUS - INFORME SE REBHRJ
INFORMACAO DE CHEGADA DELTA.
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8.3.4.11As mensagens ATIS dirigidas somente ao trafegoal@asdeverdo, se possivel,
conter as informagdes abaixo, na ordem indicada.

a) nome do aerodromo, informacao da saida, se argcoagdo € mediante o
D-ATIS, designador e hora da observagao;
b) pista(s) de decolagem em uso;

c) informagbes significativas sobre as condi¢cbes pd#a, incluindo, se
apropriado, as caracteristicas de frenagem;

d) atrasos nas decolagens, se apropriado;

e) nivel de transicao;

f) outras informagfes essenciais a operacdo, @ap h

g) direcdo e velocidade do vento de superficieas sariacdes significativas;

h) visibilidade, incluindo variacdes significativascaso disponivel, o alcance
visual na pista;

i) condi¢cdes meteoroldgicas presentes;

j) quantidade e altura da base das nuvens ou o TT&ndo for o caso;
k) temperatura do ar;

) ajuste de altimetro (QNH);

m)outras informagdes meteoroldgicas significativeseluindo a tendéncia
prevista, se houver; e

n) instru¢do no sentido de que, ao estabelecemtwimicial com o 6rgao
pertinente, o piloto acuse o recebimento da mensagElS, incluindo o
designador.

Exemplo:

INTERNACIONAL DE CONGONHAS-INFORMACAO DE SAIDA GOLF
09:00 - DECOLAGEM PISTA TRES CINCO DA ESQUERDA -\WL DE
TRANSICAO ZERO SETE ZERO-VENTOTRES DOIS ZERO GRAUS
SETE NOS-VISIBILIDADE DOIS MIL METROS-NEVOA SECA SEOR
NORDESTE/NOROESTE-TEMPERATURA UNO NOVE GRAUS- AJUST
UNO ZERO UNO DOIS-INFORME SE RECEBEU INFORMACAO DE
SAIDA GOLF.

8.3.4.12Caracteristicas das Informacdes Contidas nas Radidds ATIS

8.3.4.12.1Direcdo e velocidade do vento de superficie e swagcOes significativas,
conforme a sequir.

a) a direcdo sera proporcionada em graus magnétieoselocidade em nos.
Dar-se-a a variacao direcional, quando a variagéd for de 60 graus ou
mais, com velocidade superior a 5 nés e indicatesas direcdes extremas
entre as quais o vento varia; e

b) as variacdes de velocidade (rajadas)so sergmmmionadas quando iguais
ou superiores a 10 nés e serdo expressas pelossyaidximos e minimos.
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8.3.4.12.Visibilidade, incluindo varia¢g@es significativasaaso disponivel, RVR:

a) quando a visibilidade for:

- de 5000 metros ou menos, sera informada em memos intervalos de
100 metros;

- superior a 5000 metros, mas inferior a 10 kma seformada em
quildmetros; e

- igual ou superior a 10 km, sera informada conbilidade maior do que
10km;

b) quando existirem variacbes significativas deibilidade serdo dados
valores adicionais com indicagdes de direcao ohserv

c) os valores do alcance visual na pista (RVR)8atmetros, serdo dados em
intervalos de 30 a60 metros, de conformidade comolaservacoes
disponiveis; os valores superiores a 800 metr@oskados em intervalos de
100 metros. Os valores do alcance visual na pis¢an§o se ajustarem a
escala da notificacdo utilizada serdo arredondagasa o valor
imediatamente inferior ao da escala. Quando o edcarsual na pista for
inferior ao valor minimo que se possa medir conistesa utilizado, sera
notificado: “RVR INFERIOR A UNO CINCO ZERO METROSCaso o
alcance visual na pista for obtido em mais de ucallao longo da pista,
dar-se-a, primeiro, o valor correspondente a zoeapdnto de toque,
devendo ser seguido dos demais valores de locegssuos. Sempre que
um desses valores for menor do que o valor da dengonto de toque e
inferior a 100 metros, os respectivos locais deves@r identificados de
maneira concisa e inequivoca.

8.3.4.12.3ondi¢cdes meteoroldgicas presentes

As condigcbes meteorologicas presentes serdo inf@snaem termos de
chuvisco, nevoeiro, granizo, chuva, CAVOK etc.

NOTA 1. O termo CAVOK serd usado quando as congigdeteorologicas indicarem
visibilidade igual ou superior a 10 km em todo eizunte e nenhuma nuvem de
significado operacional, bem como n&o houver femisemeteorologicos
significativos para a aviagao.

NOTA 2: Nuvens de significado operacional sdo ampielja altura da base esteja abaixo de
1.500 metros (5.000 pés) ou da altitude minima eter amais elevada, destes
valores 0 maior; ou nuvens cumulos-nimbos ou cusaatmgestos de grande
extensao vertical, em qualquer altura.

NOTA 3: Os fenbmenos meteoroldgicos significatiyusra a aviagdo encontram-se em
publicacdo especifica do DECEA sobre Estacfes Mutapcas.
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8.3.4.12.4Quantidade e altura da base de nuvens

Os valores da quantidade de nuvens serdo propadnsrem oitavos, o tipo —
somente se forem cumulos-nimbos — e a altura dg kas pés. Caso a base da nuvem mais
baixa seja difusa, fragmentada ou flutue rapidaejeataltura minima da nuvem ou dos
fragmentos das nuvens sera fornecida juntamente wuom descricdo apropriada de suas
caracteristicas.

8.3.4.12.RAjuste de altimetro

O ajuste de altimetro sera fornecido em hectopaaaaddondado para o inteiro
inferior mais proximo.
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8.3.4.12.6Temperatura
A temperatura sera fornecida em graus Celsiugastei
8.3.4.12.0utras informacgdes meteorologicas significativas

Estas devem incluir toda a informacdo disponivebresoas condi¢cbes
meteoroldgicas nas areas de aproximacao, de apoaorperdida ou de subida inicial, com
referéncia a localizagdo dos cumulos-nimbos, térmih moderada ou forte, gradiente de
vento, granizo, chuva etc.

8.4SERVICO DE ASSESSORAMENTO DE TRAFEGO AEREO

8.4.10BJETIVO E PRINCIPIOS BASICOS

8.4.1.10 servico de assessoramento de trafego aéreo tewbjmiivo tornar a informacgéo
sobre perigos de colisdo mais eficaz do que mediansimples prestacdo do servico de
informacédo de voo e serd proporcionado as aerorjue®fetuarem voos IFR em espacos
aéreos de assessoramento ou rotas de assessorgespaip aéreo classe F). Tais espacgos
aéreos ou rotas serdo especificados nas cartasguas pelo DECEA.

8.4.1.20 servico de assessoramento de trafego aéreo o@orpiona o mesmo grau de

seguranca nem pode assumir as mesmas responsislidae o servico de controle de
trafego aéreo, com respeito a prevencao de colibagsvista que as informacdes relativas ao
trafego nessa area de que dispde o 6rgao ATS pseleimcompletas.

8.4.2AERONAVES QUE UTILIZAM O SERVICO DE ASSESSORAMENTODE
TRAFEGO AEREO

No servico de assessoramento de trafego aéremossIVR deverdo cumprir
0S mesmos procedimentos que se aplicarem aos ¥eobscdntrolados, com excecao do
seguinte:

a) o Plano de Voo e as mudancas do mesmo ndosg#iimas a autorizacoes,
uma vez que o0 O6rgdo ATS sO proporcionara assessotanatraves de
informacdes de trafego e avisos para evitar trdfego

b) compete ao piloto em comando decidir se sequirddo as sugestbes e
devera comunicar sua decisdo ao 0rgdo que presteeraco de
assessoramento de trafego aéreo.

8.4.3COMPETE AOS ORGAOS DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Aos 6rgdos ATS que prestam o servico de assessoi@rde trafego aéreo
compete:

a) sugerir as aeronaves que decolem na hora éspdaife que voem nos
niveis de cruzeiro indicados nos planos de vomasehouver previsao de
conflito com outro trafego conhecido;

b) sugerir as aeronaves as medidas preventivaseviter possiveis riscos,
concedendo prioridade a uma aeronave que ja estbagrdo em uma rota
de assessoramento sobre outras que desejem entt@respaco aéreo; e
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c) transmitir as aeronaves informacdes de trafemos® para evitar trafego.

8.5SERVICO DE INFORMACAO DE VOO DE AERODROMO (AFIS)

8.5.10 AFIS tem por finalidade proporcionar as informegue assegurem a conducéao eficiente
do trafego aéreo nos aerdodromos que ndo disponkaangdo ATC ou este ndo esteja no seu
horéario de funcionamento.

8.5.20 AFIS é, normalmente, prestado por uma estacaonagiica, também nomeada
“Orgao AFIS”, localizada no aer6dromo ou remotaraentdentificada como “RADIO*. Esse
orgao ATS presta o Servico de Informacdo de Voadeionalmente, o servico de alerta a
todo o trafego em operagdo na area de movimentedmromo e a todas as aeronaves em
VOO No espaco aéreo classe “G” nas imediacoes dmme

8.5.30 AFIS, nos aer6dromos nado controlados, sede deABR, serd prestado por esse
orgao.

8.5.40 AFIS podera, também, ser prestado por um APPRedife daguele previsto no item
8.5.3, desde que atendidos os seguintes critérios:

a) o aerédromo onde serd prestado o AFIS estagdsina CTR de jurisdi¢éo
do APP em questéo;

b) haja concordancia da Organizacdo Regional dGE¥responsavel pela
area de jurisdicdo onde se encontra situado o ARPR tal prestacdo do
AFIS por este APP;

c) um controlador fique responsavel pela presta@@FIS em apenas um
aerodromo; e

d) haja uma avaliacdode risco a segurancaoperhqoéda que demonstre
que tal modalidade de operacao seja exequivelnddraeno em questéo.

8.5.50 AFIS, normalmente, sera prestado dentro de uma de Informacédo de Voo (FIZ),
divulgada na IAIP, cuja configuracdo sera definida funcdo das caracteristicas e
necessidades operacionais da localidade em questéao.

NOTA: Na FIZ ndo h& prestacdo de servigco de camtdd trdfego aéreo e, por isso, nao
devem ser esperadas autorizacdes de controlefegar@éreo. O 6rgdo AFIS apenas
divulga informacgdes conhecidas, algumas vezes tagas pelos proprios pilotos que
estdo operando na localidade ou proximos dela.

8.5.6A localidade que nao dispuser de uma FIZ publicadAFIS sera prestado, além da
area de movimento, também, a todas as aeronaves®mo espaco aéreo ATS classe “G”
abaixo do FL 145 e em um raio de 27 NM (50km) dod®mo.

8.5.7ELEMENTOS BASICOS DE INFORMAGCAO PARA AS AERONAVES

Os elementos basicos de informacéo para as aesyraeporcionados pelo
orgao AFIS, sédo os seguintes:
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a) informacdes meteoroldgicas relacionadas com pasagdes de pouso e
decolagem, incluindo informagdes SIGMET:

a direcdo e a velocidade do vento na superfitidjindo suas variacdes
significativas;

0 ajuste de altimetro (QNH), arredondado paraectdpascal inteiro
inferior mais proximo;

a temperatura do ar;

a visibilidade representativa no setor de de@tag de subida inicial ou

no setor de aproximacao e pouso, se menor do due, i o valor ou
valores atuais do RVR correspondentes a pista e us

condicbes meteorologicas significativas no seater decolagem e de
subida inicial ou no setor de aproximagao e poeso;

as condicdes meteoroldgicas atuais e a quantidaaleura da base da
camada de nuvens mais baixas, para aeronaves dpaegundo as IFR.

b) informacbes que possibilitem ao piloto selecicanelhor pista para uso.
Essas informacdes, incluirdo, em adi¢do a diregiwedocidade do vento, a
pista e o circuito de trafego usados por outrasreees e, quando solicitado
pelo piloto, o comprimento da pista e/ou a dist@®citre uma interse¢ao e o
final da pista;

c¢) informagbes conhecidas de aeronaves, veiculggessoas na ou proximas
da éarea de manobras ou aeronaves operando nasmiplacdeés do
aerédromo que possam constituir risco para a aeecgravolvida;

d) informacgbes sobre as condi¢cdes do aerédromeneisss para a operacao
segura da aeronave:

obras de constru¢cdo ou de manutencdo na areaml@ras ou em areas
adjacentes a mesma;

partes irregulares ou danificadas da superfia{g)dista(s) ou pista(s) de
taxi estejam ou nao sinalizadas;

agua na pista;

NOTA: Ver itens 6.8.7 € 6.8.8.

aeronaves estacionadas;
outros perigos ocasionais, incluindo bando de aeesolo ou no ar;

avaria ou funcionamento irregular de uma partel®todo o sistema de
iluminacéo do aerédromo; e

qgualquer outra informacé&o pertinente.

e) informacdes sobre mudancas do estado operaderaalxilios visuais e ndo
visuais essenciais ao trafego do aerédromo;

f) informacbes de VHF-DF, quando o 6rgdo dispuserequipamento em
operacao;

g) mensagens, incluindo autorizacdes, recebidasuttes o6rgaos ATS para
retransmissao a aeronave; e
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h) outras informagfes que possam contribuir paegaranca.
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8.5.80PERACAO DE AERONAVES SEM EQUIPAMENTO RADIO OU COMESTE
INOPERANTE

E vedada a operacdo de aeronaves sem equipamelio o com este
inoperante em aerédromos providos de AFIS, excetoaasos seguintes, mediante prévia
coordenacao, e em horarios que ndo causem prgjaizafego do aerédromo:

a) voo de translado de aeronaves sem radio;

b) voo de aeronaves agricolas sem radio; e

c) voo de planadores e de aeronaves sem radionpentes a aeroclubes

sediados nesses aerodromos.
8.5.9CIRCUITO DE TRAFEGO PADRAO

Informacdes relacionadas a operacao no circuitivafego sdo encontradas no
Anexo C desta Instrugéo.

8.5.10RESPONSABILIDADE DO PILOTO EM COMANDO

Durante as operacdes de aproximagdo e pouso, muairde superficie e de
saidas, é de responsabilidade do piloto em comesplortar ao 6rgdo AFIS as seguintes
informacoes:

a) procedimento de aproximacdo ou de saida porumshtos que sera
executado, bem como as fases sucessivas do pracedinaltitudes ou
niveis de voo que for atingido;

b) a pista escolhida antes de entrar no circuitdréiego do aerddromo ou
iniciar o taxi;

c) as posi¢des criticas no taxi e no circuito déego do aerédromo;

d) as horas de pouso e de decolagem; e

e) a situacdo do trem de pouso (baixado e travap@ndo a aeronave se
encontrar na perna base do circuito de trafegoaoapmoximacéao final de
um procedimento IFR.
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9 SERVICO DE ALERTA
9.1APLICACAO

9.1.10 Servico de Alerta sera prestado a toda aeronasre q

a) receber o servico de controle de trafego aéreo;

b) apresentar Plano de Voo e sua decolagem tedbastificada a um érgéo
ATS; e

C) se saiba ou se suspeite de que esteja sendo dbjmterferéncia ilicita.

NOTA: A notificagdo da decolagem de aeronave quesgmtar um Plano de Voo partindo de
um aerédromo desprovido de 6rgaos ATS podera abrada por meio de contato
radiotelefébnico com um o6rgédo ATS ou, ainda, peteigdo da confirmacdo prévia
de decolagem no Plano de Voo apresentado, obsencadiposto no item 9.1.2 e
NOTA correspondente.

9.1.20 ACC devera ser informado pelo 6rgdo ATS de aeradrcaso uma aeronave que
tenha apresentado Plano de Voo néo tenha chegzsde @erddromo de destino.

NOTA: Quando o aerédromo de destino ndo dispusedrga@o ATS, o servico de alerta
somente sera prestado caso solicitado pelo pipeatio, explorador ou qualquer outra
pessoa, ressalvando o disposto nos itens 9.1134 9.

9.1.3A TWR, APP ou Estacdo aeronautica (rddio) que tanahecimento de uma situacao
de emergéncia de um voo VFR ou IFR sera responpavehiciar a prestacao do servico de
alerta, devendo notificar imediatamente a situaggoACC e ARCC correspondentes.
Entretanto, se a natureza da emergéncia exigierdeem primeiro lugar, acionar os 0rgaos
locais de salvamento e emergéncia capazes derpaegtala imediata necessaria.

9.1.40 ACC, além de prestar o servico de alerta, sej@st@o estiver sendo prestado por
outro 6rgdo ATS, de acordo com os itens 9.1.2 89skrvir4 de base central para reunir
todas as informacdes relativas a situacdo de emmegée qualquer aeronave que se encontre
dentro da correspondente Regido de Informac&o deoudirea de Controle, bem como para
transmitir tais informacdes ao ARCC.

NOTA: N&o obstante o que consta nos itens 9.1.3.4,3qualquer comunicacéo recebida via
fonia, ou por qualquer outro meio, sobre uma oomieé aeronautica que seja,
potencialmente, de interesse do SIPAER, deverémsrunicada ao CENIPA ou ao
SERIPA da respectiva regido, através da FNCO, cawf@reconizado na ICA 63-7.

9.2FASES DE EMERGENCIA

9.2.1A evolucdo de uma situagao de emergéncia normagnsntlesenvolve em trés fases,

conforme a urgéncia requerida. Embora os critériagdes prescritos possam ser aplicaveis
basicamente a quase toda situagcdo de emergénem,sel referem, principalmente, a

aeronaves atrasadas e desaparecidas.

9.2.2Ap06s avaliar todas as informacdes disponiveis, ga@rATS deverd classificar a
aeronave na fase de emergéncia apropriada e, ta@eiate, informar tal fato ao ARCC e ao
ACC correspondente, e cumprir 0 previsto no ite?o.
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9.2.3Nada impede que uma situacdo de emergéncia sejaificlada inicialmente em
qualguer uma das trés fases, de acordo com a isgéicada pela analise da situacdo e
reclassificada posteriormente, em coordenacéo erAeC e o ARCC correspondente.

9.2.4Quando uma acgéo, relativa a qualquer das fasesdegéncia, tiver sido iniciada pelo
ARCC e nao for mais exigida, cabera a esse orgéesponsabilidade de efetuar o seu
cancelamento e informar aos demais 6rgaos envalvido

9.25FASES QUE PODEM SER CONSIDERADAS EM UMA SITUACAO DE
EMERGENCIA

9.2.5.1Fase de incerteza (INCERFA)
A fase de incerteza tem inicio apos transcorridosButos seguintes a hora:

a) em que o 6rgdo ATS deveria ter recebido uma n@magéo da aeronave e
nao recebeu nenhuma comunica¢cdo da mesma, outesgainmomento em
gue pela primeira vez se tentou, infrutiferamentabelecer comunicacao
com a referida aeronave, 0 que ocorrer primeiro; ou

b) prevista de chegada estimada pelo piloto owlzale pelo 6rgdo ATS, a
gue resultar posterior.
9.2.5.1.10s 30 minutos mencionados anteriormente seréo icktupara:

a) imediatamente, se o 6rgdo ATC deixar de obtemucicacdo com uma
aeronave a qual esteja sendo prestado o Servigmili@ncia ATS;

b) 15 minutos, para voos com duragao prevista@eydximo, 1 hora.

9.2.5.1.2Nos casos de falha de comunicacdo também deveadstrdos os procedimentos
constantes no item 3.15 e na publicacédo espedidid2ECEA sobre as Regras do Ar.

9.2.5.2Fase de alerta (ALERFA)
A fase de alerta tem inicio quando:

a) transcorrida a fase de incerteza, ndo se tstabelecido comunicacdo com
a aeronave ou através de outras fontes ndo se goims®ticias da
aeronave;

b) uma aeronave autorizada a pousar nao o fizeradde 5 minutos seguintes
a hora prevista para pouso e ndo se restabelecemanicacdo com a
aeronave;

c) se receber informacdes que indicarem que asig@@sl operacionais da
aeronave sdo anormais, mas ndo indicando que esfvel um pouso
forcado; ou

d) se souber ou se suspeitar que uma aeronavea estaflo objeto de
interferéncia ilicita.
9.2.5.3Fase de perigo (DETRESFA)
A fase de perigo tem inicio quando:

a) transcorrida a fase de alerta, forem infrutfeas novas tentativas para
estabelecer comunicagdo com a aeronave e quanmds outios externos de
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pesquisa também resultarem infrutiferos, se pagsar gjue a aeronave se
encontra em perigo;

b) se evidenciar que o combustivel que a aerorewavéd a bordo se tenha
esgotado ou que néo é suficiente para permitiusgem lugar seguro;

c) se receber informacfes de que condicbes anommeaisincionamento da
aeronave indiquem que é possivel um pouso forgado;

d) se receber informacdes ou se puder deduzir aexzamave fard um pouso
forcado ou que ja o tenha efetuado.
9.2.60 orgéo ATS que classificar a aeronave em umaasas de emergéncia devera enviar as
seguintes informacgdes, caso disponivel, na orddindda, ao(s) ACC e ARCC envolvido(s):
a) INCERFA, ALERFA ou DETRESFA, conforme a faseetieergéncia;
b) identificacdo da aeronave;
C) caracteristica de emergéncia;
d) dados completos de Plano de Voo;
e) ultima mensagem de posicao enviada;
f) 6rgdo que estabeleceu a ultima comunicacédo,démequéncia utilizada;
g) cores e marcas distintivas da aeronave;
h) as providéncias tomadas pelo 6rgédo que fazificagéo; e
i) toda informacdo adicional relativa ao desenvobkmto da situacado de
emergéncia, através de suas respectivas fases.

9.3BUSCA PRELIMINAR POR COMUNICACOES (PRECOM)

9.3.10 ACC, ao tomar conhecimento de que uma aeronaeac®tra na fase de incerteza,
efetuara a PRECOM na seguinte sequéncia:

a) locais de destino e de alternativa, a fim de@ssr-se de que a aeronave
nao tenha chegado;

b) aer6dromo de saida, para assegurar-se de queroma@e saiu e nao
regressou e para confirmar o plano de voo em veor;

c) todas as estacdes ao longo da rota a ser sguei@aeronave, para tentar
estabelecer contato com a aeronave ou para assegula que nao tenha
pousado antes de atingir o seu destino.

NOTA: A PRECOM deverd ser realizada em coordenag@oo ARCC correspondente.

9.4EMPREGO DE CIRCUITOS DE COMUNICACAO

Os 6rgdos ATS empregardo todos os meios de congdniaisponiveis para
estabelecer e manter comunicacdo com qualquera&rajue se encontre em situacao de
emergéncia e para solicitar noticias da mesma.

9.5INFORMACAO PARA O EXPLORADOR
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9.5.1Quando o ACC decidir que uma aeronave se encoatfase de incerteza, de alerta ou
de perigo devera notificar ao ARCC, o qual se engara de notificar ao explorador da
aeronave e aos 0rgaos envolvidos.
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10 COORDENACAO

10.1FINALIDADE

Coordenacédo de trafego aéreo € a troca de infoesagdm a finalidade de
assegurar a continuidade da prestacao dos sedecimafego aéreo. Podera ser efetuada entre
orgaos ATS e entre as posi¢cdes de um mesmo o6rgéo AT

10.2EXECUCAO
A coordenacdo devera ser efetuada através do neeicochunicacdo mais
rapido disponivel nos 6rgéos ou posi¢des envolvidas

10.3COORDENACAO REFERENTE A PRESTACAO DO SERVICO DE IBRMACAO
DE VOO E DO SERVICO DE ALERTA

10.3.1A coordenacéo entre 6rgaos ATS que prestam o setieignformacao de voo em FIR
adjacentes sera realizada em atendimento aos Wwsel VFR, a fim de assegurar a
continuidade do servico de informacgao de voo aviais em areas ou rotas especificadas.

NOTA: Os procedimentos dispostos nesse item sed@ba@os, também, entre posicoes
operacionais do mesmo 0rgao que prestam somergeragos de informacédo de
VOO e alerta.

10.3.2Quando um orgao ATS estiver prestando somenteregee de informacédo de voo e
alerta a uma aeronave e esta for ingressar emceasgago controlado, ou vice-versa, devera
ser realizada uma prévia coordenacdo entre os DPAS envolvidos ou entre posicdes
operacionais, caso sejam posi¢cdes de um mesmo. &géa coordenacdo devera ser iniciada
pelo 6rgao/posicédo que detém a responsabilidadegsplaco aéreo em que a aeronave esteja
evoluindo.

10.3.3Quando a coordenacéo for efetuada de acordo caspostb nos itens 10.3.1 e 10.3.2,
incluir-se-a a transmissao das seguintes inforngacde

a) os itens apropriados do Plano de Voo em vigor;
b) a hora em que se efetuou o ultimo contato caeranave;
c) o ponto e estimado de entrada no espaco agaeate, quando possivel; e
d) qualquer outra informacéao julgada pertinente.
NOTA: Essas informacdes seréo transmitidas aooéhgdsicdes responsaveis pelo espaco
aéreo no qual a aeronave ira operar antes de sad@&nesse espaco.

10.3.4Quando uma posicao operacional estiver prestanderge os servicos de informagao
de voo e alerta a uma aeronave e esta for evohgrpnoximidades de um espaco aéreo
controlado, deverd ser realizada uma prévia coagden entre as posicbes operacionais
envolvidas.

10.4COORDENACAO  REFERENTE A PRESTACAO DO SERVICO DE
ASSESSORAMENTO DE TRAFEGO AEREO

Os drgaos ATS responsaveis pelo servico de assessoio de trafego aéreo
aplicardo os procedimentos de coordenacéo, esm®E para o servico de controle de
trdfego aéreo, as aeronaves que tenham decidldauésse tipo de servico.
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10.5COORDENACAO REFERENTE A PRESTACAO DO SERVICO DE COROLE DE
TRAFEGO AEREO

10.5.10s APP e as TWR cumprirdo as instrucdes de coogdenestabelecidas pelo ACC.
As TWR observaréo, adicionalmente, as instru¢cdedelenacao expedidas pelo APP.

10.5.2Néao devera ser permitido que uma aeronave soboterte um 6rgéo, ou posicao de
controle, adentre em espaco aéreo sob jurisdic@mtle 6rgdo, ou posicao de controle, sem
gue antes tenha sido completada a coordenacéo.

10.5.3COORDENACAO ENTRE CENTROS DE CONTROLE DE AREA ADJENTES

10.5.3.1Uma aeronave sob controle de um ACC sera tranaf@aedACC adjacente na hora,
nivel de voo e ponto de notificacdo limitrofe dasad de controle ou em qualquer outro
ponto, hora e nivel que tenham sido previamensebekcidos pelos respectivos ACC.

10.5.3.2As informacdes de Plano de Voo necessérias a umguada coordenagdo seréo
enviadas de ACC a ACC, a medida que transcorrezop @om antecipacao suficiente para
permitir a recepcédo e analise dos dados pelo A€aate.

10.5.3.3Ap0s andlise dos dados do Plano de Voo, enviadosAgeC transferidor, compete
ao ACC aceitante notificar se aceita ou ndo o otetida aeronave nas condi¢cbes
especificadas. No caso de ndo poder aceitar oaterta aeronave nas condi¢cdes propostas, 0
ACC aceitante devera indicar as modificacdes nédasspara que o controle seja aceito.

10.5.3.4Caso o aer6dromo de partida esteja afastado dtelaai Area de Controle de uma
distancia tal que ndo permita a transmissdo, enpdentil, dos dados necessarios a
coordenacao e consequente transferéncia de cqrar8leC transferidor devera enviar esses
dados juntamente com a transferéncia de contrdées ale emitir a autorizacdo a aeronave.
Nesse caso, 0s calculos para a hora de transferéecio baseados na hora prevista de
decolagem fornecida pelo 6rgdo ATS do aerddronadida.

10.5.3.5No caso de uma aeronave em voo solicitar uma aatg@o inicial, proxima do limite
de uma Area de Controle adjacente, na qual pretemata manter-se-a a aeronave dentro da
area do centro de controle transferidor até queerslea completado a coordenacdo. Nesse
caso, a hora da transferéncia sera baseada no fmargpa aeronave atingir o limite da area,
acrescido do tempo necessario a coordenagéo.

10.5.3.6No caso de uma aeronave solicitar ou 0 ACC propmtificacdes no Plano de Voo
em vigor, estando a aeronave proxima dos limitesirdas de controle adjacente e, em
circunstancias iguais as descritas nos itens amdsri a nova autorizacdo dependera da
aceitacao por parte do ACC adjacente.

10.5.3.7A responsabilidade de controle de trafego conténsando do ACC em cuja Area de
Controle opera a aeronave, até a hora estimadauenesgia cruzar o limite daquela area,
inclusive quando o controle de uma ou mais aeranforeexercido, por delegacao, por outros
orgaos de controle de trafego aéreo. Alerta-se queCC aceitante, mesmo estando em
comunicacao com esta aeronave que nao tenha atiogidnto de transferéncia de controle,
ndo alterard a autorizacao inicial sem o consentiongo ACC transferidor.
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10.5.3.8Para se efetuar a transferéncia de controle radaCC transferidor notificara ao
ACC aceitante que a aeronave esta em condi¢cdesr deassferida e que a responsabilidade
do controle deve ser assumida imediatamente ow, tesdha sido estabelecido um ponto
especifico de controle, no momento em que a aeeoatingir esse ponto. Essa transferéncia
incluira, adicionalmente, informacdes relativasogigio e, se necessario, rumo e velocidade
do alvo da aeronave. Se o ACC transferidor estfagendo uso das informacdes do
transpondey devera incluir o modo e o codigo alocados a assanave, desde que o ACC
aceitante esteja apto a fazer uso desses dados.

10.5.3.9Na transferéncia de controle entre dois ACC que o@@em com radar e nao
disponham de equipamento automatico de processamertdados, a notificacdo prevista em
10.5.3.8 sera feita somente quando houver alenmagadlano de Voo em vigor ou nos dados
de controle previamente transmitidos e sé ocomerdnomento em que a aeronave estiver em
condicOes de ser transferida ao ACC aceitante.

10.5.3.10Quando se aplicarem minimos de separacdo convahciantransferéncia de
comunicacdes aeroterrestres de uma aeronave stwmade 5 minutos antes da hora prevista
para a aeronave atingir o limite comum das area®uiole.

10.5.3.11Nos casos em que se apliguem minimos de separadao, a transferéncia de
comunicacdes aeroterrestres de uma aeronave ssté@add imediatamente apés o ACC
aceitante concordar em assumir o controle.

10.5.3.12Uma notificagdo do ACC transferidor de que a aererszra autorizada ou ja tenha
sido autorizada a estabelecer contato com o ACitaate somente sera exigida nos casos em
gue tenham sido estabelecidos acordos entre o&\@&senvolvidos.

10.5.3.130 ACC aceitante notificara ao ACC transferidor qastabeleceu contato com a
aeronave transferida e que assumiu o controle damea ndo ser que 0s ACC interessados
tenham convencionado o contrario.

10.5.3.14Nos casos em que parte de uma Area de Controja siteada de tal maneira que o
tempo para o cruzamento das aeronaves nao perplittacéo de controle pelo ACC
responsavel, devera ser estabelecido um acorddagute a transferéncia direta entre os
ACC responsaveis pelas areas de controle adjacatdaso ciéncia do trafego ao ACC
intermediario e que este possa solicitar aos oS informacdes necessarias para evitar
interferéncias no seu proprio trafego.

10.5.3.15Quando uma aeronave deixar de ser controlada pabsmdonado o espaco aéreo
controlado ou cancelado seu voo IFR e prosseguir vao VFR em espaco aéreo em que
estes ndo sejam controlados, o ACC interessadorgoana aos orgaos ATS encarregados do
servico de informacédo de voo e de alerta, na pastante do voo, os dados necessarios a fim
de assegurar a prestacao dos referidos servicetagapronave.

10.5.4COORDENAQAO ENTRE CENTRO DE CONTROLE DE AREA E COROLE
DE APROXIMACAO

10.5.4.1Divisao de controle:

a) todo APP podera emitir autorizacdes de contteleafego aéreo a qualquer
aeronave que lhe tenha sido transferida por um A€@, notifica-lo;
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b) o ACC especificara a hora de decolagem, quaadessario, para:
- coordenar a partida com o trafego sob seu canteol
- proporcionar separacao entre aeronaves que segueema rota,;

c) caso a hora de decolagem nao seja especificeldaACC, podera ser
determinada pelo APP, quando necessario, paraauward partida com o
trdfego sob seu controle;

d) o ACC especificara a hora limite de validadeadtorizacdo, se uma partida
demorada puder interferir no trafego. Se por cdiei¢particulares de
trafego o APP tiver de estabelecer, adicionalmesua,prépria hora limite,
esta nunca podera ser posterior aquela fixadaAE®, e

e) quando as condicbes meteorologicas exigirem weguéncia de
aproximagdo, o ACC autorizara as aeronaves chegpado ponto(s) de
espera, instruindo-as sobre espera e hora estidegadproximacdo em cada
autorizacdo. Se a sequéncia de aproximacdo exigy ap chegadas
sucessivas tenham de esperar em niveis muito elgvadeévera autorizar
tais aeronaves a outros pontos até que desocupeimeis mais baixos na
ordem de aproximacao.

10.5.4.2Transferéncia de controle

10.5.4.2.1Aeronaves que chegam:

a) ao cruzarem o limite lateral da TMA nos pontos dotificacdo
estabelecidos;

b) ao cruzarem o limite vertical da TMA; ou

c) ao atingirem um ponto, a partir do qual o APBspoassumir o controle das
aeronaves e exista acordo entre os 0rgaos.

NOTA: As aeronaves em Voo visual poderdo ser tesinlsfs diretamente as TWR, em
coordenacao com o APP.
10.5.4.2.2Aeronaves que partem:

a) ao cruzarem o limite lateral da TMA nos pontos dotificacdo
estabelecidos;

b) ao cruzarem o limite vertical da TMA; ou
C) ao atingirem um ponto, a partir do qual o ACGgaoassumir o controle das
aeronaves e exista acordo entre os 6rgaos.

10.5.4.3Troca de informacdes de controle

10.5.4.3.10 APP mantera o ACC permanentemente informado d®sdaertinentes ao
trafego aéreo controlado, tais como:

a) nivel disponivel mais baixo no ponto de espem gpssa ser colocado a
disposicéo do ACC,;

b) intervalo médio de tempo entre aproximacOesssivas determinado pelo
APP;



212/291 ICA 100-37/2020

c) revisdo de uma hora estimada de aproximacaedma pelo ACC, quando
a calculada pelo APP indicar uma variacao de 5 togwu qualquer outro
intervalo que tenha sido convencionado entre c&asrgm questao;

d) as horas de chegada sobre o ponto de esperdogeagistir uma diferenca
de 3 minutos daquela previamente calculada ou gealmutro intervalo que
tenha sido convencionado entre os 6rgaos em questao

e) os cancelamentos de planos IFR, se estes afetaeniveis no ponto de
espera ou as horas estimadas de aproximagéo ds aatonaves;

f) as horas de decolagem das aeronaves de locgisog&os de TWR;

g) toda informacédo disponivel relacionada com @satrde aeronaves ou
daquelas que néo se tenha noticias; e

h) as aproximacdes perdidas.
10.5.4.3.20 ACC mantera o APP permanentemente informado desdaertinentes ao
trdfego aéreo controlado, tais como:

a) identificacdo, tipo e pontos de partida dasreeres chegando;

b) nivel proposto e hora estimada de chegada sofixe de espera, ou a hora
real, se a aeronave estiver sendo transferida @#&BP, apds a chegada
sobre o ponto de espera;

c) a hora estimada de aproximacéao fornecida a aeepn

d) indicagdo de que uma aeronave tenha sido aaflaria entrar em contato
com o APP;

e) indicacdo de que uma aeronave tenha sido tratesf@ara o APP,
incluindo, se necessario, a hora e condi¢des dsfén@ncia; e

f) atraso previsto na partida do trafego devidorgestionamento.

10.5.4.3.3A informacaosobreaschegadasdeaeronavesseratralasniglomenos, 15minutos
antes da hora estimada de chegada e devera star@npre que necessario.

10.5.5COORDENAQAQ ENTRE CONTROLE DE APROXIMACAO E TORRE ED
CONTROLE DE AERODROMO

10.5.5.1Divisao de controle

10.5.5.1.10 APP mantera o controle das aeronaves que chegangua estas sejam
transferidas a TWR e estejam em comunicacao coresanm

10.5.5.1.2Ap0s efetuar a coordenacdo com a TWR, o APP pdiené@r as aeronaves que
chegam para pontos de espera visual, onde permaoexté nova autorizagcado da TWR.

10.5.5.1.30 APP podera autorizar a TWR que, por sua vezyiaatd a decolagem de uma
aeronave, desde que observe a separacdo da mesmaa aeronaves chegando.

10.5.5.1.4A TWR somente podera repassar a autorizacado paranfFR especial apos ter
obtido autorizagéo do APP.
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10.5.5.2Transferéncia de controle

10.5.5.2.1Aeronaves que chegam:

a) quando a aeronave estiver nas vizinhancas ddraeno e for considerado
gue a aproximacao e pouso possam ser completadoseteréncia visual
com o solo; ou

b) guando a aeronave tiver pousado.
NOTA: As aeronaves com Plano de Voo visual podesg@otransferidas diretamente do
ACC a TWR, em coordenacao com o APP.
10.5.5.2.2Aeronaves que partem:
a) imediatamente apos a decolagem; ou
b) antes que entrem em condi¢cbes meteoroldgicasalpor instrumentos.
10.5.5.3Troca de informacdes de controle

10.5.5.3.JA TWR mantera o APP permanentemente informado dksgertinentes ao
trafego aéreo controlado, tais como:

a) horas de pouso e de decolagem;

b) indicacdo de que a primeira aeronave da secuéecaproximacao estd em
comunicacdo com a TWR e a vista dessa e que havelzcerteza de que
ela completara o pouso;

c) toda informacé&o disponivel relacionada com asrawes atrasadas ou com
aguelas de que nao se tem noticias; e

d) informacéao referente as aeronaves que constittafego essencial para as
aeronaves sob controle do APP.

10.5.5.3.20 APP mantera a TWR permanentemente informada desdpertinentes ao
trafego aéreo controlado, tais como:

a) hora prevista e nivel proposto de chegada das aezsrsobre o aerédromo,
com 15 minutos de antecedéncia, pelo menos, dadstimada de pouso,
guando o tempo de voo da origem ao destino o permit

NOTA: Para o caso de aerodromos afastados por ngendS minutos de voo,
esse intervalo sera o maior possivel, visando pieraniprestacdo
adequada do Servico de Trafego Aéreo a aeronavpiestao.

b) indicac&o de ter autorizado uma aeronave aeastady contato com a TWR
e que tal 6rgao assumira o controle; e

C) atrasos previstos para as decolagens devidogestionamento de trafego.

10.5.6COORDENACAO ENTRE POSICOES DE CONTROLE DE UM MESNORGAO

10.5.6.1nformagbes adequadas relativas ao Plano de Vaocerarole seréo trocadas entre
posicdes de controle do mesmo 6rgéo, no que S 1&fe

a) todas as aeronaves cuja responsabilidade d®leosetja transferida de uma
posicéo de controle a outra;
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b) aeronaves evoluindo nas proximidades dos lingitdse setores de controle
de trafego que possam afetar o controle do traflgiro de um setor
adjacente; e

c) todas as aeronaves cuja responsabilidade deolmténha sido delegada
por controlador convencional para um controladatara bem como as
demais aeronaves afetadas por essa delegacéo.

10.5.7TRANSFERENCIA DE CONTROLE ENTRE AS POSICOES OPERAGAIS
“TORRE” E “CONTROLE DE SOLO”

10.5.7.1Aeronaves que chegam

a) apos receber da “Torre” a hora de pouso, aafgi para deixar a pista em
uso e passar a frequéncia do “Controle de Solo”; ou

b) em outra posi¢do na area de manobras previarestateelecida.

NOTA: O piloto somente devera modificar a frequéngara a posicédo “Controle de Solo”
(transferéncia de controle) logo apds ter livradpista em uso, a menos que 0
Orgéo ATC instrua de maneira diversa.

10.5.7.2Aeronaves gue partem

a) naposicao 2; ou
b) em outra posi¢cdo na area de manobras previarestateelecida.

10.6COORDENACAO ~ ENTRE ~ORGAOS ATC E ESTACOES DE
TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS

Os oOrgaos ATC deverao manter as Estacoes de Tealeowagdes
Aerondauticas, que atendam os Centros corresporsienfermadas das transferéncias de
comunicacdes das aeronaves. A informacéo devetarcon

a) identificagdo da aeronave (incluindo o codighSAL);
b) rota;

c) destino; e

d) hora prevista ou real de transferéncia de caagdes.

10.7COORDENACAO ENTRE ORGAQOS ATS E O SERVICO DE METEORUGIA

Os 6rgdos ATS deverdo manter estreita coordenagéo @ servico de
meteorologia local, tendo em vista:

a) provaveis condi¢cbes do tempo que possam agar®tas a navegagao ou
suspensao de operacdo de um ou mais aerodromesaalrisdicao; e

b) provaveis melhorias nas condigbes meteorologirees provocaram uma
suspensao das operacOes, a fim de possibilitaromebordenacdo de
trafego aéreo.

10.8COORDENACAO ENTRE ORGAOS ATS E A ADMINISTRACAO DO
AEROPORTO
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10.8.1Caso necessario, os orgaos ATS e a AdministracéopAduaria deverdo estabelecer

Acordos Operacionais visando definir os procedimemrispecificos para a coordenagédo e o
gerenciamento do movimento das aeronaves nas dasegresso, taxi e saida do patio de
estacionamento.

10.8.20 Administrador, de comum acordo como o0 Orgao Ap®yvidenciara que, apos
periodos de interdicdo do aerddromo, de impraticdaoie ou de suspensdo das operagdes, 0
embarque de passageiros e o inicio do taxi sejaos fiea sequéncia prevista de partida, com
intervalos suficientes para evitar o congestiondmedas pistas de taxi.

10.8.30s pedidos de assisténcia meédica para passageirasrabros da tripulacéo, dirigidos
aos O0rgdos ATS pela aeronave, deverdo ser encatoshaediatamente, & Administracao
do Aeroporto de destino ou ao seu representantercedo.
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11 SERVICO DE VIGILANCIA ATS

NOTA: Os procedimentos operacionais para o0 uso igdaxicia Dependente Automatica —
contrato (ADS-C) estdo dispostos na publicacdo oifspee do DECEA sobre o
assunto.

11.1PROVISAO DO SERVICO DE VIGILANCIA ATS

11.1.1As informagdes provenientes do Sistema de Vigita#diS, incluindo alertas e avisos
relativos a seguranca, tais como alerta de cordliawisos de altitude minima de seguranca,
devem ser usadas, 0 maximo possivel, a fim de gj@mnsmelhoradas a seguranca, a
capacidade e a eficiéncia na provisao dos serdiga®ntrole de trafego aéreo.

11.1.20 inicio da provisdo do Servico de Vigilancia AT&&caracterizado pela transmissao
do o6rgdo ATC ao piloto que a aeronave esta ideath e, sempre que previsto, pela
informacao da posicdo em que essa aeronave € @aics®a tela de vigilancia.

NOTA: Seréa proporcionada a monitoracédo da trajtdei voo quando for iniciada a provisao
do Servico de Vigilancia ATS.

11.2UTILIZACAQO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS

11.2.10 controlador devera usar as informacdes obtidaSistema de Vigilancia ATS, de
acordo com o disposto nesta Instrucdo, segundmsdptidas do radar primario, secundario
e/ou ADS-B.

11.2.20 controlador estabelecera comunicacao direta copiloto antes da provisdo do
Servigo de Vigilancia ATS, a menos que circunsi@sm@speciais, tais como emergéncias,
requeiram de outra maneira.

11.3LIMITACOES DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS

11.3.10 emprego do Sistema de Vigilancia ATS no provimoelds servicos de trafego aéreo
serd limitado & area de cobertura corresponderdeoatras restricdes estabelecidas pelo
DECEA.

11.3.2As areas de cobertura do Sistema de Vigilancia ATBalquer restricdo estabelecida
serdo incluidas na Publicacdo de Informacdes Aeatmad, assim como as praticas
operacionais e/ou as limitagcdes do equipamentotenteam efeitos diretos na operacdo dos
servicos de trafego aéreo.

11.3.30 numero de aeronaves as quais € prestado o Sedéco/igilancia ATS,
simultaneamente sera definido no Modelo Operacidoabrgdo, de forma a nédo exceder
aguele que pode ser controlado com segurancajroaastancias predominantes, levando-se
em conta:

a) a complexidade estrutural da area de controketar concernente;

b) as funcbes a serem empregadas dentro da areanttele ou do setor
concernente;

c) a avaliagdo da carga de trabalho do controladonando em conta as
diferentes performances das aeronaves e capaadasidor; e
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d) o grau de confiabilidade técnica e disponibdelaos sistemas principal e
alternativa de comunicagbes, de navegacdo e déancg, tanto na
aeronave quanto no solo.

11.4EMPREGO DO TRANSPONDER SSR E DO TRANSMISSOR ADS-B

Para assegurar o emprego seguro e eficiente daz& e Vigilancia ATS, os
pilotos e o0s controladores deverdo seguir estritéenes procedimentos operacionais
publicados e empregardo a fraseologia radioteleddpadrao. O ajuste correto do codigo
transpondemevera ser assegurado durante todo o tempo.

11.50BRIGATORIEDADE DO TRANSPONDER

11.5.1No espaco aéreo brasileiro, € obrigatério que asnages possuam, a bordo e em
funcionamento, o equipamentoanspondermodos A/C ou modo S, com capacidade de
reportar a altitude presséo, quando operando pages aéreos:

a) classes A,B,C,DouE;e

b) classe G acima do FL100, excluindo a porcaoedespaco aéreo abaixo de
2.500 pés (inclusive) de altura.

11.5.2Excepcionalmente, ndo sera exigido o equipameattsponderconforme citado no
item anterior nos seguintes espagos aéreos:

a) Rotas Especiais de Aeronaves séransponder estabelecidas para
possibilitar o voo de aeronaves com limitacfesitésne/ou fisicas que
impecam a instalagdo adequada do equipantesubgpondernas mesmas;
ou

b) espacos aéreos especificos, estabelecidos gss#iptar 0 voo regular de
ultraleves, planadores, baldes, dirigiveis, aeresagxperimentais ou de
treinamento.

11.6GERENCIAMENTO DOS CODIGOS SSR

11.6.1A distribuicdo de cddigos, considerando sua apficatas diversas fases do voo, sua
finalidade especifica ou parte determinada do espéieo, serd feita pelo DECEA.

11.6.20s cbdigos 7700, 7600 e 7500 sédo reservados iotenadmente para uso dos pilotos
gue se encontrem em estado de emergéncia, dedialfaaiocomunicagéo ou de interferéncia
ilicita, respectivamente.

11.6.3A fim de serem reduzidas as cargas de trabalhoildto pe do controlador e a
necessidade de comunicacao controlador/piloto,noenti de mudancas de codigo requerido
do piloto deve ser mantido no minimo.

11.6.4Quando houver a necessidade de identificacdo thehvidas aeronaves, sera atribuido
a cada uma delas um cdadigo discreto, que deveraagido, sempre que possivel, ao longo
de todo o voo.
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11.70PERACAO DO TRANSPONDER SSR E DOS TRANSMISSORES ABS

11.7.10PERACAO DO TRANSPONDER SSR

11.7.1.1Exceto o previsto em 11.7.1.2, os pilotos em cormateVerdo operar o transponder
selecionando os modos e os codigos de acordo comtag;oes emitidas pelos 6érgaos ATC.

11.7.1.2As aeronaves que dispuserem de equipaméatossponderem funcionamento,
guando em voo, deverdo manté-lo acionado duradtedaempo, independentemente de se
encontrarem em espacgo aéreo com cobertura de gedandario, e deverdo selecionar seus
equipamentos no modo A da seguinte forma:

a) codigo 2000 — antes de receber instrucdes dm&gC;
b) cddigo 7500 — sob interferéncia ilicita;

c) codigo 7600 — com falhas de comunicacdes; e

d) codigo 7700 — em emergéncia.

11.7.1.3Quando a aeronave estiver equipada com modo Cloto @m comando devera
manté-lo constantemente acionado, a ndo ser geleaeuitras instru¢cdes do 6rgdo ATC.

11.7.1.4Nos deslocamentos em formacao, a cada aeronaveadsse alocado um codigo
transponder Em formacg&o cerrada, somente o lider devera mamntseu transponder
acionado, devendo as demais aeronaves da formagddermo seutransponder em
“STANDBY”. Em caso de dispersédo, por mau tempo oalguer outro motivo, todos os
integrantes da formacdo deverdo acionar os s$eusspondera fim de possibilitar a
identificagéo.

11.7.1.50 controlador devera informar ao piloto quando ¢ermogador de terra ou
transponderda aeronave estiver inoperante, ou operando ctiméieia.

11.7.1.5.1A verificacdo do funcionamento deansponderdevera ser executada pelo piloto
selecionando dransponderpara a posicao “STANDBY”, retornando para “NORMAE”
pressionando a caracteristica “IDENT”. Esse pronedio somente podera ser executado por
solicitacao do controlador.

11.7.1.60 controlador devera informar a posicdo de contredguinte ou ao 0Orgao
responsavel pelo espaco aéreo adjacente quartdansponderde uma aeronave estiver
inoperante ou funcionando com deficiéncia.

11.7.1.7Independentemente de solicitacdo do controladgpijlaio devera desligar o seu
transponderimediatamente ap6s o pouso da aeronave, se ndeffoido de forma contraria
em publicacdo especifica.

11.7.1.8Quando for observado que o codigo em modo A, mistrea tela de vigilancia, é
diferente daquele que foi atribuido a aeronaveé, selicitado ao piloto que verifique o codigo
selecionado e, se a situacao o justificar (por @k@nméo sendo caso de interferéncia ilicita),
sera reajustado o cédigo correto.



ICA 100-37/2020 219/291

11.7.1.9Se ainda persistir a discrepancia entre o codigmedo A atribuido e o apresentado
na tela de vigilancia, podera ser solicitado amtpilque interrompa a operagdo do
transponder O controlador informara tal situacdo a proximaig&o de controle e a qualquer
outro 6rgado afetado que esteja utilizando o SSR BIbAT na provisdo dos Servigos de
Trafego Aéreo.

11.7.1.10As aeronaves equipadas com modo S tendo a casticteréle identificacdo de
aeronave deverao transmitir a sua identificacadocore previsto no item 7 do Plano de Voo
ou a matricula da aeronave, quando nao for apeieRiano de Voo.

NOTA: A todas as aeronaves equipadas com modo &aatag na aviacao civil internacional
€ exigido que tenham a caracteristica de identficale aeronave.

11.7.1.11Sempre que for observado na tela do radar que rdifidacdo transmitida pela
aeronave equipada com modo S é diferente daquekrags da aeronave, devera ser
solicitado ao piloto que volte a selecionar a idieai;do da aeronave.

11.7.1.12Se a discrepancia continuar a existir apés a coafido do piloto de que a
identificacdo correta da aeronave foi fixada atsade caracteristica de identificacdo em modo
S, o controlador devera tomar as seguintes prowidén

a) informar ao piloto que persiste a discrepancia;

b) quando for possivel, retificar a etiqueta ragize mostra a identificacdo da
aeronave na apresentacao radar; e

c¢) informaraidentificacdoerrbnea transmitida pedeonave a préxima posicao
de controle e a qualquer outro 6rgédo interessadoutjlize o modo S para
propadsitos de identificacéo.

11.7.20PERACAO DOS TRANSMISSORES ADS-B

NOTA 1: Para indicar que se encontra em situacaenaergéncia ou para transmitir outra
informacé&o urgente, uma aeronave equipada com APS&dBra operar em modo
emergéncia e/ou urgéncia nas seguintes situagoes:

a) emergéncia;

b) falha de comunicacéo;

c) interferéncia ilicita;

d) combustivel minimo; e/ou
e) condicdo médica.

NOTA 2: Algumas aeronaves equipadas com avidnic&-/ADde primeira geracdo nao tém
a capacidade descrita na Nota 1 anterior e s6 mow@n capacidade para
transmissdo de alertas de emergéncia gerais, indepemente do codigo
selecionado pelo piloto.

11.7.2.1As aeronaves equipadas com ADS-B que tenham a dudedidentificacdo de
aeronave deverao transmitir a referida identifioagie acordo com o previsto no item 7 do
plano de voo, ou a matricula da aeronave, quanddenfia sido apresentado Plano de Voo.



220/291 ICA 100-37/2020

11.7.2.2Sempre que se observar na tela de vigilancia gdenéificacéo transmitida por uma
aeronave equipada com ADS-B for diferente daquselgerada da aeronave, devera ser
solicitado ao piloto que confirme e, se necess&atie a inserir a identificacdo correta da
aeronave.

11.7.2.3Se a discrepancia continuar a existir, apés a moafdo do piloto de que a
identificagdo correta da aeronave foi inseridavésada funcéo de identificagdo ADS-B, o
controlador devera tomar as seguintes providéncias:

a) informar ao piloto que persiste a discrepancia;

b) quando for possivel, retificar a etiqueta raglae mostra a identificacdo da
aeronave na apresentacao radar; e

c) informar a identificacdo errbnea transmitidaapaleronave a proxima
posicdo de controle e a qualquer outro 6rgao issewd.

11.8USODAINFORMACAOSOBRENIVEISDEVOOBASEADANAALTITUDEPRESAO

11.8.1VERIFICACAO DA EXATIDAO DA INFORMACAO DE NIVEL

11.8.1.10 valor de tolerancia usado para determinar qudoanacao de nivel, derivada da

informacdo de altitude pressdo, apresentada acotamhtr, estéd exata devera ser de +60m
(x200 pés) em espaco aéreo RVSM. Em outros esagess, tal tolerancia sera de +90m
(x300 pés). A informagdo da altura/altitude georoétr(calculada por alguns tipos de

sistemas radar) ndo devera ser usada para deteseiha a separacdo entre as aeronaves.

11.8.1.2A verificacdo da informacéo de niveis, derivadardarmacéo de altitude presséo,
apresentada ao controlador, devera ser efetuadla,npenos, uma vez pelo 6rgao ATC
adequadamente equipado, no contato inicial comr@enaee ou, se isso nao for factivel,
devera ser realizada, tdo logo seja possivel, apéterido contato. A verificacdo devera ser
efetuada por comparacédo simultanea com a inform@gddvel obtida do altimetro e recebida
da mesma aeronave atraves de radiotelefonia. @ milbaeronave, cuja informacao de nivel
derivada da informacao de altitude presséo edimetro do valor de tolerancia aprovado, nédo
necessita ser avisado de tal verificacdo. A infgdoada altura/altitude geométrica (calculada
por alguns tipos de sistemas radar) ndo deverassela para determinar se ha a diferenca
altimétrica.

11.8.1.3Se a informacédo de nivel apresentada ndo estiverodedo valor de tolerancia
aprovado ou quando uma discrepancia em excessoaldo de tolerancia for detectada
subsequente a verificacdo, o piloto sera inforn@deldorma apropriada, sendo solicitado ao
mesmo que confira o ajuste de pressao e o nivetidamave.

11.8.1.4Se, apods a confirmacdo do ajuste de pressao cometiiscrepancia continuar a
existir, as seguintes agdes deverdo ser tomad&sieenas circunstancias:

a) solicitar ao piloto que interrompa a transmiss@onodo C ou a transmissao
dos dados de altitude ADS-B, contanto que isso g@#ise a perda das
informacdes de posicdo e de identificacdo e quaeoséquem as medidas
tomadas as posi¢Bes de controle ou ao 6rgdo ATGirndeg, envolvidos
pelo voo; ou
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b) informar ao piloto da discrepancia e solicita-l que mantenha a
transmissdo das informagbes relevantes, a fim derea perda das
informacbes de posicdo e de identificacdo da aeepndesde que se
notifique as medidas tomadas as posi¢cdes de centrolao 6rgdo ATC
seguintes, responsaveis pelo voo.

11.8.1.5Determinacdo da ocupacao de nivel

11.8.1.5.10 critério que devera ser usado para determinarupenivel especifico esta
ocupado por uma aeronave devera ser de +60 m (p@80em espaco aéreo RVSM. Em
outros espacos aéreos, tal critério sera de +HBOD(pés).

11.8.1.5.2Aeronaves mantendo um nivel

Considera-se que uma aeronave esta mantendo s#watribuido enquanto a
informacéo de nivel, derivada da informacao déualkd presséo, indicar que o nivel atual esta
dentro dos critérios estabelecidos em 11.8.1.5.1.

11.8.1.5.3Aeronaves livrando um nivel

Uma aeronave autorizada a livrar um nivel é conastde ter comecado a
manobra e livrado o nivel previamente ocupado quanthformacdo sobre o nivel, derivada
da informacao de altitude presséo, indicar uma mgedauperior a 90 m (300 pés), na direcéo
prevista, com respeito ao nivel previamente atlibui

11.8.1.5.4Aeronaves na subida ou descida passando por uiin nive

Uma aeronave na subida ou descida é consideradaitrado um nivel quando
a informacé&o sobre nivel, derivada da informacaaltiteide presséo, tenha indicado que ela
passou por esse nivel, na direcao requerida, pisrda®0 m (300 pés).

11.8.1.5.5Aeronaves atingindo um nivel

Considera-se que uma aeronave tenha atingido d pama o qual foi
autorizada, desde que ja tenha decorrido o temprespmndente de trés renovacdes
sucessivas ou de 15 segundos, o que for maioreeaguformacdo de nivel derivada da
altitude pressao tenha indicado que ela se encalnéro dos critérios apropriados de
tolerancia estabelecidos em 10.8.1.5.1.

NOTA: Caso os ciclos de renovacao dos dados namseyidentes para os controladores, o
Modelo Operacional do 6rgdo ATC devera especifioaintervalo de tempo
correspondente a trés renovacdes sucessivas dus alaesentados.

11.8.1.5.6506 devera ser exigida a intervencdo de um contokela diferenca de informacao
de nivel entre aquela apresentada na tela de neégilée aquela autorizada pelo controle
exceder os valores declarados em 11.8.1.5.1.

11.9VERIFICACAO DE DESEMPENHO

11.9.10 controlador devera verificar se as capacidadesidoais pertinentes do Sistema de
Vigilancia ATS como também as informacdes apresstana tela de vigilancia sao
adequadas para as funcdes a serem executadas.

11.9.20s parametros técnicos e operacionais relativosagscidades funcionais e as
informacdes providas na tela de vigilancia a seceetados pelo controlador, ao assumir a
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responsabilidade pela posi¢céao de controle e dutadteo periodo de trabalho, devem constar
no Modelo Operacional do 6rgdo ATC.

11.9.30 controlador devera informar, de acordo com Modeferacional do 6rgdo ATC,
qualquer falha no equipamento, incidente que reguevestigacdo ou outras circunstancias
gue tornem dificil ou impraticavel a provisao dovsm de Vigilancia ATS.

11.10IDENTIFICACAO DE AERONAVES

11.10.1ESTABELECIMENTO DA IDENTIFICACAO

11.10.1.1Antes da prestacdo do Servico de Vigilancia ATSedevser estabelecida a
identificacdo da aeronave e o piloto ser informadoespeito. A identificacdo devera ser
mantida até o término do Servigo de Vigilancia ATS.

11.10.1.2Se a identificacao for perdida, o piloto deveraistarmado a respeito e, quando
aplicavel, serdo emitidas instru¢des apropriadas.

11.10.1.3A identificacdo devera ser estabelecida, pelo mgmasum dos seguintes métodos
especificados em 11.10.2, 11.10.3, 11.10.4 e 13..10.

11.10.2PROCEDIMENTOS DE IDENTIFICACAO ADS-B
Quando o ADS-B for usado para identificacdo, a®raeres poderdo ser
identificadas por um ou mais dos seguintes prooetios:
a) reconhecimento diretodeidentificacdo da aerarawema etiquetaADS-B,;
b) transferéncia de identificacdo ADS-B (vide itéinll); e
c) observacaodo cumprimentodainstrugcdoparaTRANSRIDENTADS-B

NOTA 1. Algumas aeronaves equipadas com avionic&-/&Dde primeira geracao nao tém
a capacidade de ativar a funcdo IDENT tremsponderenquanto o modo de
emergéncia e/ou urgéncia estiver selecionado.

NOTA 2. Em sistemas automatizados, a fungéo “IDEN®te ser apresentada de formas
diferentes, por exemplo, como um lampejo da indicage posicdo e da etiqueta
associada em sua totalidade ou em parte.

11.10.3PROCEDIMENTOS DE IDENTIFICA(;AO SSR E/OU MLAT
11.10.3.1Quando o SSR e/ou MLAT for usado para identificag@oaeronaves poderéo ser

identificadas por um ou mais dos seguintes proceios:

a) reconhecimento da identificacdo da aeronave @ etigueta SSR e/ou
MLAT,

NOTA: A aplicacdo desse procedimento requer que @relacao
codigo/indicativo de chamada seja alcancada comssog levando-
se em conta a NOTA da alinea “b” abaixo.

b) reconhecimento de um cédigo discreto atribu@po estabelecimento foi
verificado na etiqueta SSR e/ou MLAT e;
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NOTA: A aplicacdo desse procedimento requer qustersa de atribuicdo de
coédigos assegure a cada aeronave, em uma deteamiaatt do
espaco aereo, a atribuicdo de um cadigo disciéime (tem 11.6.4)

c) reconhecimento direto da identificacdo de um@rese equipada com
modo S em uma etiqueta SSR e/ou MLAT;

NOTA: A caracteristica de identificacdo disponimeltranspondeem modo
S prové os meios para identificar diretamente cadsonave
individualmente nas telas de vigilancia e, dessedlangermite
eliminar em ultima instancia a necessidade de recaos codigos
distintos em modo A para cada identificacdo. Efisdrecao sé sera
alcancada de uma maneira progressiva, dependersdmstalacdes
terrestres e de bordo adequadas.

d) por transferéncia da identificacéo (vide iteml1);

e) observacdo do cumprimento das instru¢cdes pastaajum codigo especifico;
e

f) observacdo do cumprimento das instrucbes pameianamento da funcéo
“IDENT".

NOTA 1:A caracteristica “IDENT” somente devera sacionada por
solicitacdo do controlador.

NOTA 2:Nos sistemas radar automatizados, a cafstita “IDENT” pode ser
apresentada de modos distintos, por exemplo, mediampejos da
identificacdo da posicao e da etiqueta associadauadotalidade ou
em parte.

NOTA 3:As respostas viciosas d@nspondepodem produzir indicacdes do
tipo “IDENT”. As transmissdes quase simultaneas “HRENT”
dentro da mesma area podem dar lugar a erros i ao.

11.10.3.2Quando se tiver atribuido um cdodigo discreto a asranave, devera ser feita uma
checagem na primeira oportunidade, para assegueap ¢¢odigo selecionado pelo piloto &
idéntico aquele atribuido para o voo. Somente apéa checagem ter sido efetuada, o cédigo
devera ser usado como base para identificacao.

11.10.4PROCEDIMENTOS DE IDENTIFICACAO PSR

11.10.4.1Quando o PSR for usado para identificacédo, as aeesrpoderdo ser identificadas
por um ou mais dos seguintes procedimentos:

a) relacionando a indicacdo de uma determinadacgmsiadar com uma
aeronave que notifica sua posi¢do sobre um pon,agareca na tela de
vigilancia, ou como marcacéao e distancia, com respe referido ponto, e
certificando-se de que a posicao radar em quest@dode acordo com a
trajetéria da aeronave ou com o rumo notificado;

NOTA 1. Deve-se ter cautela no emprego desse métoda vez que uma
posicdo notificada em relacdo a um ponto pode r@ocidir
precisamente com a indicagéo da posi¢cao radarrdaae na tela
de vigilancia.
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NOTA 2: O Modelo Operacional do 6rgdo ATC poderateo determinadas
condic¢des para aplicacdo desse método, por exemplo:

- um nivel ou niveis sobre os quais esse métodopod@le ser
aplicado em relacdo a auxilios a navegacao espehifs; ou

- uma distancia da localizacéo radar além da estal método néo
pode ser aplicado.

NOTA 3: O termo “um ponto” refere-se a um ponto gréfico adequado
para a finalidade de identificacdo. E normalmente ponto de
notificacéo definido por referéncia a auxilio a egacao ou outros.

b) relacionando uma indicagéo de posi¢cao radamedsda@ com uma aeronave
que se sabe que acabou de partir, contanto queerdifithcdo seja
estabelecida dentro de 1NM (2 km) do final da pestauso. Deve-se tomar
cuidado especial para se evitar confusdo com aexaze se encontra em
espera ou sobrevoando o aer6dromo, ou com aerpaatedo ou fazendo
uma aproximacao perdida em pistas adjacentes;

c) por transferéncia da identificacdo (vide 11.#1);

d) certificando-se do rumo da aeronave, se asnstéocias o exigirem, e
observando sua trajetdria por um periodo, deverdo-s

- instruir o piloto a executar uma ou mais mudardgproa de 30 graus ou
mais e correlacionar os movimentos de uma detedaimadicacéo de
posicdo radar. O piloto devera reportar o recebimena execucdo das
instrugdes; ou

- correlacionar as mudancas de uma determinadeagéb de posicao
radar com as manobras executadas no presente @Eoae@ronave que
assim tenha informado.

11.10.4.2A0 usar os procedimentos descritos em 11.10.4antrolador devera:

a) verificar o movimento apenas de uma determinadeacédo de posicao
radar corresponde aquela aeronave; e

b) assegurar-se de que as manobras ndo levardoomaee para fora da
cobertura do radar ou da tela de vigilancia (vitld.3).

NOTA: Esses métodos devem ser utilizados com Gaugehndo empregados
em areas onde normalmente séo efetuadas mudangaa.de

11.10.5SMETODO ADICIONAL DE IDENTIFICACAO

Quando duas ou mais indicacdes de posicéo foresn@mas muito proximas

ou efetuando movimentos semelhantes, ao mesmo team@inda quando existirem davidas
com respeito a identificacdo de posicédo por qualquea razdo, mudancas de proa deveréo

ser realizadas e repetidas, tantas vezes quargss#ias, ou deverdo ser empregados outros

meétodos de identificacédo até que todo o risco ieds identificacdo seja eliminado.

11.11TRANSFERENCIA DE IDENTIFICACAO
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11.11.1A transferéncia de identificacdo de uma aeronameeste devera ser iniciada quando
for considerado que a aeronave estd dentro datoodbelo Sistema de Vigilancia ATS do
controlador aceitante.

11.11.2A transferéncia de identificacdo devera ser efetyent um dos seguintes métodos:

a) designacdo da indicacdo da posicdo através des naeitomatizados,
contanto que somente uma indicagcéo de posicambsfvada e ndo haja
duvida acerca da identificacdo correta;

b) informac&o do codigo discreto SSR da aeronave oadigo identificador
da aeronave;

NOTA 1. O uso desse procedimento requer um sistdmaatribuicdo de
codigos que assegure que a cada aeronave, em ueranidada
parte do espacgo aéreo, seja designado um codigetisSSR (vide
item 11.6.4).

NOTA 2: O cédigo identificador da aeronave podenaexpresso na forma de
um coédigo alfanumérico de seis caracteres hexadéim

c) notificacdo de que a aeronave esta equipadaS®R em modo S com a
funcdo de identificacdo da aeronave; quando a ttoheBSR em modo S
estiver disponivel;

d) notificacdo de que a aeronave esta equipada”Ad@8iB com a funcéo de
identificacdo da aeronave; quando a cobertura ARStBer disponivel;

e) designacao direta (assinalando com o dedo)dieagéo de posicdo, se as
duas telas de vigilancia sdo adjacentes;

NOTA: Deve ser dada atencdo a quaisquer erros @ggam ocorrer devido a
efeitos de paralaxe.

f) designacdo da indicacdo de posicdo com refeaémciuma posicao
geografica ou facilidade de navegacao indicada pm@uisdo em ambas as
telas de vigilancia ou expressa em termos de mi@Eocac distancia da
referida posicdo, assim como a trajetoria da irgdicale posicédo observada
se a rota nao for conhecida por ambos os contnaagdo

NOTA: Quando se utilizar esse método, deve-se tetancautela antes de ser
efetuada a transferéncia da identificacdo, padroutnte se outras
indicacOes de posicdo forem observadas em marcaedeshantes e
muito proximas a aeronave sob controle. Deficiéndrerentes ao
radar, tais como inexatiddes de marcacfes e déndiat das
indicagOes de posicdo radar apresentadas em daddeteigilancia
individualmente, assim como erros de paralaxe poslema causa de
gque a posicdo indicada de uma aeronave em relagapoato
conhecido difira entre as duas telas de vigilanca. Modelo
Operacional do 6rgdo ATC, se necessario, poderdercavutras
condicOes para aplicacado desse meétodo, estabeteqardexemplo:

- uma distancia maxima do ponto comum de referénséalo pelos
dois controladores; e
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- uma distancia maxima entre a indicacdo da pos@dar observada
pelo controlador aceitante e aquela indicada pelotralador
transferidor.

g) quando aplicavel, a emissdo de uma instrucdera@nave, por parte do
controlador transferidor, para que mude o codigR $Ssta mudanca seja
observada pelo controlador aceitante; ou

h) a emissdo de uma instrucdo a aeronave, por mhrtecontrolador
transferidor, para que acione a funcédo “IDENT”, @wa sesposta seja
observada pelo controlador aceitante.

NOTA:O uso dos procedimentos “g” e “h” requer caordgdo prévia entre 0s
controladores, uma vez que as indicacdes a seras@raoas pelo
controlador aceitante séo de curta duracéo.

11.12INFORMACAO DE POSICAO

11.12.1Quando for prestado o Servico de Vigilancia AT &eeonave devera ser informada
de sua posicdo nas seguintes circunstancias:

a) no momento da identificacdo, exceto quando atifdmcdo tenha sido
estabelecida:

- com base no informe do piloto sobre a posica@etanave ou a uma
distancia menor de 1 NM do final da pista em usopesicdo observada
na tela de vigilancia esta em conformidade com ra lde partida da
aeronave;

- mediante o uso da identificacdo de aeronave AD®Bdo S ou a
atribuicdo de codigos discretos SSR e a localizat@diondicacdo da
posicdo observada esteja de acordo com o planmaem vigor da
aeronave; ou

- mediante a transferéncia da identificagao.
b) quando o piloto solicitar essa informacao;

c) quando o estimado do piloto diferir significatmente daquele do
controlador, baseado na posicao observada nadel@itincia;

d) quando o piloto for instruido a reassumir suappa navegacao, apos
vetoragdo, se as instru¢des atuais tiverem des@ayonave de uma rota
previamente atribuida (vide item 11.13.13); ou

e) imediatamente antes do término do Servico del@vigia ATS, se a
aeronave for observada desviando-se de sua raengida.

11.12.2A informacdo de posicdo deverd ser passada a aerate uma das seguintes
maneiras:
a) numa posicao geografica conhecida;

b) indicando o rumo magnético e a distancia atépomto significativo, um
auxilio & navegacdo em rota, ou um auxilio pagrex@macao;

c) fornecendo a direcdo (usando pontos da bussola)distancia de uma
posicdo conhecida,
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d) distancia até o ponto de toque, se a aerondiveresa aproximacao final;
ou

e) distancia e direcdo do eixo de uma rota ATS.

11.12.3Sempre que for praticavel, a informacdo de posigi@ra estar relacionada com o0s
pontos ou rotas pertinentes a navegacao da aerergpresentada na tela de vigilancia.

11.12.4Quando estiver sendo prestado o Servico de VigdamcTS, o piloto ficaré
dispensado de reportar posicdo em pontos de rgiifoc compulsoria e devera informar
somente nos pontos especificados pelo 6rgdo ATbnsavel. A menos que esteja sendo
empregada a notificacdo automatica de posicaoemplo, ADS-C), o piloto devera voltar
a reportar as notificagdes orais ou CPDLC da posipando:

a) for instruido pelo 6rgédo ATC;

b) for informado que o Servigo de Vigilancia ATS terminado; ou

€) que a identificacéo foi perdida.

11.13VETORACAO

11.13.1Sempre que uma aeronave estiver sob vetoracéo pegrarcionado o servico de
controle de trafego aéreo e o controlador serasporesavel pela navegagcdo da aeronave,
devendo transmitir para a mesma as orientacoesade @ as mudancas de nivel que se
tornarem necessarias.

11.13.2Quando um voo IFR estiver sob vetoracdoe for dtfdbia esse voo uma trajetoria
direta que desvie a aeronave da rota ATS, o caatooldevera emitir autorizacdes tais que a
separacao de obstaculos exista a todo 0 momeétquata aeronave atinja o ponto a partir do
qual o piloto em comando reassumira a navegacaemaave. Sempre que necessario, deve-
se incluir uma correcao a altitude minima de vefiwgpara os efeitos de baixa temperatura.

NOTA 1: Quando um voo IFR estiver sendo vetoradpilato podera estar impossibilitado
de determinar a posicdo exata da aeronave e, amrgeqente, a altitude
requerida que garanta a separacao de obstaculos.

NOTA 2: Quando for o caso, o Modelo Operacionaldigdao ATC contera as altitudes
minimas corrigidas para efeito de temperatura.

11.13.30 inicio de uma vetoracdo sera caracterizado per informacdo do controlador de
que a aeronave se encontra sob vetoracao.

11.13.4A vetoracado das aeronaves, voando IFR ou VFR,esevdutada, quando necessario,
com 0s seguintes objetivos:

a) estabelecer separa¢fes adequadas;

b) orientar as aeronaves na execucao de procedimespeciais;

C) proporcionar vantagens operacionais para o @awlor ou para a aeronave;

d) desviar a aeronave de formacGes meteorologiesadps ou de esteira de
turbuléncia;

e) corrigir desvios de rota significativos; e
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f) atender a uma solicitacao do piloto, quandgfssivel.
11.13.5A vetoragdo devera ser proporcionada através deéosmneguintes métodos:

a) determinando um sentido de curva e a proa magnéin que deve ser
interrompida a curva,

b) quando uma aeronave tiver informado que sewsimentos de orientacao
nao oferecem confiabilidade, instruindo-a para daea curva num
determinado sentido e para que deixe de fazé-ktiagir a proa desejada
pelo controlador;

NOTA: Antes de serem emitidas instrucfes para masoleve ser solicitado
ao piloto que faca todas as curvas em uma raza@@adcumpra
imediatamente as instrucdes ao recebé-las.

c) determinando um sentido de curva e o nUmeraassag serem percorridos,
quando o controlador ndo souber a proa exata emsquencontra a
aeronave e nao houver tempo para obté-la;

d) determinando uma proa magnética para ser vagdapronave;

e) determinando que a aeronave mantenha a proaétitagrem que esta
voando; ou

f) determinando uma proa magnética para o abandEnaim auxilio a
navegacao sobre o qual a aeronave se encontre.

11.13.6Sempre que praticavel, a aeronave devera ser dat@a longo de trajetdrias nas
guais o piloto podera acompanhar a posicdo de examae com referéncia aos auxilios a
navegacao interpretados pelo piloto. Isso minindizarassisténcia a navegacao requerida e
atenuara as consequéncias resultantes de falhatdm& de Vigilancia ATS.

11.13.7Quando a uma aeronave for determinado um vetoaimque a desvie de uma rota
preestabelecida, o piloto deve ser informado sabrebjetivo do vetor, e o limite (do
vetor)deve ser especificado quando a proa instréitll que uma perda de comunicac¢des
pode resultar em um risco a segurancga operacional.

11.13.8Exceto quando a transferéncia de controle esta g@rafetuada, a aeronave néo
devera ser vetorada de modo que se aproxime desnten@,5 NM (4,6 km) do limite do
espaco aéreo pelo qual o controlador é responsavejlando a separacdo minima permitida
for superior a 5 NM (9,3 km), a distancia de apmag¢do maxima serd um valor equivalente a
metade da separacdo minima prevista, a menos goamesido feitos acordos locais para
garantir que a separacao existira com aeronavesggrem em areas adjacentes.

11.13.90s voos controlados ndo deverdo ser vetorados pat@saereo nao controlado,
exceto em caso de emergéncia ou para desviar diggéen meteorologicas adversas (nesse
caso o piloto devera ser informado), ou a pedige&fico do piloto.
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11.13.10Adicionalmente, quando uma aeronave estiver sofragdo, o controlador devera
cumprir o seguinte:

a) determinar uma altitude que a aeronave devaemastiservando todas as
restricbes de altitudes que houver e instruindosantp a qualquer
mudanca;

b) reconduzir a aeronave a um espaco aéreo caldr@lecompativel com o
destino da aeronave;

C) orientar a aeronave numa proa que intercepgalialrou curso desejado e
dentro de uma distancia que proporcione a certezgug atingira essa
posicéo;

d) informar a aeronave com antecedéncia que, & pkrtum determinado
ponto, o piloto devera assumir a navegacao casorgades imperiosas,
tenha que a conduzir para fora da area de cobestas; e

e) manter o piloto informado de sua posic¢éo.

11.13.11Sempre que possivel, as altitudes minimas de étordevem ser adequadas as
localidades a serem sobrevoadas, visando mininaizativacdo dos sistemas de alarme de
proximidade das aeronaves com o solo.

NOTA: A ativacdo dos referidos sistemas induzirdeeonave a arremeter imediatamente e
subir abruptamente para evitar terreno perigosmpeometendo possivelmente a
separacgao entre as aeronaves.

11.13.120s usuarios do espaco aéreo e os controladoresé@deveportar os incidentes

envolvendo ativacdo dos sistemas de alarme demigedle das aeronaves com o solo, de
modo que os locais possam ser identificados e imdaEf a rota e/ou procedimentos
operacionais das aeronaves possam ser alteradosepavitar recorréncia dos incidentes.

11.13.13A0 terminar a vetoracdo de uma aeronave, o codwooldevera instruir o piloto a
reassumir a navegacgao, informando a posicao daaerce instrugcdes apropriadas, como
necessario, na forma prescrita em 11.12.2, letrastbas instru¢des atuais tiverem desviado a
aeronave de uma rota previamente atribuida.

11.13.14INFORMAQC~)ES ATUALIZADAS SOBRE ALTITUDES E NiVEIS MNIMOS
Um controlador devera sempre estar de posse demafdes completas e
atualizadas sobre:

a) as altitudes minimas de voo dentro da areasp@mnsabilidade;

b) os niveis de voo mais baixos utilizaveis de oonfdade com as
disposicOes previstas para designacdo de niveigtedos e minimos de
separacao; e

c) as altitudes minimas estabelecidas aplicaveieedimentos baseados na
vetoracao.

11.14ASSISTENCIA A NAVEGACAO
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11.14.1Uma aeronave identificada devera ser avisada adamente quando estiver se
desviando, significativamente, da rota ou do ciccaie espera. O controlador deve adotar
acOes apropriadas se tal desvio afetar o servie@sta sendo prestado.

11.14.20 piloto de uma aeronave que solicitar assistépaiea sua navegacdo devera
informar a razdo (por exemplo, para evitar areascendicoes meteoroldgicas adversas ou
por ndo confiar nos seus instrumentos de navegacfaporcionar ao 6rgdo de controle de
trafego aéreo o maximo de informacéao possivel.

11.15INTERRUPCAO OU TERMINO DO SERVICO DE VIGILANCIA ATS

11.15.1Uma aeronave a qual é prestado o Servico de Va@ddATS devera ser informada
imediatamente quando, por qualquer razéo, forriogoido ou terminado esse servigo.

NOTA: A transicdo de uma aeronave atraves de @djasentes de cobertura radar e/ou de
ADS-B e/ou sistema MLAT ndo constituira, normalnggntima interrupcao ou
término do Servico de Vigilancia ATS.

11.15.2Exceto na situacdo descrita em 11.15.4, a intefiaipg o0 término da provisdo do
Servico de Vigilancia ATS ocorrera quando o pilédo informado que a identificacao foi
perdida ou que esse servico ndo podera ser codtinua

11.15.3Quando o controle de uma aeronave identificada eta ser transferido para um
setor ou 6rgdo que ira proporcionar a aeronaveragf@ convencional, o controlador
transferidor devera assegurar-se de que a separagé@encional apropriada seja estabelecida
entre aquela aeronave e qualquer outra aeronaveoleola antes da transferéncia ser
efetuada.

11.15.4Para uma aeronave em aproximacdo nao serd neoceg¥arimar o término do
Servico de Vigilancia ATS, quando uma das situag@esrer:

a) a aeronave efetuar uma aproximagao visual; ou
b) a aeronave for vetorada para o rumo de apra@é@ménal.

11.16INFORMACAO SOBRE CONDICOES METEOROLOGICAS ADVERSAS

11.16.1A informacdo de que uma aeronave parece estatssajgienetrar em uma area, em
condicbes meteorologicas adversas, deve ser eritid@mpo suficiente para permitir que o
piloto decida a respeito das medidas apropriadakisive solicitar orientacao sobre a melhor
forma de evitar a area em condicdes meteorologidesrsas, se for desejado.

NOTA: Dependendo da capacidade do Sistema de W@#daATS, a area em condi¢ces
meteoroldgicas adversas pode ndo ser apresentatpiaadmente na tela de
vigilancia. O radar meteoroldgico da aeronave nbrmaate provera melhor deteccéo
e definicdo das condi¢cdes meteoroldgicas advemsapid os sensores do radar em
uso pelo ATS.

11.16.2Na vetoracdo de uma aeronave para evitar qualquea @m condi¢cdes
meteoroldgicas adversas, o controlador dever#icartse de que a aeronave pode retornar a
sua trajetoria de voo prevista ou atribuida, dedé&r@obertura do Sistema de Vigilancia ATS,
e, se julgar que isso ndo é possivel, informargilato as circunstancias.
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NOTA: Atencdo deve ser dada ao fato de que, enmageaircunstancias, a area onde
predominam as condicfes meteoroldgicas adversas pad aparecer na tela de
vigilancia.

11. 1§.SN(~)TIFICA(;AODEIN,FORMAQ()ESMETEOROLOG ICASIMPORTANTESHRA
OS ORGAOS METEOROLOGICOS

Embora ndo seja exigido de um controlador que maateigilancia especial
para a deteccdo de precipitacdes severas, a infaosmbre posicdo, intensidade, extenséo e
movimento de fendmenos meteoroldgicos importaetesniplos: chuvas pesadas ou contornos
de frentes bem definidos) observada na tela ddamiga deve, quando praticavel, ser
repassada ao 6érgdo meteorolégico pertinente.
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11.17EMPREGO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS NO SERVICO DEONTROLE
DE TRAFEGO AEREO

NOTA: Os procedimentos gerais descritos neste gém aplicaveis quando o Sistema de
Vigilancia ATS for empregado na provisdo do sernvilgp controle de area ou no
servico de controle de aproximacdo. No item 11.88t4o detalhados os
procedimentos adicionais aplicaveis na provisdo sgovico de controle de
aproximacao.

11.17.1FUNCOES

As informacdes proporcionadas por um Sistema deildviga ATS e
apresentadas em uma tela de vigilancia podem adasipara executar as seguintes funcoes:

a) proporcionar o servico de vigilancia ATS necees@para melhorar a
utilizacdo do espacgo aéreo, reduzir atrasos, pcap@r o encaminhamento
direto e os perfis 6timos de voo, como também atemenseguranca;

b) proporcionar vetoragdo as aeronaves que padenogroposito de facilitar
um fluxo de partida rapido e eficiente e aceleraubida até o nivel de
cruzeiro;

C) proporcionar vetoracdo as aeronaves com a deddi de solucionar
conflitos potenciais;

d) proporcionar vetoracdo as aeronaves que chegam @ proposito de
estabelecer uma sequéncia de aproximacao rapfaaente;

e) proporcionar vetoracdo para dar assisténcigida®s em sua navegacao,
por exemplo, para orientar de/para um auxilio-rapgara evitar areas em
condicBes meteoroldgicas adversas etc.;

f) proporcionar separacdo e manter o fluxo nornaaltrdfego quando uma
aeronave sofrer falha de comunicacéo dentro dadéreabertura;

g) manter monitoracdo da trajetéria de voo do g@féreo; e

h) quando for aplicavel, manter a supervisdo ngressao do trafego aéreo, a
fim de prover ao controle convencional:

- melhor informagé&o de posi¢éo relativa & aerosakecontrole;
- informacao adicional com respeito a outro trafego

- informacédo a respeito de quaisquer desvios itaptes realizados pelas
aeronaves com respeito as autorizacdes emitidessive as rotas e os
niveis de voo autorizados, quando apropriado.

11.17.2APLICACAO DA SEPARACAO

11.17.2.1Com excecdo do contido em 11.17.2.6, 11.17.2. 7,712, a separa¢cdo minima
prevista em 11.17.3 e 11.17.4 somente devera deade entre aeronaves identificadas,
guando houver garantia razoavel de que a identiwaera mantida.

11.17.2.2Quando o controle de uma aeronave identificadaezspara ser transferido para
um setor ou O6rgdo que ira proporcionar a aeronaparacao convencional, tal separagédo
devera ser estabelecida pelo controlador transifeadtes que a aeronave atinja os limites da
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sua area de responsabilidade, ou antes que a werabandone a area da cobertura de
vigilancia.

11.17.2.3Devera ser aplicada a separacdo baseada no ADSH, BLAT e/ou PSR, de
maneira que a distancia entre 0s centros dos glvesepresentam a posicdo das aeronaves
nao seja menor do que 0s minimos previstos nolitedv.3.

11.17.2.4Em nenhuma circunstancia as bordas dos alvos desger#ocar ou se sobrepor, a
menos que a separacdo vertical seja aplicada eatre aeronaves envolvidas,
independentemente do tipo de indicacdo de posigéesentada e o minimo de separacéo
aplicado.

11.17.2.5Quando o controlador for notificado de que um vootwlado esta entrando ou se
dispde a entrar no espaco aéreo onde sdo aplioado®imos de separacao especificados em
11.17.3, mas néao tenha identificacdo da aeronawmntrolador pode continuar a prover
Servico de Vigilancia ATS para as aeronaves ideatiais, contanto que:

a) exista garantia razoavel de que o voo controla@io identificado sera
identificado utilizando-se o SSR, ADS-B e/ou MLATI gquando o voo
estiver sendo realizado por uma aeronave de umgtipose possa esperar
gue dé um retorno adequado no radar primario nacespéereo dentro do
qual é aplicada a separacao; e

b) a separacdo seja mantida entre os voos idewkific e todas as demais
indicacdes de posi¢cdo observadas no Sistema dé&ntg ATS até que se
tenha a identificacdo do voo controlado ainda ni@atificado ou se tenha
estabelecida a separacdo convencional.

11.17.2.60s minimos de separacao especificados em 11.1dempeer aplicados entre uma
aeronave decolando e uma que a preceder na sa@darourafego identificado, contanto que
haja garantia razoavel de que a aeronave parterdoidentificada dentro de 1NM (2 km) do
final da pista e que, a qualquer momento, exiatséparacao exigida.

11.17.2.7N&o deverdo ser aplicados os minimos de separap&cificados em 11.17.3 entre
aeronaves efetuando espera sobre 0 mesmo ponspela.e

11.17.3MINIMOS DE SEPARACAO BASEADOS NO SISTEMA DE VIGILARIA ATS

11.17.3.1Exceto o disposto em 11.17.3.2 e 11.17.3.5 (coatdel a esteira de turbuléncia), a
separacao horizontal minima entre as aeronavesat@a$o PSR, SSR, ADS-B, MLAT, sera
de 5NM.

NOTA 1: Os equipamentos citados neste item podse@aisados de modo isolado ou em
sintese.

NOTA 2: Na situacdo em que somente o radar deesigga em operacao na TMA ou CTR,
a separacdo horizontal minima entre as aeronaves de 10 NM. Se a
especificacdo desse equipamento estiver adequadaipa na TMA ou CTR, a
separacao minima empregada podera ser de 5 NM.
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11.17.3.2A reducdo da separacdo minima disposta no itenri@antgd1.17.3.1) somente
podera ser realizada se forem atendidas as norispgsths em publicacdo especifica do
DECEA sobre o assunto.

11.17.3.3A separacdo deverd ser aplicada de acordo com acidage do sistema para
identificar a posicédo da aeronave com precisdaani@e-se em conta fatores que podem afetar
a integridade e a acuracidade do Sistema de V@#aATS. Esses fatores devem ser
avaliados em coordenacao entre as areas técniparacmnal e os resultados constardo no
Modelo Operacional do Orgdo ATS.

11.17.3.4Deveréo ser aplicados os minimos de separacaocoreaos com as condicdes de
esteira de turbuléncia, constantes em 11.17.3ghdjuexcederem 0s minimos previstos neste
item.

11.17.3.5Minimos de separacdo em relacao a esteira de &ndal

11.17.3.5.1Quando forem utilizadas as categorias de aeronawaforme a esteira de
turbuléncia contidas em 3.24.1, os seguintes noisiide separacdo baseados em distancia
deverdo ser aplicados as aeronaves as quais sejd@o servico de vigilancia ATS nas fases
de aproximacdo e decolagem, desde que nas cirogiasgtéelencadas em11.17.3.5.2 e,
também, na fase de voo em rota abaixo do FL 240:

Tabela 11
Categoria da aeronave Categoria da aeronave Mini
N ! inimos
que segue a frente gue segue atras

PESADA 6 NM

SUPER MEDIA 7 NM
LEVE 8 NM

PESADA ANM

PESADA MEDIA 5NM
LEVE 6NM

MEDIA LEVE 5NM

11.17.3.5.20s minimos estabelecidos em 11.17.3.5.1 dever&pieados quando:
a) uma aeronave seguir a rota de outra, na medihad@lou a menos de
300 m (1.000 pés) abaixo (Figura 62);

b) ambas as aeronaves utilizarem a mesma pistéstas paralelas separadas
por menos de 760m (2.500 pés); ou

C) uma aeronave cruzar a rota de outra na mesitalalou a menos de 300 m
(1.000 pés) abaixo (Figura 62).
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Separacio requerida Separaciio requerida
« > s »

(S S S S S

-

a) operando imediatamente atras

S .

b) cruzando a rota

Figura 62

11.17.4MINIMOS DE S~EPARACAO UTILIZANDO SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS
ONDE A COMUNICACAO POR VOZ EM VHF NAO ESTEJA DISPOMEL

NOTA 1: Material de orientacdo para a implementadaocapacidade de navegacdo que
suporta 0s minimos de separacado indicados em 4121711.17.4.3 e 11.17.4.4
esta contido no Documento 961®erformance-based Navigation (PBN) Manual
da OACI.

NOTA 2: Material de orientacdo para a implementagas capacidades de comunicagao e
vigilancia que suportam os minimos de separacddcadds em 11.17.4.2,
11.17.4.3 e 11.17.4.4 estad contido no Docume®® 9Performance-based
Communication and Surveillance (PBCS) Marua no Documento 10037 —
Global Operational Data Link (GOLD) Manual, ambos da OACI.

NOTA 3: Informacdes detalhadas sobre a analise egaga para determinar esses minimos
de separacdo, bem como consideracdes de impler@dentaaores tolerados para
taxas de ocupacéo e desvio, e procedimentos detarenento associados, estao
contidos no Documento 10116 Manual for Separation Minima Using ATS
Surveillance Systems Where VHF Voice Communicasonot Available da
OACIL.

NOTA 4: A aplicacdo dos minimos de separagédo eh714.2 , 11.17.4.3 e 11.17.4.4 inclui
elementos de controle convencional e do servigagidncia ATS.

NOTA 5: Os minimos aqui previstos somente serdacagds quando especificamente
autorizado pelo DECEA.

11.17.4.10nde a comunicacdo direta controlador-piloto por vwm VHF ndo esteja
disponivel, os minimos de separacéo aplicados efiv 412 , 11.17.4.3 e 11.17.4.4 poderao
ser empregados utilizando informacéo de posicaiwatkr de um sistema de vigilancia ATS,
desde que os seguintes requisitos sejam cumpridos:

a) uma performance de navegacdo RNP 4 ou RNP 2 depecserita;

b) o sistema de comunicagéo deve satisfazer os pac@npetra o RCP 240;

c) um meio alternativo de comunicacao deve estar digspbpara permitir que
o controlador intervenha e resolva um conflito deae um periodo total de
9 minutos, caso 0s meios normais de comunicacBerfgle
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d) o monitoramento da conformidade da rota deve ssgasado pelo uso de
alertas de desvio lateral do sistema de vigila#di® com um limiar de
alerta normalmente definido em um maximo de 3 NM.

- limiares de alerta maiores que 5,6 km (3,0 NMjlggo ser definidos,
desde que os minimos de separacao lateral em421a”, e 11.17.4.3
sejam aumentados em 1,9 km (1,0 NM) para cadarh,91k0 NM) de
incremento no limiar de alerta; e

- 0s sistemas de vigilancia do ATS devem provexibigio de alertas de
maneira clara e distinta, para permitir a acao iatadlo controlador em
caso de evento de desvio lateral.

11.17.4.2A menos que de outra forma prescrito de acordo t&rm7.4.3el11.17.4.4, os
minimos de separacdo deverdo ser 0s seguintes:

a) espacamento lateral de 35,2 km (19 NM) entre noéaslelas ou que ndo se
interceptem;

b) separacédo lateral de 35,2 km (19 NM) para aeronagesando em rotas
gue se interceptam conforme aplicavel, de acordo48.11.6.1 “a” e “b”;

c) separacao longitudinal de 31,5 km (17 NM) para rseres operando na
mesma rota ou em rotas que se cruzam conformeéagpljade acordo com
4.3.12.14.5 desde que o angulo relativo entreots rseja menor que 90
graus; e

d) aeronaves em direcdo oposta em rumos reciproc@srpser autorizadas a
subir ou descer até ou pelos niveis ocupados pgmasoaeronaves desde que
reportes de posicdo de vigilancia tenham sido rdosbde ambas as
aeronaves demonstrando que tenham cruzado umaopk e estejam
separadas, pelo menos, por 9,3 km (5,0 NM).

11.17.4.30 minimo de separacdo indicado em 11.17.4.2 “allep caso autorizado pelo
DECEA, ser reduzido a um valor inferior a 27,8 Kih M), desde que:
a) a densidade do trafego no espaco aéreo, mensued@aogupacao, seja
menor que 0,6; ou

b) a proporcdo do tempo total de voo despendido poonage fora da
trajetoria autorizada ndo exceda o seguinte:

- para aeronaves com desvio de 13,0 km (7 NM) ois ma trajetoria
autorizada, 3x1®por hora de voo; e

- para aeronaves com desvio de 20,4 km (11 NM) ais da trajetoria
autorizada, 1x1® por hora de voo.

11.17.4.4A separacao minima indicada em 11.17.4.2 “c”, pmaftereduzida para 26 km (14
NM), desde que o angulo relativo entre as trajgsdseja inferior a 45 graus.

11.17.4.5Vetoracdo nao devera ser utilizada na aplicacémslesinimos de separacao.
11.17.5TRANSFERENCIA DE CONTROLE

11.17.5.10nde o Servico de Vigilancia ATS estiver sendo oy a transferéncia de
controle deve ser feita sempre que a aeronave rpdas@esponsabilidade de um érgédo ou
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setor para outro O0rgao ou setor de controle degoaféreo que proporcione Servico de
Vigilancia ATS, a fim de que o servi¢o ndo sej@tirampido.

11.17.5.2Quando o SSR e/ou ADS-B e/ou MLAT proporcionar ¢agbes de posicdo com as
etiquetas associadas, pode ser efetuada a trarmséede controle das aeronaves entre as
posicdes de controle adjacentes ou entre orgaos #&dj&entes, sem prévia coordenacao,

contanto que:

a) a informacédo atualizada do Plano de Voo da aesque esta a ponto de
ser transferida, incluindo o Cédigo SSR modo S eSAD discreto
atribuido, seja comunicada ao controlador aceitamntes da transferéncia;

b) a cobertura do Sistema de Vigilancia ATS projpmada ao controlador
aceitante seja tal que a aeronave em questdo sseafg na tela de
vigilancia, antes que a transferéncia seja efefumdaeferida aeronave seja
identificada, de preferéncia, antes do recebiméatchamada inicial,

c) os controladores que nao estejam fisicamentacawjes disponham, em
todo momento, de facilidades que permitam estabelesntre si,
instantaneamente, comunicagdes orais diretas failsite

d) os pontos de transferéncia e todas as demaiicéas de aplicacdo tenham
sido objeto de instru¢cdes especificas ou de umaaCde Acordo
Operacional especifica entre os dois 6rgdos ATE&cadjes;

e) as instrucbes ou as Cartas de Acordo Operaci@sgecifiguem
explicitamente que a aplicacéo deste tipo de teaés€ia de controle pode
ser terminada a qualquer momento pelo controladeeitante,
normalmente, mediante uma coordenacéo prévia; e

f) o controlador aceitante seja informado de quedsgnstrucdes de nivel,
velocidade ou vetoracdo, dadas a aeronave antesadeansferéncia e que
modifiquem o progresso previsto do voo no ponttraesferéncia.

11.17.5.3A separacdo minima entre aeronaves que estejammta de serem transferidas
(conforme 11.17.5.2 , alinea “d” e “e”) devera determinada levando-se em conta todas as
circunstancias técnicas, operacionais e outrasnpetés. Se surgirem circunstancias nas
quais essas condicdes ndo mais puderem ser sasisfes controladores deverédo voltar a
aplicar o procedimento previsto em 11.17.5.4 gagta situacdo seja resolvida.

11.17.5.4Quando o radar primario estiver sendo usado oudyuantro tipo de Sistema de
Vigilancia ATS for empregado, mas as disposi¢Oegeatn 11.17.5.2 nao forem aplicadas, a
transferéncia de controle de aeronave entre pasigéecontrole adjacentes, ou entre dois
orgaos ATS adjacentes, podera ser efetuada, corgaat

a) a identificacédo tenha sido transferida ao ctediar aceitante ou tenha sido
estabelecida diretamente pelo mesmo;

b) sejam providas facilidades orais diretas bideais, a qualquer momento,
permitindo que as comunica¢gbes sejam estabelediddantaneamente,
guando os controladores ndo estiverem fisicametjgeentes;

C) a separacdo com relacdo a outros voos contlsel@juste aos minimos
autorizados para uso durante a transferéncia deot®mentre os setores ou
orgaos concernentes;
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d) o controlador aceitante seja informado de quais@qstrucées com respeito
a nivel, velocidade ou vetoragdo aplichveis asnases no ponto de
transferéncia; e

e) o controlador transferidor mantenha comunicagd® com a aeronave até
que o controlador aceitante concorde em assumasponsabilidade de
proporcionar Servico de Vigilancia ATS a mesma. t®axmente, a
aeronave deve ser instruida a mudar para a freiguépopriada e, a partir
desse ponto, a responsabilidade é do controlagédanate.

11.17.5.5A troca de informacdes entre controladores deverafata com antecedéncia
suficiente, de modo a permitir ao controlador areé analisar as condi¢cdes de aceitacdo. As
informacdes trocadas entre os controladores segasntes:
a) do controlador transferidor:
- indicativo da aeronave;
- rota e nivel de voo; e
- hora estimada no ponto de transferéncia,
b) do controlador aceitante:
- de acordo com as proposicdes; ou
- solicitando modificagdes.
11.17.5.60 controlador aceitante, apos ter identificadorarssve que esta sendo transferida,

informara ao controlador transferidor que completocontato e mantém a identificacdo da
aeronave. Se necessario, informara também a freigu€i codigdaransponder

11.17.6AJUSTES DE VELOCIDADE

Um controlador pode solicitar ajustes de velocidadaeronave de maneira
especifica, levando-se em conta as limitacdes dendgenho da referida aeronave, a fim de
facilitar o sequenciamento ou para reduzir a nédads de vetoracao.

NOTA: Vide os procedimentos relativos as instrugdesjuste de velocidade no Capitulo 3
desta Instrucéo.

11.17.7EMERGENCIAS, PERIGOS E FALHAS DE EQUIPAMENTO
11.17.7.1JEmergéncias

11.17.7.1.1No caso em que uma aeronave se encontre, ou pamegatrar-se, em alguma
situacdo de emergéncia, toda ajuda serd prestéaagurolador, e os procedimentos aqui
prescritos podem variar de acordo com a situacao.

11.17.7.1.2 progresso de uma aeronave em emergéncia deverdssgvado e, sempre que
possivel, plotado na tela de vigilancia até querareave saia da cobertura. As informacdes de
sua posicdo deverdo ser prestadas a todos os @lggissrvicos de trafego aéreo que possam
proporcionar assisténcia a aeronave. A transfexmaia setores adjacentes devera também
ser efetuada quando for apropriado.
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NOTA 1. Se o piloto de uma aeronave que se encoaimasituacdo de emergéncia tiver
sido previamente instruido pelo ATC a selecionaradatigo especifico e/ou um
modo ADS-B de emergéncia, esse cédigo ou modonsgraalmente mantido, a
menos que, em circunstancias especiais, o pilotbatelecidido ou tenha sido
instruido de outro modo. Quando o ATC néo tiveicgado um codigo ou modo
de emergéncia, o piloto ajustara o transponderdaao 7700 em modo A e/ou
um modo ADS-B de emergéncia apropriado.

NOTA 2: Ao estabelecer contato radio com uma aem®rean emergéncia o controlador
podera solicitar a mudanca do codigo 7700 paraoauddigo, excecao feita as
aeronaves “monoplace” a jato, pois os pilotos dessaonaves poderdo estar
impossibilitados de acionar teansponderdurante a emergéncia. A mudanca de
codigo significard para outros érgdos radar queranave em emergéncia esta
identificada e sob controle.

11.17.7.1.3empre que um alerta de emergéncia geral ADS-Boligervado na tela de
vigilancia e que nao houver nenhuma outra indicalgmatureza particular da situacdo de
emergéncia, o controlador devera tomar as segyinbegléncias:

a) tentar estabelecer comunicacdo com a aeronaaev@dficar a natureza da
emergéncia; ou

b) se nenhuma resposta for recebida da aeronas@tmlador devera tentar
determinar se a aeronave é capaz de receber amisafies do 6rgdo ATC,
solicitando que a mesma execute uma manobra espeqiie possa ser
observada na tela de vigilancia.

NOTA 1. Algumas aeronaves equipadas com avionicé&s#Dde primeira geracao tém
somente a capacidade de transmitir alertas de énweaggerais, independentemente
do cddigo selecionado pelo piloto.

NOTA 2: Algumas aeronaves equipadas com avidnic&-/ADde primeira geragcao nao tém
a capacidade de ativar a funcao “IDENT” tnanspondey enquanto o modo de
emergéncia e/ou urgéncia estiver selecionado.

11.17.7.2Anformacao sobre perigo de colisdo

11.17.7.2.1Quando se observar que um voo identificado e cladtbose encontra em uma
trajetéria conflitante com uma aeronave desconheeidjue se julgue constituir perigo de
colisdo, o piloto do voo controlado devera, sengure possivel:

a) ser informado a respeito da aeronave descorghecise for solicitado pelo
voo controlado ou se, na opinido do controladositaacdo o justificar,
deverd ser sugerida uma agao evasiva; e

b) ser notificado quando o conflito ndo mais existi

11.17.7.2.Quando um voo IFR identificado que esteja operafuta do espaco aéreo
controlado for observado em uma trajetéria de @onflom outra aeronave, o piloto devera,
sempre que praticavel:

a) ser informado sobre a necessidade de iniciar pgéa evitar colisdo e, se
for solicitado pelo piloto ou se, na opinido do tcolador, a situacdo o
justificar, podera ser sugerida uma acgéo evasiva; e
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b) ser notificado quando o conflito ndo mais existi

11.17.7.2.3empre que possivel, a informacéo relativa aogoafeima trajetoria de conflito
deve ser dada da seguinte forma:

a) posicao relativa do trafego conflitante, em tesrdas 12 horas do relogio;

b) distancia do trafego conflitante em quildme{mghas nauticas);

c) direcdo na qual parece prosseguir o trafegditamte; e

d) nivel e tipo de aeronave ou, se desconhecidoa®laridade relativa do
trafego conflitante, por exemplo: lento ou rapido.

11.17.7.2.4A informacédo de nivel obtida da altitude pressdesmo quando nao verificada,
deve ser usada na provisdo de informacéo de pdegmlisdo, porque tal informacdo, em
especial, se procedente de aeronave desconheqgmd@sada ao piloto de uma aeronave
conhecida, poderia facilitar a localizagdo de unigpede coliséo.

11.17.7.2.8uando a informacédo de nivel obtida da altitudegie tiver sido verificada, ela
deverd ser passada aos pilotos de maneira claregaivoca. Se a informacao de nivel ndo
tiver sido verificada, a precisdo da informacdoedser considerada duvidosa e o piloto
deverd ser informado adequadamente.

11.17.7.Falha de equipamento

11.17.7.3.Falha do radiotransmissor da aeronave

11.17.7.3.1.%e for perdida a comunicacao bilateral com umanaee o controlador devera
verificar se o receptor da aeronave esta ou n&duoando, instruindo a aeronave a acusar o
recebimento, por meio:

a) da execucdo de uma manobra especifica e obdenaantrajetoria da
aeronave;

b) do acionamento da fun¢ao “IDENT”; ou
c) de mudancas de codigo SSR e/ou de transmiss&BAD

NOTA 1: A aeronave equipada contransponder que experimentar falha de
radiocomunica¢ao operardranspondemo cédigo 7600 em modo A.

NOTA 2. A aeronave equipada com ADS-B que expertarefalha de radiocomunicacao
podera transmitir no modo emergéncia e/ou urgéhoia-B apropriado.

NOTA 3. A instrucdo de manobra sera tal que a asm®olte a sua trajetéria autorizada
apos ter cumprido as instrugdes recebidas.

11.17.7.3.1.8e a medida prescrita em 11.17.7.3.1.1 ndo tiview,&era repetida em qualquer
outra frequéncia disponivel na qual se acreditaacaeronave poderia estar na escuta.

11.17.7.3.1.Blos casos dispostos em 11.17.7.3.1.1 e 11.17Z.3jllaisquer instrucdes de
manobra serdo tais que a aeronave possa regress@ fajetoria autorizada, apos ter
cumprido as instrucdes recebidas.

11.17.7.3.1.Quando tiver sido verificado, em virtude das meslidarescritas em
11.17.7.3.1.1, que o receptor da aeronave estaoharmdo, podera ser efetuado controle
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continuo das aeronaves equipadas doamspondey utilizando-se as transmissbes de
mudancas de codigo SSR/transmissdo ADS-B ou dentiagdo “IDENT” para obten¢do da
confirmacado do recebimento das autorizacdes ersitida

11.17.7.3.Falha total de comunicagao de uma aeronave

Quando uma aeronave controlada com falha total aeugicacdo estiver
operando ou se espera que opere onde o Servicagd@nia ATS € prestado, a separagao
especificada em 11.17.3 deve continuar sendoaajalicEntretanto, se a aeronave com falha
de comunicacgdo nao for identificada, sera aplicmgeracdo entre as aeronaves sob controle
e a todas as aeronaves nao identificadas obseraadasgo da rota prevista da aeronave com
falha de comunicacédo, até que se saiba, ou se psssmir com seguranca, que a aeronave
com falha de comunicacdo tenha adentrado o esgaeo am questdo, tenha pousado, ou
prosseguido para outro lugar.

11.17.7.3.Falha dotranspondede aeronave em areas onde € obrigatério 0 uso de um
transpondeem funcionamento

11.17.7.3.3.Quando uma aeronave que experimenta falh&ratspondey apds a partida,
estiver operando ou quando se esperar que openena@narea onde o uso de tnransponder

em funcionamento com capacidades especificas gabirio, os 6rgdos ATC responsaveis
devem envidar esfor¢cos para prover a conducdo dgam o0 aerédromo de primeiro pouso
pretendido conforme o plano de voo. Entretanto,determinadas situacdes de trafego, em
areas terminais ou em rota, a continuacdo do vale p@o ser possivel, principalmente
qguando a falha for detectada logo apés a decolagedera entdo ser exigido que a aeronave
regresse ao aerddromo de partida ou pouse no aeroddequado mais proximo, satisfatério
para o operador responsavel e para o ATC.

11.17.7.3.3.Ro caso em que a falha dansponderé detectada antes da partida de um
aerédromo onde néo € possivel efetuar-se o repave,ser permitido a aeronave em questéo
proceder, tdo diretamente quanto possivel, pamdeomo adequado mais préximo, onde o

conserto poderd ser feito. Ao conceder-se a aatg#iz a referida aeronave, o ATC devera
levar em conta a situacdo do trafego existentereuvigto, podendo ter que modificar a hora

de partida, nivel de voo ou a rota do voo pretemdijustes subsequentes podem tornar-se
necessarios durante o transcurso do voo.

11.17.7.3.4alha do sistema de vigilancia ATS

Em caso de falha total do Sistema de Vigilancia AT8m excecdo das
comunicacdes terra-ar, o controlador devera confesiposicbes de todas as aeronaves
controladas, tomar as medidas necessarias palelestr a separacdo convencional entre as
aeronaves e, se for necessario, limitar o nUmeroael®naves para entrar na é&rea
correspondente.

11.17.7.3.Degradacao dos dados relativos a posicdo das aesona

A fim de reduzir o impacto da degradacdo dos dadlagivos a posicao das
aeronaves, por exemplo, uma interrupcao do sedagagilancia autbnoma da integridade no
receptor (RAIM) para o sistema GNSS, o Modelo Ogieral do 6rgdo ATC estabelecera
procedimentos de contingéncia a serem seguidopgsigdes de controle e 6rgdos ATC em
caso de degradacéo dos dados.
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11.17.7.3.6alha do equipamento radio de solo

11.17.7.3.6.1No caso de falha total do equipamento radio de stilizado, o controlador, a
menos que seja capaz de continuar provendo o Seatgi¥igilancia ATS por meio de outros
canais de comunicacao disponiveis, procedera densedorma:

a) informar, sem demora, a todas as posi¢cdes deotmou aos orgaos ATC
adjacentes a respeito da falha, conforme for agdica

b) avaliar para tais posi¢cdes ou Orgaos a situairéd do trafego;

c) solicitar ajuda as posi¢cdes de controle ou agéos ATC adjacentes em
relacdo as aeronaves que possam estabelecer cag@micom aquelas
posi¢des ou Orgdos, estabelecendo separacdoastaetonaves; e

d) instruir as posi¢cdes de controle ou o6rgdos ATdjacentes para que
mantenham em espera ou modifiquem a rota de tasle®as controlados
que estejam fora da area de responsabilidade dgipasu 6rgdo ATC com
falha, até o0 momento em que possa ser reassunpdaviddo normal dos

servicos.

11.17.7.3.6.2A fim de reduzir o impacto da falha total do egumento radio de solo na
seguranca do trafego aéreo, deverdo ser estalmdegibcedimentos de contingéncia
especificos no Modelo Operacional do 6rgdo ATC cpueemple tal situagdo. Com vistas a
permitir a continuidade na prestacdo do ATC durantalha do equipamento radio de solo,
até que possam ser retomadas as operacdes nodmas) ser previstos procedimentos de
delegacéo de controle para outra posicao ou ou@ATC adjacente, se factivel.

11.18EMPREGO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS NO SERVICO DEONTROLE
DE APROXIMACAQO

11.18.1FUNCOES

11.18.1.1As indicacdes de posicéo apresentadas na telayi@neia podem ser usadas para a
execugcdo das seguintes fungbes adicionais na foovdo servico de controle de

aproximagao:
a) prover vetoracdo ao trafego de chegada atéxdigoauda aproximacao final
interpretados pelo piloto;

b) prover monitoracdo radar as aproximacdes ILSalglas e instruir as
aeronaves para que tomem as medidas apropriadassaale possiveis ou
atuais penetracdes da zona inviolavel (NTZ);

c) prover vetoracdo ao trafego de chegada até unto @opartir do qual pode
ser completada uma aproximacao visual;

d) prover vetoracdo ao trafego de chegada até unto @opartir do qual pode
ser efetuada uma aproximacéo radar de precisée wlgithncia;

e) prover monitoracdo da trajetéria de voo pararagutaproximacoes
interpretadas pelo piloto;

f) de acordo com os procedimentos prescritos, candu
- aproximacgdes com radar de vigilancia; ou
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- aproximacdes com radar de precisao (PAR);
g) prover separacao entre:
- aeronaves que partem sucessivamente;
- aeronaves que chegam sucessivamente; e
- uma aeronave que parte e outra que chega sum@Esite.

11.18.2PROCEDIMENTOS GERAIS DE CONTROLE DE APROXIMAGCAO USWO
OS SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS

11.18.2.10 controlador de aerédromo devera ser informadaesobsequenciamento das
aeronaves que chegam, bem como quaisquer instragéstricdes que tenham sido emitidas
para tais aeronaves, a fim de ser mantida sepagggEoa transferéncia de controle para o
controlador de aerédromo.

11.18.2.2Antes de proporcionar vetoragdo para aproximagiio@oanicio da mesma, o piloto
devera ser avisado do tipo de aproximacéo e, tamndepista a ser usada.

11.18.2.30 controlador devera notificar a posicdo da aerengue estiver sendo vetorada
para uma aproximacgao por instrumentos, pelo memasuwez antes do inicio da aproximacéao
final.

11.18.2.4Quando for prestada a informacéo de distancia,ntralador devera especificar o
ponto ou o auxilio a navegacgéo a que se referfariacao.

11.18.2.5As fases inicial e intermediaria de uma aproximae&ecutadas sob orientacdo de
um controlador, compreendem aquelas partes daiapg®o do momento em que € iniciada
a vetoracdo, com o propoésito de posicionar a ageopara a aproximacao final, até que ela
esteja na aproximacéo final e:

a) estabilizada no curso de aproximacao final deaurilio interpretado pelo
piloto;

b) informe que pode completar uma aproximacao liisua
C) pronta para comecar uma aproximacao radar déndg; ou
d) transferida para o controlador radar de precisao

11.18.2.60 controlador devera fornecer um rumo ou uma seéeierumos calculados a
aeronave vetorada para aproximacao final, de mogoetp seja conduzida a trajetéria de
aproximacéao final. O vetor final devera habilitaa@onave a se estabilizar na trajetéria de
aproximacéo final, antes de interceptar a trajetde planeio nominal ou especifica, por baixo
desta, e devera ser provido um angulo de interc@pteom a trajetoria de aproximacao final
de 45 graus ou menos.

11.18.2.7Sempre que for atribuido um vetor a uma aeronavgiab a levara a trajetoria de
aproximacéo final, isso devera ser informado adgguante a aeronave, declarando a razéo
para o vetor.
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11.18.3VETORACAO ATE OS AUXILIOS DE APROXIMACAO FINAL
INTERPRETADOSPELO PILOTO

11.18.3.1Uma aeronave vetorada para bloquear um auxilio pa@roximacéo final devera
ser instruida a notificar quando estiver estallzaa trajetéria de aproximacdo final. A
autorizacdo para aproximacao devera ser emitidesae a aeronave notificar que esta
estabilizada, a menos que circunstancias impecamissao da autorizagdo em tal momento.
A vetoracdo,normalmente, terminara no momento eenagaeronave interceptar a trajetoria
de aproximacéo final.

11.18.3.2Quando uma autorizacdo para uma aproximacdo faotidamea aeronave devera
manter o ultimo nivel atribuido até interceptaragetéria de planeio, especifica ou nominal,
do procedimento de aproximacédo. Se o ATC requereracperonave intercepte a trajetoria de
planeio em um nivel de voo diferente do estabebecid Carta de Aproximacdo por
Instrumento, o ATC instruira o piloto a manter uatesminado nivel até estar estabilizado na
trajetoria de planeio.

11.18.3.30 controlador devera ser responsavel por manteeparacdo especificada em
10.17.3 entre aeronaves sucessivas na mesma apgéamfinal, a ndo ser que a
responsabilidade possa ser transferida ao contmotial aerédromo, caso esse procedimento
seja previsto, e o Sistema de Vigilancia ATS estliponivel para o controlador de
aerdédromo.

11.18.3.4Devera ser efetuada a transferéncia de controleaedenaves sucessivas em
aproximacao final para o controlador de aerédroom@arme procedimentos prescritos pelo
DECEA.

11.18.3.5A transferéncia de comunicacbes para o controlagoraerodromo devera ser
efetuada em um ponto ou momento em que a autooizEga pouso, ou instrucao alternativa,
possa ser emitida a aeronave em tempo oportuno.

11.18.3.6A vetoragdo de uma aeronave para executar um pnogetb ILS terminard no
momento em que esta interceptar o curso de apro&mrfaal e a trajetoria de planeio.

11.18.4VETORACAO PARA APROXIMACAO VISUAL
NOTA: Vide, também, item 5.12.

11.18.4.10 controlador pode iniciar a vetoracdo de uma as®mara aproximacao visual,
contanto que o teto informado esteja acima daid#iminima aplicavel para a vetoracdo e as
condicbes meteorologicas sejam tais que, com rat@&vteza, possa ser completada uma
aproximacgéao e pouso, em condi¢cfes meteoroldgisasigi

11.18.4.2A autorizacdo para aproximacao visual devera setidarsomente apos o piloto
informar estar avistando o aerddromo ou a aeropeaeedente, sendo que nesse momento a
vetoracdo sera, normalmente, terminada.
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11.18.5APROXIMACOES RADAR

11.18.5.1Disposicdes gerais

11.18.5.1.1Durante o periodo em que o controlador estiver jadgaem prover aproximacao
com radar de vigilancia ou de precisdo, 0 mesmode&era ser responsavel por quaisquer
outros deveres diferentes daqueles diretamentoléga tais aproximacoes.

11.18.5.1.2s controladores que provém aproximacoOes radarr@evestar de posse das

informacdes relativas a altitude/altura livre destébulos, estabelecida para os tipos de
aproximacao a serem proporcionadas.

11.18.5.1.3Antes do inicio de uma aproximacao radar, o pittteera ser informado sobre:

a) a pista a ser usada;
b) a DA/DH ou MDA/MDH, conforme aplicavel,;

c) a razdo aproximada de descida na aproximacdl &nser mantida,
conforme previsto na IAC correspondente; e

d) o procedimento a ser seguido no caso de falh@oainicagbes, a menos
gue o procedimento tenha sido publicado na AlPA@lidorrespondente.

11.18.5.1.4Quando uma aproximacao radar ndo puder ser codanuevido a qualquer
circunstancia, a aeronave devera ser imediatamafdemada de que ndo é possivel a
aproximacédo radar ou a sua continuacdo. A aprodimdeve ser continuada se for possivel
utilizar outros procedimentos convencionais ou géaio informar que a aproximacao pode
ser completada por meios visuais; caso contragierd ser emitida uma nova autorizagao.

11.18.5.1.5A aeronave que esteja efetuando aproximacdo radee der avisada, na
aproximacéo final, para checar se o trem de postsobaixado e travado.

11.18.5.1.80 controlador que realiza a aproximacdo deve patifio controlador de
aerodromo, quando a aeronave que estiver efetuamdoaproximacao radar se encontrar a
aproximadamente 8 NM do ponto de toque. Se nacefmrbida autorizacdo de pouso nesse
momento, uma notificacdo subsequente deve serafeproximadamente, 4 NM do ponto de
toque e solicitada autorizag&o para pouso.

11.18.5.1.7A autorizagdo para pouso ou qualquer autorizacdernativa recebida
docontrolador de aer6dromo deve, normalmente,asgola & aeronave antes que ela alcance
uma distancia de 2 NM do ponto de toque.

11.18.5.1.8Jma aeronave efetuando uma aproximacao radar devera
a) ser instruida a executar uma aproximacdo perdida seguintes

circunstancias:

- quando a aeronave parecer estar perigosamentEiopaga na
aproximagéao final,

- por razdes que envolvam conflitos de trafego;
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- se nao for recebida do controlador convenciomslhoma autorizacao
para pouso no momento em que a aeronave atingirdisténcia de 2
NM do ponto de toque ou outra distancia acordada eotorre de
controle do aerédromo; ou

- com base em instru¢cdes do controlador de aerdgrom

b) ser orientada sobre a conveniéncia de executar aproximacéo perdida
nas seguintes circunstancias:

- guando a aeronave atingir uma posicdo na quacearque uma
aproximacao bem-sucedida ndo pode ser completada;

- se a aeronave nao for visivel na tela de vigi#darante um intervalo
significativo nas ultimas 2 NM da aproximacéao; ou

- se houver duvida quanto a posicao ou identificalgi aeronave durante
qualquer parte da aproximacao final.

NOTA:Em todos esses casos, devera ser fornecigélato a razdo para a
instrucdo ou orientacao.

11.18.5.1.9 menos que requerido de outra maneira, devidocargtancias excepcionais, as
instrucdes radar concernentes a aproximacao petdidam estar de acordo com o previsto na
IAC correspondente, devendo ser incluido o niveh maqual a aeronave devera subir, bem
como as instrucdes de rumo para a aeronave sermtamémnte a execucdo da aproximacao
perdida.

11.18.6PROCEDIMENTOS DE APROXIMACAO FINAL

11.18.6.1Aproximacao com radar de vigilancia

11.18.6.1.1Um procedimento de aproximacao radar de vigilasomente sera autorizado
guando solicitado pelo piloto, se praticavel, oo h@uver outro tipo de procedimento de
aproximacao por instrumentos publicado.

11.18.6.1.Quando for efetuada uma aproximagdo com radar giéntia, o controlador
devera cumprir o seguinte:

a) no comeco da aproximacdao final, ou antes, irdor@naeronave o ponto em
que terminara a aproximacgao com radar de vigilancia

b) informar a aeronave quando ela estiver se apamnio do ponto onde é
calculado que deve iniciar a descida e, exatanaerigs de alcangar aquele
ponto, devera informar-lhe altitude/altura livre alestaculos e instrui-la a
descer, observando os minimos aplicaveis;

c) manter o piloto informado, em intervalos regedarda posicdo da aeronave
em relacdo ao prolongamento do eixo da pista, ¢emo azimutes
necessarios para corrigir desvios da trajetoria alonave desse
prolongamento;

d) a distancia do ponto de toque sera normalmagiiiicada a cada milha;

e) as altitudes previamente calculadas, atravésqdas a aeronave devera
estar passando para manter a trajetoria de plasaid,também transmitida
a cada milha (2 Km) ao mesmo tempo como a distaacia
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f) a aproximacédo com radar de vigilancia deveracsercluida na situacao
abaixo que ocorrer primeiro:

- aumadistancia de 2 NM do ponto de toque;
- antes de a aeronave entrar numa area de coimietf@réncia radar; ou
- quando o piloto informar que uma aproximacaoalipwde ser efetuada.

11.18.6.1.30s niveis pelos quais a aeronave devera passampatar a trajetoria de planeio
requerida, e as distancias associadas ao pontode, tdeveréo ser previstos nas IAC.

11.18.6.2Aproximacao com radar de precisao

No Brasil, a aproximacdo com radar de precisdo stangera realizada por
aeronaves militares. Assim, os procedimentos effpesidesse tipo de aproximacdo estédo
dispostos em publicacdo especifica.

11.19EMPREGO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS NO SERVICO DEONTROLE
DE AERODROMO

11.19.1Quando autorizado pelo DECEA, o Sistema de VigilaTS pode ser usado na
provisao do servico de controle de aerédromo paesempenho das seguintes funcodes:
a) monitoracao da trajetéria de voo das aeronaaeproximacao final;

b) monitoracdo da trajetéria de voo de outras aes nas vizinhancas do
aerodromo;

c) estabelecimento de separacao especificado molitel7.3 entre aeronaves
sucessivas na partida; e

d) provisao de assisténcia a navegacao para 0SAKRS

11.19.20s voos VFR especiais ndo deverdao ser vetoradoseros que circunstancias
especiais, tais como emergéncias, 0 requeiramtde maneira.

11.19.3Quando for proporcionada vetoragdo a voos VFR, rdeveer tomadas precaucdes a
fim de assegurar que as aeronaves envolvidas néenmemadvertidamente em condicdes
meteoroldgicas por instrumento.

11.19.4Quando do uso do Sistema de Vigilancia ATS na pBavido servigo de controle de
aerédromo, a disponibilidade e o uso de informacéedar ndo devera causar prejuizo para a
observacéo visual do trafego do aerédromo.

NOTA: O controle do trafego de aerédromo se bgs@mipalmente na observacao visual da
area de manobras e das vizinhancas do aerédronpagerdo controlador da TWR.

11.19.5USO DO SISTEMA DE VIGILANCIA ATS NO CONTROLE DE MOMIENTO
DE SUPERFICIE

11.19.5.1Disposicoes Gerais
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11.19.5.1.10 uso do SMR devera ser relacionado com as corsgl@g@eracionais e requisitos
do aer6édromo em particular (condi¢cdes de visibdeladensidade de trafego e configuracao
do aerodromo).

11.19.5.1.20s sistemas de SMR deverdo, na medida do pospemhitir a deteccdo e a
apresentacao de uma forma clara e inequivoca domanto de todas as aeronaves e veiculos
na 4rea manobras.

11.19.5.1.3As indicacdes da posicéo radar de aeronaves eo®jpodem ser apresentadas de
forma simbdlica ou ndo simbdlica. Quando se digpdsectiquetas radar para apresentacao,
devera haver a capacidade de se incluir a indicagd@aeronaves e veiculos por meios
manuais ou automatizados.

11.19.5.ZFuncdbes

11.19.5.2.10 SMR deve ser usado para melhorar a observacéal e trafego na area de
manobras e para proporcionar vigilancia do trafegguelas partes da area de manobras em
gue nao pode ser observado visualmente.

11.19.5.2.2As informacdes apresentadas na tela de um SMR psdeusadas para ajudar:
a) na monitoracdo de aeronaves e veiculos na aeanahobras para

cumprimento das autorizacdes e instrugoes;

b) na determinagdo de que uma pista esteja liviteaflsgo antes de um pouso
ou decolagem;

c) na provisdo de informacdo sobre o trafego laxsdencial na area de
manobras ou proximo a mesma,

d) na determinacédo da localizacdo de aeronaveis@o® na area manobras;

e) na provisao de informacao direcional do taxapas aeronaves, quando a
pedido do piloto ou julgado necessario pelo coattot. Exceto sob
circunstancias especiais, por exemplo, emergéneaiaaformacéo nao deve
ser emitida na forma de instru¢des especificasime;re

f) na provisdo de assisténcia e orientacdo pacalleside emergéncia.
11.19.5.2.3dentificacdo de Aeronaves
Quando um Sistema de Vigilancia ATS for usado, e®raves podem ser
identificadas por um ou mais dos seguintes prooetios:
a) mediante a correlacado de uma indicagao paridel@osicao com:
- uma posicao de aeronave observada visualmerdegpelrolador;
- uma posicao de aeronave informada pelo piloto; ou
- uma indicacdo de posicao identificada e apredama tela de vigilancia;
b) mediante transferéncia da identificacéo; e
c) através de procedimentos de identificacao autpatns.

11.20EMPREGO DO _SISTEMA DE VIGILANCIA ATS NO SERVICO DE
INFORMACAO DE VOO




ICA 100-37/2020 249/291

NOTA: O emprego do Sistema de Vigilancia ATS navg®o do servico de informacao de
voo ndo exime o piloto em comando de uma aeronawdlquer responsabilidade,
inclusive a decisao final com respeito a qualqlteracéo sugerida do plano de voo.

11.20.1As informagOes apresentadas na tela de vigilan@dem ser usadas para
proporcionar as aeronaves identificadas o seguinte:

a) informacédo referente a qualquer aeronave obd@rgae se encontre em
trajetéria conflitante com as aeronaves identifisade sugestdes ou
orientacOes referentes a agdes evasivas;

b) informacéo sobre a posicdo de fendbmenos metgpcok significantes e,
quando for praticavel, orientacdo as aeronavesackr melhor maneira de
evitar quaisquer dessas areas de fenbmenos mégioos adversos. (vide
item 11.16); e

c) informacédo para ajudar a aeronave em sua nadegac
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12 VIGILANCIA DEPENDENTE AUTOMATICA — CONTRATO (ADS -C)

12.1GENERALIDADES

A prestacdo de servicos de trafego aéreo para aasncom base em
informacdes recebidas de aeronaves via ADS-C, @ngente referida como a prestagcédo de
servicos ADS-C.

12.2CAPACIDADES DO SISTEMA DE SOLO ADS-C

12.2.1Sistemas de solo ADS-C utilizados na prestaca@na;ss de trafego aéreo devem ter
um alto nivel de confiabilidade, disponibilidadéneegridade. A possibilidade de falhas de
sistema ou degradacoes significativas do sisteragpgdem causar interrupcdes completas ou
parciais de servico devem ser muito remota. Dewardisponibilizados sistemas backup

NOTA 1: Um sistema de solo ADS-C normalmente cgiimdi em uma série de elementos
integrados, incluindo as interfaces de comunicagéosistema de processamento
de dados e uma ou mais interfaces de controle.

12.2.20s sistemas de solo ADS-C devem ser capazes dgagé® com outros sistemas
automatizados utilizados na prestacdo de servig&&devem prover um nivel adequado de
automacao com o objetivo de melhorar a acuraciawaidade dos dados exibidos para o
controlador, reduzindo a carga de trabalho do otador e a necessidade de coordenacao
verbal entre posicdes de controle e 6rgdos ATCcadjas.

12.2.3Significativos requisitos funcionais sdo necessapara permitir a implementacao
efetiva do servico ADS-C em um ambiente CNS/ATM.sB@semas de solo devem prover:

a) transmissado, recepcdo, processamento e exibigdmensagens ADS-C
relacionadas a voos equipados para operar e quenogEn ambientes em
gue os servicos ADS-C estdo sendo prestados;

b) exibicdo de alertas e avisos relacionados ceagaranca operacional;

c) monitoramento de posicao (a posicao atual danage conforme derivada
de reportes ADS-C é exibida para o controlador pamaonitoramento da
situacao do trafego aéreo);

d) monitoramento da conformidade (a posicdo ADSh@lareportada ou o
perfil projetado € comparado com a posicdo espaiadaeronave, que se
baseia no plano de voo atual. Desvios ao longmtia laterais e verticais
que excedem um limite de tolerancia predefinidong@&o que um alerta
de ndo conformidade seja emitido para o contro)ador

e) atualizacdo do plano de voo (por exemplo, vaesclongitudinais que
excedam os limites de tolerancia predefinidos satifinadas para ajustar a
hora de chegada prevista nos fixos subsequentes);

f) validacdo de intencdo (dados de intencéo costiiis reportes ADS-C, tais
como perfil projetado estendido, s&o comparados &@utorizacao atual e
as discrepancias sao identificadas);

g) deteccao de conflito (os dados ADS-C podem sadas pela automacéo do
sistema de solo ADS-C a fim de identificar violagd#os minimos de
separacao);
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h) previsdo de conflito (os dados de posicdo ADBe@em ser usados pela
automacao do sistema de solo ADS-C para identifos&enciais violagoes
dos minimos de separacao);

i) rastreamento (a funcdo de rastreamento se deatiextrapolar a posicao
atual da aeronave com base em reportes ADS-C);

J) estimativa de vento (reportes ADS-C contendoodade vento podem ser
usados para atualizar previsbes do vento e, portanhora de chegada
prevista enwaypoint$; e

k) gerenciamento de voo (reportes ADS-C podem ajadautomacdo na
geracdo de autorizagOes ideais livres de confptos suporte a eventuais
técnicas de economia de combustivel, tais comodasbem cruzeiro,
solicitadas pelos operadores).

NOTA: O uso de ADS-C ndo dispensa o controlador alaigacdo de monitorar
continuamente a situacao do trafego.

12.2.40 compartilhamento de informacfes ADS-C deve sailittedo na medida do possivel,
a fim de ampliar e melhorar a vigilancia nas agmsontrole adjacentes, reduzindo, assim, a
necessidade de realizacdo de contratos ADS adisipoadeterminada aeronave.

12.2.5A troca automatizada de dados de coordenacdo néésv@ara a aeronave que esta
recebendo servico ADS-C e o0 estabelecimento de eginmentos de coordenacao
automatizada devem ser providenciados com base@mios regionais de navegacgao aérea.

12.2.60s orgéaos de controle de trafego aéreo que presganto ADS-C devem ser capazes
de armazenar e disseminar informagdo de voo egecélativa aos voos equipados para
operar e que operam em ambientes em que um s&Wi§eC é fornecido.

12.2.7Interfaces homem-maquina eficazes devem exista parontrolador a fim de permitir
a utilizacdo adequada das informacfes ADS-C easses automatizados associados.

12.3INFORMACAO AERONAUTICA RELACIONADA COM ADS-C

Informacdes adequadas sobre as praticas operacmumitém um efeito direto
sobre as operacdes de servicos de trafego aéremndssr divulgadas em publicacdes de
informacdo aerondutica. Devem incluir uma brevecug® a respeito da area de
responsabilidade, requisitos e condicbes em quevice ADS-C esta disponivel, limitacdes
do equipamento, procedimentos em caso de falha @DSe necesséario, e 0os enderecos
iniciais para cada orgao ATC.

12.4USO DE ADS-C NA PRESTAGCAO DE SERVICOS DE CONTROLE DRAFEGO
AEREO

12.4.1GENERALIDADES

12.4.1.10 ADS-C pode ser utilizado para prestacdo do sem&gcontrole de trafego aéreo,
desde que a identificacdo da aeronave seja inezpnvente estabelecida.

12.4.1.20 processamento de dados do voo dos dados ADS-«seoditilizado na prestacao
de servicos de controle de trafego aéreo, desdes@jaeestabelecida a correlacdo entre os
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dados ADS-C obtidos por enlace descendente polaessaave e os detalhes do plano de voo
referentes a aeronave em questao.

NOTA: Pode ser necessaria a combinacdo de inforesacécebidas da aeronave para
garantir a correlacdo inequivoca, por exemplo,drterao de partida, hora estimada
de calcos fora (EOBT) e aerédromo de destino paarmsados.

12.4.1.3Principios de Fatores Humanos deverdo ser obsesvkdo particular, o controlador
devera receber informacdes suficientes para:

a) manter a consciéncia situacional; e

b) ser capaz de assumir, em caso de mau funcionardersistema, as tarefas
minimas para a prestacdo de servicos de controldrdego aéreo,
normalmente realizadas por sistemas automatizados.

NOTA 1: Os sistemas automatizados, embora projstgsya fornecer alta integridade
operacional, permanecem suscetiveis a erros esfatharticipacdo humana é
essencial para a seguranca do sistema de trafegm aé

12.4.1.4As informacOes fornecidas pelo sistema de solo mpoder utilizadas pelo
controlador para realizar as seguintes funcdegesigrao de servi¢cos de controle de trafego
aéreo:

a) aprimorar a seguranca operacional;
b) manter consciéncia situacional do trafego aéreo;
c) aplicar minimos de separacéo;

d) tomar as medidas adequadas relacionadas a qualgavio significativo
das aeronaves no tocante as suas respectivaszag@@s de controle de
trafego aéreo, incluindo suas rotas, niveis e wddole, quando for o caso;

NOTA: Quando tolerancias referentes a questfes @iasdo a posicao 3-D,
velocidade ou hora tiverem sido prescritas peleoralade ATS
apropriada, os desvios ndo sdo considerados sigfis até que
essas tolerancias sejam excedidas.

e) fornecer informacdes atualizadas sobre a pogigd@eronave a outros
controladores, quando necessario; e

f) melhorar a utilizacdo do espaco aéreo, reduwmtoasos, bem como prever
rotas diretas e perfis de voo mais otimizados.

12.4.2APRESENTACAO DE DADOS ADS-C

12.4.2.1Dados ADS-C apropriados devem ser apresentadosrdmlador de uma maneira
adequada para alcancar as funcbes de controleckesialas em 12.4.1.4. Os sistemas de
visualizacao deveréo incorporar um monitor de goaum monitor de informacgdes textuais,
alertas visuais e auditivos nas combinacfes carslde apropriadas.

12.4.2.20s sistemas de visualizagdo podem apresentar serasnhformacdes do reporte
ADS-C real ou uma combinacao de informacdes dortedDS-C real e dados provenientes
de reportes ADS-C. Além disso, os sistemas de Nisigdo podem incorporar informacdes
de vigilancia de uma série de outras fontes, indlidados provenientes de radar, ADS-B, o
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sistema de processamento de dados de voo (FDRBLEDLC ou reportes de posicédo de
VOZzZ.

12.4.2.2.1Quando a informacao de vigilancia é derivada dereliftes sensores, deve estar
aparente ao controlador o tipo de fonte utilizada.

12.4.2.3As informacOes ADS disponiveis para o controlador im monitor de situacéo
deverdo incluir, no minimo, indica¢des de posic&sAe informagbes de mapa.

12.4.2.3.1Quando aplicavel, simbolos distintos devem ser assapara diferenciar a
apresentacao de indicacdes de posicdo que sdadside:
a) reportes de posicdo ADS-C;

b) combina¢cbes de ADS-C com informacdes proversetiéeoutras fontes de
vigilancia, por exemplo, PSR, SSR, ADS-B; ou

c) extrapolacdes ADS-C.
12.4.2.3.2As etiquetas utilizadas para fornecer informacdd3SAC e quaisquer outras

informagBes que possam estar disponiveis devemexdbidas no minimo em formato
alfanumeérico.

12.4.2.3.3As informagBes das etiquetas devem incluir, no mmdni a identificacdo da
aeronave e dados sobre o nivel. Todas as informalg@eetiquetas devem ser apresentadas de
forma clara e concisa. As etiquetas devem estarciaskas as suas indicacdes de posicao
ADS-C de forma a impossibilitar identificacdo eran

12.4.2.4Quando os reportes ADS-C séo colocados em filapmdra@lador deve receber
indicacédo de ordem de prioridade da fila de espera,base na seguinte ordem:

a) reportes ADS-C em modo de emergéncia e/ou uénc

b) reportes ADS-C de eventos ou demanda; e

c) reportes ADS-C periddicos.

12.4.2.4.1Se mais de um reporte ADS-C estiver na fila emaguealuma das opcgdes “a”, “b”
ou “c” acima, estes deverédo ser processados nenatdehegada.

12.4.2.5Alertas e avisos relacionados com a seguranca @peed, incluindo reportes de
emergéncia/urgéncia, deverdo ser apresentadosrda @ara e distinta. Devem ser tomadas
medidas para alertar o controlador quando os rep#&DS-C esperados nao forem recebidos
dentro do prazo apropriado.

NOTA: Talvez ndo seja possivel detectar a ndo ggzepe reportes ADS-C de contrato de
evento.

12.4.3PROVISAO DO SERVICO

12.4.3.1Generalidades
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O numero de aeronaves que recebem simultaneamestrwcos ADS-C nao
devera exceder o numero que pode ser processadormda segura nas circunstancias
prevalecentes, levando em consideracao:

a) a complexidade da situacdo de trafego e o voluee trabalho
correspondente, dentro do setor ou area de redpbadade do controlador;
b) o nivel de automatizagéo do sistema terrestrg-&D

c) o desempenho técnico geral dos sistemas ADS-@os sistemas de
comunicacgdes, incluindo uma possivel degradacaopqderia requerer a
utilizacao de sistemas reservhaackup);

d) o desempenho geral dos sistemas de vigilanctle eomunicacdes de
reservaljackup; e

e) o efeito da perda de comunicagdes entre o dadtnoe o piloto.

12.4.3.2Coordenacao e transferéncia do controle de aersfgv8-C

12.4.3.2.1Apropriadas providéncias devem ser tomadas no Omy&ntre Orgdos ATC
utilizando ADS-C para garantir a coordenacéo dedas ADS-C e ndo ADS-C e garantir a
provisado de adequada separacgao entre aeronave ADIBdas as outras.

12.4.3.2.2A transferéncia de controle deve ser feita de mqde facilite a prestacao
ininterrupta de servicos ADS-C nos lugares em que8-C esteja disponivel em érgaos
ATC adjacentes.

12.4.3.2.30 6rgdo ATC “aceitante” deve estabelecer um camtcatm a aeronave a ser
transferida antes de alcancar o ponto de transfi@ré&te controle. Caso o orgao ATC
“aceitante” ndo possa estabelecer o contrato, #o®J C que realiza a transferéncia deve ser
notificado, a fim de possibilitar o fornecimentosditados ADS-C armazenados no sistema de
solo, com o objetivo de permitir um servico ADSHihterrupto.

12.4.3.2.4Quando uma aeronave estiver em um modo de emeagémgéncia ou é objeto de
alertas ou adverténcias de seguranca, essa inféontieyera ser fornecida para o 6rgao ATC
“aceitante”, e o 6rgdo ATC que realiza a transfeigéndo terminara o contrato ADS até que a
coordenacao correspondente seja efetuada.

12.4.3.2.5A transferéncia de controle de aeronaves entreosigGes de controle adjacentes
ou entre orgaos ATC adjacentes pode ser efetivadaglinte forma:

a) cumprindo com os protocolos de transferéncia Af¥frespondentes,
mediante:
- designacgao da indicacao da posi¢cao ADS-C porsraitbmatizados;

- designacéao direta da indicacdo da posicdo AD&gD os doislisplays
estejam proximos ou se um tipo comum (conferéradedisplay esteja
sendo utilizado; ou

- designacgao da indicagéo da posicdo ADS-C poréedeéa a uma posicao
indicada com precisdo em amlubsplays
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b) proporcionando, antes da transferéncia, infodmagtualizada do plano de
VOO sobre a aeronave que esta a ponto de seretigiaspara o controlador
“aceitante”;

¢) quando os controladores ndo estiverem fisicaanpriiximos, por meio de
facilidades de comunicacdes diretas entre elegodigeis a qualquer hora;

NOTA: Esse item pode ser atendido por instalag@&samunicacdes orais
diretas bidirecionais ou por comunicacdo de daadhbse enstalacbes
ATS (AIDC).

d) o ponto ou pontos de transferéncia e todas masocondicdes de aplicacéo
tém sido objeto de instrucbes especificas ou de Gamda de Acordo
especifica; e

e) o controlador “aceitante” se mantém informadmstantemente, a respeito
de todas as instrucdes de controle (por exempdtruigbes sobre nivel ou
velocidade) fornecidas a aeronave antes de suasfdréncia e que
modificam a evolucao prevista do voo.

NOTA: Esse item pode ser atendido por instalac@samunicacdes orais
diretas bidirecionais ou por COMUNICACAO DE DADOSNERE
INSTALACOES ATS (AIDC).

12.4.3.2.6A separacdo minima consentida entre as aeronawesesfdo a ponto de ser
transferidas sera a especificada em Cartas de Adadall no Modelo Operacional do érgao
ATC.

12.4.3.3Comunicacgdes

As comunicacdes controlador-piloto devem ser taesajpossibilidade de falha
ou degradacé&o significativa seja muito remota. Desger estabelecidos sistemasbaekup
adequados.

12.4.3.4Procedimentos gerais ADS

12.4.3.4.1Gerenciamento de contratos ADS

12.4.3.4.1.1Somente os 6rgdos ATC apropriados devem dar imizsocontratos ADS com
uma determinada aeronave. Os procedimentos desaguaar que 0s contratos nao vigentes
sejam encerrados de maneira oportuna.

12.4.3.4.1.2 sistema de solo ADS-C deve ser capaz de idemtificcapacidade ADS-C da
aeronave e estabelecer contratos ADS adequadoaaromaves equipadas ADS-C.

12.4.3.4.1.30s contratos ADS necessarios para o controle elamaves serdao estabelecidos
com cada aeronave pelo sistema ADS-C de solo pomedsnte, pelo menos para as porcdes
do voo da aeronave sobre a qual esse 6rgdo AT@meservicos de trafego aéreo.
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12.4.3.4.1.40 contrato pode incluir a prestacao de reportescost ADS-C em intervalos
periddicos definidos pelo sistema ADS-C de soldesgnodo opcional, com dados adicionais
gue contenham informacdes especificas, que possandm ser enviados com cada reporte
periédico. O acordo pode também definir que seefgam informes ADS-C em pontos
geograficamente definidos, tais comaypoint além de outros informes especificos.

12.4.3.4.1.5A aeronave deve ser capaz de estabelecer acord@&CABom, pelo menos,
guatro orgaos ATC equipados com sistemas ADS-Mlwosemultaneamente.

12.4.3.4.1.5.Nuando um sistema de solo ADS-C tentar estabelgnesicordo ADS-C com
uma aeronave e nao possa fazé-lo devido a incajolecida aeronave para estabelecer um
contrato ADS adicional, a aeronave devera respooaoier os indicadores de localidade da
OACI ou indicadores de instalacdo de oito letras sistemas de solo com os quais tenha
contratos em vigéncia, a fim de que o 6rgdo ATGaaregociar a liberacdo do contrato. No
caso em gue essa informacdo ndo possa ser fornacidéstema de solo, este deve, no
entanto, alertar o controlador de que ndo é pdssstbelecer um acordo ADS. A
coordenacao entre os orgaos ATC apropriados det@g,eser efetuada com a finalidade de
estabelecer a prioridade para conexdes ADS-C caenamave.

12.4.3.4.1.8Jm o6rgdo ATC deve ser capaz de substituir ou emceeu proprio contrato
ADS, guando necessario. Um contrato existente gewmanecer em vigor até que um novo
contrato do mesmo tipo seja aceito pela aeronawéogue o tipo de contrato seja encerrado.

12.4.3.4.2Encerramento ADS-C

12.4.3.4.2.10s contratos ADS podem ser encerrados manualneansajtomaticamente, pelo
sistema ADS-C de solo, baseado em acordos entiatagdades ATS, para aeronaves que
cruzem limites de FIR.

12.4.3.4.2.2As autoridades ATS devem estabelecer procedimepéoa garantir que oS
contratos ADS sejam restabelecidos, se necess@iando ocorrerem encerramentos ADS-C
nao planejados.

12.4.3.4.3Acordos ADS-C

12.4.3.4.3.Exceto pelo disposto em 12.4.3.4.3.2, acordos AD$qiciais devem ser
determinados pela autoridade ATS. Modificacbesqrmses aos contratos individuais podem
ser feitas a critério do 6rgao ATS.

12.4.3.4.3.2No espaco aéreo onde a separacdo convenciondlizédat, acordos ADS-C
devem, no minimo, conter os seguintes contratos:ADS

a) um contrato periddico a um intervalo aproprigiza 0s requisitos do
espaco aéreo;
b) um contrato de evento, especificando o seguinte;
- um evento de troca deaypoint
- um evento de desvio lateral;
- um evento de desvio de gama de niveis.
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NOTA: Um evento de mudanca de razdo especificadmagexemplo, uma
velocidade vertical negativa (uma descida, por gtemexcedendo
27 m/s (5000ft/min) pode fornecer indicacdo adialome uma
situagc&éo anormal.

12.4.3.4.3.3Ap0s receberem reporte de evento indicando umalesv relacdo a autorizacao,

0 6rgdo ATC devera estabelecer um contrato pendédimn um intervalo reduzido de

notificacéo, conforme apropriado, solicitando ocblae dados do vetor de solo, aléem de
bloco de dados ADS-C bésico. O 6rgdo ATC deve iméora tripulacdo de voo sobre o

desvio observado e confirmar a sua intencao usamdd_C ou voz, conforme o caso.

12.4.3.4.3.4 intervalo de reporte peridédico ADS-C reduzidwadser mantido até que a
aeronave retorne a sua autorizagdo, momento emogquentrato de evento deve ser
restabelecido e o contrato periddico normal reathurDeverdo ser tomadas medidas pelo
orgao ATC para notificar a aeronave mais proxiradpso caso.

12.4.3.4.3.80uando a aplicacdo dos minimos de separacédo fspeéas for dependente do
intervalo de notificacdo dos informes de posicaoiopeos, o orgao ATC nao deve
estabelecer contratos peridédicos com um intervalanatificacdo superior ao intervalo de
notificacéo requerido.

12.4.3.4.3.6Nos casos em que o informe de posicado esperaddondecebido dentro de
determinado parametro de tempo, medidas devenoswdas, conforme apropriado, para
garantir a posicédo da aeronave.

NOTA: Isso pode ser executado com o uso de um atonpror demanda ADS, CPDLC ou
comunicacdes orais ou reporte periédico subsequente

12.4.3.4.4erificacdo de performance

12.4.3.4.4.1Um 6rgédo ATC que prové o servico ADS-C para unrareeve deve verificar a
notificacdo de posicao tridimensional ADS-C recabi@ssa aeronave, mediante informacéo
do piloto e/ou conforme o Plano de Voo.

12.4.3.4.4.20 piloto da aeronave cuja informagao de posicawata de ADS-C estiver
dentro do valor de tolerancia aprovado nao sesadwide tal verificacao.

12.4.3.4.4.35e a informacgao de posicédo apresentada ndo edémao do valor de tolerancia
aprovado ou quando uma discrepancia superior @o galtolerancia aprovado for detectada
apos a verificacdo, o piloto deve ser avisado,atmd adequada, e ser-lhe-4 pedido que
verifique o sistema de navegacao da aeronave.

12.4.3.4.4.40 controlador deve ajustar o@isplay(s) e efetuar verificagbes adequadas com
respeito a precisédo, de acordo com as instruc@senitas no Modelo Operacional do érgdo
ATC.

12.4.3.4.4.50 controlador devera assegurar-se de que a capacfdncional do sistema de
visualizagdo ADS-C ou do sistema de visualizacéeghnado (ADS-B, PSR, SSR etc.), assim
como a informacéo apresentada, esta adequadacie$fum serem desempenhadas.
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12.4.3.4.4.60 controlador deve notificar, conforme estabeleaiin procedimentos locais,
qgualquer falha no equipamento ou qualquer incidgogerequeira investigagcao ou quaisquer
circunstancias que tornem dificil ou impraticavepmvisdo dos servicos com base nas
posicoes ADS-C mostradas.

12.4.3.4.Reportes de emergéncia

12.4.3.4.5.1Para indicar que estd em estado de emergénciae®w gstado de emergéncia
terminou, uma aeronave equipada com ADS-C podarativequipamento em modo de
emergéncia nos seguintes casos:

a) emergéncia; e
b) emergéncia cancelada.

12.4.3.4.5.Quando for recebido um reporte ADS-C com indicaggdouma situacao de
emergéncia, o controlador responséavel pelo voogieedacusar o recebimento da informacéo
pelos meios de comunicacdo mais apropriados.

12.4.3.4.5.3A aeronave e o sistema de solo ADS-C devem se@izeape aceitar o modo de
emergéncia da operacdo ADS-C para auxiliar os ghoemtos de alerta do ATC e para
ajudar as operacdes de busca e salvamento. Nodeasona aeronave em situagdo de
emergéncia, ou que pareca estar em qualquer fogreendrgéncia, toda a assisténcia possivel
devera ser prestada pelo controlador.

NOTA: O sistema ADS-C de bordo deve fornecer um andd emergéncia iniciado pelo
piloto e também deve permitir que a aeronave estgda@utomaticamente o modo
de emergéncia.

12.4.3.4.5.40 sistema de solo ADS-C deve reconhecer o indcinpdificacdo e o término de
um modo de emergéncia e alertar o controladorsteraa de solo ADS-C deve ser capaz de
modificar a taxa de notificagdo de emergéncia,esessério. O sistema de solo ADS-C deve
ser capaz de suprimir uma indicacdo de emergéncia.

12.4.3.4.6~alha do equipamento

NOTA: Na&o é previsto que o piloto seja alertadorsaualquer falha da ADS-C por meio do
equipamento de monitoracao de bordo.

12.4.3.4.6.Falha do sistema ADS-C de bordo
12.4.3.4.6.1.7A0 receber uma notificacdo de falha a bordo, drotador:

a) informara o piloto da falha;

b) informara o piloto da exigéncia para a notif@age posicdo (hdo sendo
possivel por meio da CPDLC, podera ser utilizaftaraa oral); e

c) tomard as medidas necessarias para estabekceainonos de separacéo
aplicaveis.

12.4.3.4.6.1.Quando uma aeronave apresentar uma falha ADSpGisdéa partida, e estiver
operando ou previsto operar em area onde a pregan&®S-C, funcional com capacidades
especificadas, é obrigatoria, o 6érgdo ATC respaisdave empreender esforcos para prover
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a continuacdo do voo para o aerddromo previsto jamzeiro pouso, conforme o Plano de
Voo. Porém, em algumas circunstancias, a contimudg&oo pode ndo ser possivel devido a
trafego ou configuracdo de espaco aéreo. Pode essrssario 0 retorno da aeronave ao
aerédromo de partida ou efetuar pouso no aerédemteguado mais préoximo aceitavel para o
explorador da aeronave.

12.4.3.4.6.1.3No caso de falha da ADS-C detectada antes dalpaté um aerédromo onde
nao é possivel efetuar-se o reparo, devera sertpkyra aeronave em questao proceder, na
forma mais direta possivel, para o aer6dromo adkEgoeis proximo onde o conserto possa
ser realizado. Ao conceder autorizacdo a tal agegra orgao de controle de trafego aéreo
deverd levar em conta a situacdo existente ou gteevio trafego aéreo e pode ter que
modificar a hora de partida, o nivel de voo outa de voo planejada. Ajustes subsequentes
podem ser necessarios durante o curso do voo.

12.4.3.4.6.2nterrupcéo do sistema ADS-C terrestre
12.4.3.4.6.2.Nuando ocorrer uma interrup¢ao planejada da AD&+Estre:
a) expedir um NOTAM para informar o periodo de [isagdo a todas as

partes interessadas;

b) estabelecer que os informes de posicdo sejalizadas, via voz ou
CPDLC; e

c) tomar as medidas necessarias para manter osnosinde separacao
previstos.

12.4.3.4.6.2.2No caso de uma interrupcao ndo planejada da ADS«€stre, o provedor ATS
correspondente devera:

a) informa-la a todas as aeronaves afetadas e-lasisda exigéncia de
informes de posicéo, via voz ou CPDLC;

b) tomar as medidas necessarias para estabelea@inosos de separacéo
previstos;

c¢) informa-la aos 6rgdos ATS adjacentes por coagimdireta; e
d) informar a todas as outras partes interessattagéa da expedicdo de
NOTAM, se apropriado.

12.5UTILIZACAO DA ADS-C NA APLICACAO DOS MINIMOS DE SERRACAO

12.5.1GENERALIDADES

NOTA: Em um sistema de controle de trafego aérebQ)Abaseado em ADS-C, a precisdo
da informacdo de posicdo exibida ao controladoredépra do sistema de
posicionamento ou de navegacdo de bordo da aeromaweetanto, qualquer
degradacéo do sistema da aeronave que afete adsmjmnavegacional da aeronave
também afetara a precisado dos dados de posicad@scdn controlador.

12.5.1.10s procedimentos e 0os minimos desta secdo sadawapticquando a ADS-C for
usada na provisao dos servicos de trafego aéreo.
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12.5.1.20 uso dos informes de posicdo ADS-C para garardgparacdo somente deve ser
aplicado quando houver seguranca razoavel de guevesdo dos informes ADS-C néo sera
interrompida.

12.5.2DETERMINACAO DA OCUPACAO DE NIVEL

12.5.2.10 valor de tolerancia que deve ser usado parandiei@r que a informacéo de nivel
ADS-C exibida ao controlador € precisa deve set @ m (+ 200 pés) em espaco aereo
RVSM. Em outro espaco aéreo, deve ser de + 90 BD(Hpés), exceto quando a autoridade
ATS especificar um critério menor, mas ndo menogu#ot 60 m (x 200 pés).

12.5.2.2Se a informacao de nivel ADS-C néo estiver dentroalor de tolerancia aprovado,
a informacao tem que ser validada por voz ou CPIu@ando for definido que a informacéo
de nivel esta incorreta, devem ser realizados asedimentos previstos no Modelo
Operacional do Orgéo para essa situagao.

12.5.2.3Considera-se que uma aeronave autorizada a abanduorivel tenha iniciado sua

manobra e abandonado o nivel previamente ocupaaiadqua informacédo de nivel ADS-C

indicar uma mudanca de mais de 90m (300 pés) mgdadirprevista a partir de seu nivel
previamente atribuido, ou que tenha sido confirmaéadiante recepcdo de um CPDLC ou
por informe oral do piloto.

12.5.2.4Considera-se que uma aeronave subindo ou descamttk ¢druzado um nivel quando
a informacéo de nivel ADS-C indicar que ela passse nivel na direcdo requerida por mais
de 90m (300 pés) ou que tenha sido confirmado mediecepcdo de um CPDLC ou por
informe oral do piloto.

12.5.2.5Considera-se que uma aeronave subindo ou descenida atingido o nivel para o
gual foi autorizada quando for realizada a confgéwapela recepcéo do nivel por CPDLC ou
por informe oral do piloto. Pode-se, entdo, considgque a aeronave esteja mantendo esse
nivel enquanto a informacdo de nivel ADS-C permaneéentro dos valores de tolerancia
apropriados como especificado em 12.5.2.1.

NOTA: Pode ser usado um contrato de evento do @evigama de niveis para monitorar o
continuo cumprimento pela aeronave dos valores alerancia dos niveis
apropriados.

12.5.2.5.1Quando a CPDLC é usada para verificar se a aeratagu o nivel para o qual
foi autorizada, deve ser empregada a mensagem ldeeeascendente n® 129, REPORT
MAINTAINING (nivel), ou a mensagem enlace ascende’t200, REPORT REACHING.

NOTA: A mensagem de enlace ascendente n° 175, REPREBACHING (nivel), ndo
garante que a aeronave esteja mantendo o nivialidmi Naquelas ocasides em que
o sistema de gerenciamento de voo for acionado patio para responder,
automaticamente, a essa mensagem, a resposta gederdviada no momento em
gue a aeronave atingir o nivel atribuido, indepataieente se ela mantém o referido
nivel ou nao.

12.5.2.6Quando se pretende prover separacdo vertical al@xam nivel de transicao
utilizando a informacdo de nivel ADS-C, o 6rgdo A@i€ve assegurar que tal informacéo
esteja correta em relacdo a altitude barométricgpaipda.
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12.5.3APLICAGAO DA SEPARAGAOHORIZONTALUTILIZANDO-SE A INFORMAGAO
DE POSICAO ADS-C

NOTA: Os fatores que o controlador deve levar ema@ara determinar o espacamento a
ser aplicado em determinadas circunstancias psagaar que o minimo de
separacao nao seja infringido incluem as proadoeidades relativas das aeronaves,
limitacbes técnicas da ADS-C, carga de trabalho cdotrolador e quaisquer
dificuldades causadas por congestionamento dasrcoagdes.

12.5.3.10s minimos de separacdo em distancia longitudinatdrdos nos ADS-C serdo,
quando operacionalmente viavel, definidos e awidog pelo DECEA, para uso em por¢des
especificas do espaco aéreo brasileiro.

12.5.3.2A autoridade ATS deve assegurar 0 estabelecimemo picedimentos de
contingéncia, a serem seguidos no caso de degmdag@formacdo ADS-C, devido a uma
perda da precisao de performance da navegacaaidaque

12.5.3.30s minimos de separacdo baseados em distanciaigareom ADS-C podem ser
aplicados entre as posi¢coes das aeronaves obtdasDs-C ou entre posicdes obtidas por
ADS-C e radar ou posicoes obtidas por ADS-B. Asigies das aeronaves devem ser
extrapoladas ou interpoladas, como necessario, @ssagurar que elas representem as
posicdes das aeronaves em um momento comum.

12.5.3.3.10s simbolos de posicdo ADS-C apresentados devenmsibpibar ao
controladordistinguir entre as posi¢cdes informadadrapoladas ou interpoladas. Quando
houver qualquer davida relativa a integridade darmacédo apresentada como um simbolo
de posicdo extrapolada ou interpolada, devera hamex atualizacdo por solicitacdo de
contrato de demanda.

12.5.3.3.2A separacao baseada em ADS-C néo deve ser apkohidaaeronaves em espera
sobre 0 mesmo fixo de espera. Aplicacao de sepalap&ontal entre aeronaves em espera e
outras aeronaves estao sujeitas aos requisit@xedimentos prescritos pela autoridade ATS.

12.5.3.4A informacao derivada da apresentacdo no displapfdemacdo ADS-C néo deve
ser usada para vetorar uma aeronave.

NOTA: A vetoracdo que utiliza ADS-C podera ser possno futuro, em casos onde a
performance da vigilancia e das comunicacdes fa@mparaveis a performance dos
sistemas radar e de comunicacoes diretas oraissgne VHF.
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13 COMUNICACOES POR ENLACE DE DADOS CONTROLADOR-PIL OTO
(CPDLC)

13.1DISPOSICOES GERAIS

13.1.1CPDLC é o meio de comunicac¢des entre o controladmpiloto por enlace de dados
para as comunicacdes ATC.

13.1.20 Brasil adota, para as Comunicacdes por EnlaceDagos Controlador-Piloto
(CPDLC) na FIR Atlantico, os elementos de mensa@&DLC e mensagens de texto livre
padronizadas provenientes do Documento 10B®bal Operational Data Link (GOLD)
Manual), 12 edicdo, de 2017, da OACI, que estdo dispomtospublicacdo especifica do
DECEA (MCA 100-13).

13.1.3Para novas implementacdes de sistemas CPDLC, emsougides do Pais, serdo
adotados os elementos de mensagens contidos no aaexDoc 4444 da OACI.

13.1.4Assim, a CPDLC inclui uma série de mensagens deriaatdo, informacédo e
requisicdo, que correspondem a fraseologia utgéizedradiotelefonia.

NOTA: As séries de mensagens CPDLC em que se eaons elementos das mensagens e
seus propodsitos ou usos correspondentes estasdispa Publicacdo especifica do
DECEA sobre CPDLC.

13.1.50 piloto e o controlador deverao ter capacidaddroear mensagens que incluem
elementos de mensagem padrao, elementos de mendagexto livre ou combinacdes dos
mesmos.

13.1.60s sistemas de solo e de bordo devem permitir guemansagens sejam
adequadamente visualizadas, impressas quando aegesarmazenadas de forma a garantir
recuperacao oportuna e conveniente, se necessario.

13.1.7Sempre que for necessaria apresentacdo textualimazios a lingua inglesa devera ser
apresentada como idioma.

13.2ESTABELECIMENTO DE CPDLC

13.2.1GENERALIDADES

13.2.1.1A CPDLC sera estabelecida em tempo suficiente assagurar que a aeronave se
comunique com o 6rgao ATC apropriado. Para issodséinidas e divulgadas na AlP-Brasil
as informacdes sobre o momento e o local em questamas de bordo e de terra devam
estabelecer a CPDLC.

13.2.2COMUNICACAO CPDLC INICIADA A BORDO

13.2.2.1Quando um 6rgao ATC recebe um pedido inesperado@RDLC de uma aeronave,
as circunstancias que levaram ao pedido devenbsidas da aeronave para determinar novas
medidas.

13.2.2.2Quando um orgao ATC rejeitar um pedido de CPDL@ged®e fornecer ao piloto o
motivo da rejeicdo usando a mensagem CPDLC apdapria
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13.3INTERCAMBIO DE MENSAGENS CPDLC

13.3.10 controlador ou o piloto devera compor as mensa@#DLC utilizando o conjunto
pré-formatado de mensagens, mensagens de texd@limuma combinagcdo de ambos.

13.3.1.10 uso de mensagens longas ou de mensagens conplosulélementos de
autorizacdo, multiplos elementos de solicitacdoad®rizacbes ou mensagens com uma
combinacdo de autorizacdes e de informacdes deseaviskadas ao maximo possivel.

13.3.1.2Quando oCPDLC estiver sendo usado, e 0 propositnaestssagem estiver contido no
conjunto das mensagens CPDLC, dispostas na Pulticespecifica do DECEA sobre
CPDLC, devera ser usada a mensagem associada.

13.3.1.3Salvo o previsto em 13.3.5.1, quando um controladoum piloto se comunicar por
CPDLC, a resposta devera ser via CPDLC. Quando aniratador ou um piloto se
comunicar por via oral, a resposta devera ser ipoonal.

13.3.1.4Sempre que se julgar necessario fazer-se uma @orges uma mensagem enviada
por CPDLC ou o conteudo de uma mensagem necedsitalarificacdo, o controlador ou
piloto devera usar os meios mais apropriados digp@para emitir os detalhes corretos ou
para prover a clarificacao.

NOTA: Os procedimentos seguintes podem ser aplecg@ddo controlador, em termos de
correcdo das autorizacoes, instrugdes ou infornsagiepor um piloto, em termos
de correcdo de uma resposta a uma mensagem ene edeendente ou para
correcdo de solicitagdo ou informacéo previameotdéicada.

13.3.1.4.1Quando forem usadas comunica¢fes orais para coungh mensagem CPDLC
para a qual nenhuma resposta operacional tenha aidd recebida, a transmissado do
controlador ou do piloto devera ser iniciada pedad a seguir, com a autorizagao, instrucao,
informagé&o ou solicitagéo corretas.

Exemplo:

Portugués Inglés
DESCONSIDERE MENSAGEM DISREGARD CPDLC (tipo de mensagem)
(tipo demensagem) CPDLC, MESSAGE, BREAK
INTERRUPCAO

NOTA: No momento da transmissao da clarificacdowanada em forma oral, € possivel
gue a mensagem CPDLC em questao ainda ndo tenpadchao receptor ou, ja
tendo chegado ao receptor, ainda ndo tenha sidutexia, ou tenha chegado
recentemente ao receptor e posta em execucao.

13.3.1.4.2A0 identificar e referir-se a mensagem CPDLC adesiconsiderada, devera haver
0 cuidado com as palavras utilizadas de modo avsar ejualquer ambiguidade com a
emissdo das autorizacoes, instrucdes e informapdegidas que a acompanham.

NOTA: Por exemplo,se 0 SAS 445, que mantém o FL, #&0instruido via CPDLC a
subir para FL 350, e o controlador precisa corrggiautorizacdo utilizando a
comunicacao oral, podera usar a frase abaixo:
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Exemplo:

Portugués Inglés
SAS 445 DESCONSIDERE SAS 445 DISREGARD CPDLC CLIMB
MENSAGEMDE AUTORIZA(;AO DE CLEARANCE MESSAGE, BREAK,
SUBIDA CPDLC, INTERRUPCAO, CLIMB TO FL 310.
SUBA PARA FL 310.

13.3.1.4.35e uma mensagem CPDLC, que requeira uma respcstacmmal, for veiculada
subsequentemente por via oral, devera ser enviadaesposta apropriada de fechamento da
mensagem CPDLC para assegurar que exista a adesjunadanizacado do dialogo CPDLC.
Isso pode ser alcancado instruindo o receptor dsagem explicitamente por via oral para
encerrar o dialogo ou permitindo que o sistemaraatizamente encerre o dialogo.

13.3.20s atributos da mensagem indicam os requisitoivetad tramitacdo das mensagens
destinadas ao usuario de CPDLC. Cada mensagem CR&hCdois atributos: Alerta e
Resposta.

13.3.2.1Alerta

O atributo Alerta delineia o tipo de alerta reqderao receber a mensagem.
S&o apresentados tipos de alerta na Tabela 1Z¢eadaendente e enlace descendente).

13.3.2.2Resposta

13.3.2.2.10 atributo Resposta delineia respostas validas pana dado elemento de
mensagem. Sao apresentados tipos de resposta e T&b para mensagens em enlace
ascendente e na Tabela 14 para mensagens de @éedaeadente.

13.3.2.2.2Quando uma mensagem de multiplos elementos requer@rresposta,esta devera
ser aplicada a todos os elementos da mensagem.

NOTA: Por exemplo, em uma mensagem de multiplonettos, que contenha “CLIMB
TO FL 310, MAINTAIN MACH .84”, uma resposta WILCO aplicada a ambos
os elementos da mensagem e em conformidade corasyean.

13.3.2.2.3Quando a autorizagdo da mensagem de um sé elemermfoalquer parte de uma
mensagem de multiplos elementos ndo puder ser aenpr piloto devera enviar uma
resposta UNABLE com respeito a mensagem inteira.

13.3.2.2.40 controlador devera responder com uma mensagemBUNAque se aplica a
todos os elementos da solicitagdo, quando nenhwemeeto de uma solicitacdo de
autorizacdo de um sO elemento ou de multiplos elewse puder ser aprovado. As
autorizagoes vigentes ndo deverdo ser modificadas.

Tabela 12 — Atributo Alerta (ascendente e descend&)

Tipo Descri¢ao Precedéncia
H Alto 1
M Médio 2
L Baixo 3
N Nenhum alerta exigido 4
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13.3.2.2.5Quando uma solicitacdo de autorizacdo de multiplesrentos somente puder ser
considerada parcialmente, o controlador deverdorefgy com uma mensagem UNABLE,

gue se aplica a todos os elementos da mensagentesialie, se apropriado, incluir uma razéo
e/ou informacdo quando uma autoriza¢do puder perasa.

NOTA: E possivel que uma mensagem CPDLC separadménsagens) seja transmitida,
subsequentemente, para responder a esses elemgo®spossam ser
considerados.

13.3.2.2.6Quando puderem ser considerados todos os elemdetasma solicitagdo de
autorizacdo de um sé elemento ou de multiplos elemeg o controlador devera responder
com autorizacdes correspondentes a cada elemestaiciéacdo. Essa resposta deve ser uma
Gnica mensagem de enlace ascendente.

NOTA: Por exemplo, embora mensagens que contenbaaitas;0es de autorizacdes de
multiplos elementos devam ser evitadas, uma memnsagemultiplos elementos
em enlace descendente podera ser respondida celenoesntos indicados abaixo.

Exemplo:
Mensagem de Solicitacédo Mensagem de Resposta

REQUEST CLEARANCE YOQM YYG YYT CLEARED YOM YYG YYT YQX TRACK

YQX TRACK X EINN EDDF X EINN EDDF

REQUEST CLIMB TO FL350 CLIMB TO FL350

REQUEST MACH 0.84 REPORT MAINTAINING
CROSS YYG AT OR AFTER 1150
NO SPEECRESTRICTION.

Tabela 13 — Tipos de Resposta (enlace ascendente)
Tipo | Resposta Requerida Respostas validas Precedi&ng

WILCO, UNABLE, STANDBY, NOT
CURRENT DATA AUTHORITY, NOT
wW/uU Sim AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY, 1
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (somentg
se requerida), ERROR

AFFIRM, NEGATIVE, STANDBY, NOT
CURRENT DATA AUTHORITY, NOT
A/N Sim AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY, 2
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (somente
se requerida), ERROR

ROGER, @ UNABLE, STANDBY, NOT
CURRENT DATA AUTHORITY, NOT
R Sim AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY, 3
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (somente
se requerida), ERROR

_ Qualquer mensagem de enlace descendente
Y Sim CPDLC, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT]
(somente se requerida)

« OGICAL ACKNOWLEDGEMENT (somente
N e @gr%ﬁfnaqgge requerida), NOT CURRENT DAT

Ic')qlca GANUTHORITY, 'NOT AUTHORIZED NEXT
gica. DATA AUTHORITY, ERROR

D

3%

3%

>\u
()]

Tabela 14 — Tipos de Resposta (enlace descendente)
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Tipo Resposta Requerida Respostas validas Precedéncia

Qualquer mensagem de enlace
ascendente CPDLC, LOGICAL

Y Sim ACKNOWLEDGEMENT (somente s 1
requerida)
- LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT
Nao, .3 menqu qye(somente se requerida), MESSAGE
N | requerida conlirmacapy o sypPORTED BY ATC UNIT 2

l6gica ERROR

13.3.2.2. Muando uma mensagem CPDLC contiver mais de um stende mensagem e o
atributo de resposta para a mensagem for Y, quatidmdo, a Unica mensagem de resposta
devera conter o numero correspondente de respoatasmesma ordem.

NOTA: Por exemplo, uma mensagem de enlace ascenddmt multiplos elementos
contendo:

CONFIRM SQUAWK
WHEN CAN YOU ACCEPT FL410
Poderia ser respondida com:

SQUAWKING 5525
WE CAN ACCEPT FL410 AT 1636Z

13.3.3TRANSFERENCIA DE CPDLC

13.3.3.1Quando uma CPDLC for transferida, a transferénem @bmunicacdes orais e de
CPDLC deverao iniciar simultaneamente.

13.3.3.2Quando for efetuada a transferéncia de uma aerodavem oOrgdo ATC que
disponha de CPDLC para um 6érgédo ATC que néo dispdelCPDLC, o término da CPDLC
devera iniciar simultaneamente com a transferé&asacomunicacoes orais.

13.3.3.3Quando uma transferéncia de CPDLC resultar na ngadaa autoridade de dados, e
ainda houver mensagens para as quais a respolgehdenento ndo tenha sido recebida, isto
€, mensagens pendentes, o controlador que efettensferéncia da CPDLC devera ser
informado.

13.3.3.3.1Se o controlador necessitar transferir a aeronamreresponder a uma mensagem
pendente em enlace descendente, o0 sistema devaréagacidade deenviar automaticamente
uma mensagem de resposta de encerramento, com teludondefinido no Modelo
Operacional do orgao ATC.

13.3.3.3.2Quando o controlador decidir transferir a aerors®ra receber resposta do piloto a
gualquer uma das mensagens em enlace ascendedenigsn o controlador deve usar as
comunicacdes orais para clarificar qualquer ambmpe associada com a mensagem
pendente.

13.3.AMENSAGENS DE TEXTO LIVRE
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13.3.4.1 0 uso de mensagens de texto livre, por parte deatadores ou pilotos, deve ser
evitado.

NOTA: Ainda que seja reconhecido que situacdes mofioeiras e emergenciais possam
necessitar do uso de texto livre, particularmeniandgo as comunicacdes orais
tiverem falhado, o uso de mensagens de textopereontroladores ou pilotos, que
nao sejam as mensagens pré-formatadas, deve sadogeva fim de reduzir a
possibilidade de uma interpretacéo errbnea e analaides.

13.3.4.2Quando o uso de elementos de mensagem de textofdivrconsiderado aceitavel
pela autoridade ATS, os referidos elementos deo tikwte devem ser armazenados para a
selecdo no sistema da aeronave ou no sistemaalpasal facilitar a sua utilizagao.

13.3.5PROCEDIMENTOS PARA O CASO DE EMERGENCIAS, PERIGOSALHA DE
EQUIPAMENTO

13.3.5.1Quando uma mensagem CPDLC de emergéncia for regebidontrolador devera
acusar o recebimento da mensagem pelos meios fic@ates disponiveis.

13.3.5.2A0 responder via CPDLC a todas as outras mensatgemnsgéncia ou emergéncia
devera ser usada a mensagem em enlace ascendébhERRO

13.3.5.3Quando uma mensagem CPDLC requerer confirmacéoal@g recebimento e/ou
uma resposta operacional, e tal confirmacao/respodb for recebida, o piloto ou o
controlador devera ser alertado.

13.3.6FALHA DE CPDLC

NOTA: No item 13.3.8, figuram as medidas que degemtomadas no caso de falha de uma
mensagem CPDLC.

13.3.6.10 controlador e o piloto deverao ser alertadosaso cle falha de CPDLC, assim que
a falha tenha sido detectada.

13.3.6.2Quando um controlador ou um piloto for alertadayde houve falha da CPDLC, e o
controlador ou o piloto necessitar se comunicaesaijue a CPDLC seja restabelecida, o
controlador ou piloto deve usar, se possivel, aurdcacdo oral, iniciando a comunicagao
com a seguinte informacéao: “CPDLC FAILURE” (FALHAEDCPDLC).

13.3.6.30s controladores que tiverem a necessidade dertitansmformacéo relativa a uma
falha completa do sistema CPDLC terrestre a todamesonaves, que possam intercepta-la,
devem antepor a tal transmissdo a chamada gerdl ‘BTATIONS CPDLC FAILURE”
(TODAS AS AERONAVES, FALHA DE CPDLC), seguida peidentificacdo do 6rgéo
ATC.

NOTA: Nenhuma resposta é esperada para essa chajemdaexceto se alguma aeronave
for, subsequentemente, contatada para acusarcsimento.

13.3.6.4Quando falhar a CPDLC, e as comunica¢les retorngr@mvia oral, todas as
mensagens CPDLC pendentes deverdo ser conside@dasndo encaminhadas e o dialogo
inteiro que envolva as mensagens pendentes devecsenecado por via oral.
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13.3.6.5Quando falhar a CPDLC, mas for restabelecida aquesseja necessario retornar a
comunicacdo oral, todas as mensagens pendentesidaleser consideradas como n&o
encaminhadas e o dialogo inteiro que envolva memsagendentes devera ser recomec¢ado
por CPDLC.

13.3.7ENCERRAMENTO INTENCIONAL DE CPDLC

13.3.7.1Quando for planejado um encerramento da rede desrdoatdes ou do sistema
CPDLC terrestre devera ser publicado NOTAM pararmfr a todas as partes afetadaso
periodo de interrupgdo e, se necessario, os dstdbee frequéncias de comunicacdo oral a
serem usadas.

13.3.7.2Aeronave que estiver presentemente em contato cabng@ ATC devera ser
informada por via oral ou por CPDLC acerca de quegerda iminente da CPDLC.

13.3.7.30 controlador e o piloto devem ter a capacidadenderrar a CPDLC.
13.3.8FALHA DE UMA MENSAGEM CPDLC SIMPLES

13.3.8.1Quando o controlador ou o piloto for alertado de quma mensagem CPDLC
simples tenha falhado, o controlador ou piloto déveomar uma das seguintes acoes,
conforme apropriado:

a) por voz, confirmar as medidas que serdo tomadas,respeito ao dialogo
relacionado, iniciando a comunicagdo com a segunfvemacao: “CPDLC
MESSAGE FAILURE” (FALHA DA MENSAGEM CPDLC); ou

b) via CPDLC, emitir novamente a mensagem CPDLCfglheu.
13.3.9SUSPENSAO DO USO DE SOLICITACOES EM CPDLC

13.3.9.1Quando um controlador requerer a todas as aeromavasum voo especifico que
evitem o envio de solicitacbes em CPDLC, por unigoer limitado de tempo, devera ser
usada a seguinte frase:

Portugués Inglés
(Indicativo de chamada) ou TOD. (indicativo de chamada) ou Al
AERONAVES PAREM O ENVIO DE AIRCRAFT, STOP SENDINGPDLC

SOLICITACOES CPDLC [ATE NOVO REQUESTS [UNTIL ADVISED] [(razao)]
AVISQ] [razéo]

NOTA: Nessas circunstancias, a CPDLC permaneceiiggl para o piloto responder, se
necessario, a mensagens, reportar informacfes & deularar e cancelar uma
emergéncia.

13.3.9.2A retomada do uso normal de CPDLC devera ser awjsatilizando-se a seguinte
frase:

Portugués Inglés
(Indicativo de chamada) ou TODAS (Indicativo de chamada) ou ALL
AERONAVES REASSUMAM A AIRCRAFT RESUME NORMAL
OPERACAO CPDLC NORMAL OPERATIONS

13.3.10TESTE DE CPDLC
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Quando o teste de CPDLC com uma aeronave pudear ajstservicos de
trafego aéreo que estdo sendo providos para aaaerodevera ser efetuada coordenacéo,
antes de tal teste CPDLC.
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14 DISPOSICOES FINAIS

14.1As sugestdes para o continuo aperfeicoamento pekt@acio deverdo ser enviadas por
intermédio dos enderecos eletrbnicos http://pubdiea.decea.intraer ou
http://publicacoes.decea.gov.br, acessaniiftkaespecifico da publicacéo.

14.20s casos nao previstos nesta Instrucdo serdo sdbmab Exmo. Sr. Diretor-Geral do
DECEA.
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Anexo A- Classificacdo dos Espacos Aéreos ATS

REQUISITOS PARA UTILIZACAO

TIPO | SEPARACAO .
CLASSE DE PROVI[?A SERVICO PRESTADO Limite de Requisitos de Su1e|tq auma
) ) . x| Autorizacdo
VOO Velocidade | Radiocomunica¢ap ATC
A IFR A todas S?N'QO (,je controle deNé\o aplicavel|l Bilateral continup Sim
aeronaves |trafego aéreo
B IFR A todas Servico de controle deN&o aplicavel Bilateral continual Sim
VFR aeronaves |trafego aéreo 380 kt IAS
IFR IFR de IFR | Servico de controle deNao aplicavel
IFR de VFR | trafego aéreo
1) Servico de controle de
trafego  aéreo  pafa 250 kt IAS
C separacao de IFR; e abaixo de | Bilateral continual Sim
VFR | VFR de IFR | 2) Informacéo de trafedqo 3.050m
VFR/VFR e aviso parh (10.000pés)
evitar trafego, quando AMSL
solicitado pelo piloto.
Servico de controle de
trafego aéreo, incluindo 250 kt IAS
informacdo de trafego abaixo de
IFR IFR de IFR | sobre voos VFR (e avijo 3.050m
para evitar trafegg, (10.000 pés)
quando solicitado pelo AMSL
piloto) . ] )
D Servico de controle de Bilateral continua| Sim
trafego aéreo, incluindo 250 kt IAS
informacdo de trafego abaixo de
VFR | Nao aplicavell entre voos IFR/VFR B  3.050m
VFR/VFR (e aviso parp (10.000 pés)
evitar trafego, quando AMSL
solicitado pelo piloto).
Servico de controle de 250kt IAS
trafego aéreo| abaixo de
IFR IFR de IFR | Informacbes de trafegp 3.050m Bilateral continua Sim
E sobre voos VFR semprie (10.000 pés)
gue seja praticavel AMSL
Informacdes de trafego,
VFR | Nao aplicavel sempre que seja N&o N&o
praticavel
IFR de IFR, | S€MVig0 de
... | Assessoramento de . .
IFR | se for prético ) L . Bilateral continual
: Tréfego aéreo; Servigp
e possivel d ~
e Informagéo de Voo | 250kt IAS
abaixo de
F 3.050m Nao
Servigo de informacéo de (10.000 pés)
VFR | N&ao aplicavel voo, quando solicitadd0 ~ AMSL N&o
pelo piloto.
IFR Bilateral continua
~ _ Servigo de informagé)zso!(t IAS .
G VFR N&o aplicavel de voo, quando factivel abaixo de N&o Nao

" 3.050m
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Anexo B- AIREP

1 MODELOAIREP/AIREPESPECIAL

ITEM | PARAMETRO TRANSMITIR EM TELEFONIA (se aproprito)
Designador de tipo de
mensagem: aeronaotificacdo [AIREP]
rotina ¢ aeronotificacéo [AIREP] ESPECIAL
especial
1 Identificacéo de aeronave (identificac&o de aeronave)
POSICAO (latitude e longitude)
5 Posicio SOBREVOAN DO.(pc_)r_no '_significativo)
TRAVES (ponto significativo)
(ponto significativo) (marcacao) (distancia)
3 Hora (hora)
NIVEL DE VOO (nimero) ou ALTITUDE (nimero) PES
- SUBINDO A NIVEL DE VOO (nimero) ou A ALTITUDEhamero
9 4 Nivel ou altitude de voo | PES ,
< DESCENDO A NIVEL DE VOO (numero) ou A ALTITUQ
n (nGmero) PES
5 Proxima posicao e tempo j'":'ESTIMA (posicéo) (hora)
sobrevoo previsto
6 Proximo ponto significativg  (posicdo) PROXIMA
:l% 7 Hora prevista de chegada (aerédromo) (hora)
O
3 8 Autonomia AUTONOMIA (horas e minutos)
9 Temperatura do ar TEMPERATURA MAIS (graus Celsius_)
TEMPERATURA MENOS (graus Celsius)
10 Direcdo do vento VENTO (namero) GRAUS
11 Velocidade do vento (nimero) NOS ou CALMO
TURBULENCIA LEVE
12 Turbuléncia TURBULENCIA MODERADA
TURBULENCIA SEVERA
FORMAGCAO DE GELO LEVE
13 Formacéo de gelo FORMACAO DE GELO MODERADA
FORMACAO DE GELO SEVERA
14 Umidade (se disponivel) | UMIDADE (porcentagem)
Fendmenos experimentadps
ou observados, que exigem
“g uma aeronotificagdo
Q. especial: A
3 sTurbuléncia severa TURBULENCIA SEVERA
=Formacédo de gelo severa FORMACAO DE GELO SEVERA
*Onda orografica severa | ONDA OROGRAFICA FORTE
»Trovoadas com ou sem ~
y precipitacio TROVOADAS COM OU SEM PRECIPITACAO

=Trovoadascom graniz

TROVOADAS COM GRANIZC

=sTempestades de poeira/aré
severas

2I@EMPESTADES DE POEIRA/AREIA FORTES

=Nuvem de cinzas vulcanica

s  NUVEM DE CINZAS VULCANAS

=SST:
. Turbuléncia moderada

TURBULENCIA MODERADA

. Granizo

GRANIZO

Nuvens climulos

nimbos

| NUVENS CB
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Continuacao do Anexo B - AIREP
2 CONTEUDO DA AIREP
2.1A Secéo 1 da AIREP ¢ obrigatoria.

2.2A Secédo 2 da AIREP somente sera transmitida quaoliitada pelo explorador ou seu
representante ou, ainda, quando julgado necegsdgiloto em comando da aeronave.

2.3A Secédo 3 da AIREP, ou parte dela, sera transm@idaodos os pontos de notificacdo
meteoroldgica indicados nas cartas de rota, devientidgr todos os itens de 9 a 13 e o item
14, se estiver disponivel.

2.4 As aeronotificagBes de rotina que contenham adS&cggerdo registradas em formulario
AIREP. Tais mensagens levarao o designador ARP.

2.5A AIREP especial conterd os mesmos elementos B&RI

2.6 As aeronotificacbes especiais deverdo ser fei@mpre que quaisquer fendmenos
incluidos no item 15 sejam observados ou experiadest Os itens de 1 a 4 da Secéo 1 e o(s)
fendmeno(s) correspondente(s) especificado(s) gaoS item 15, sdo solicitados para todas
as aeronaves. Os fendmenos incluidos em “SST” #deveer notificados apenas pelas
aeronaves supersonicas, operando em niveis derortragsoénico e supersonico.

2.7No caso de aeronotificacbes especiais que contenindormacdo sobre atividade
vulcanica, um informe posterior ao voo devera s#ofem um formulario de notificacdo de
atividade vulcanica, conforme publicacdo especifica

2.8 A aeronotificacdo especial levara o designador SAR devera ser feita, 0 mais rapido
possivel, depois que for observado o fendmeno xjjeelena aeronotificacdo especial.

2.9Se um fendmeno que justifique uma aeronotificagsmecial for observado no local ou
hora, ou proximos a esses, em que uma notificagdottha deveria ser feita, em vez disso
devera ser feita uma aeronotificacdo especial.

2.10A AIREP de rotina devera ser encaminhada, na famajue for recebida da aeronave,
ao:

a) Centro de Controle de Area interessado; e
b) Centro Meteoroldgico interessado.

2.11A AIREP especial devera ser encaminhada imediateeme na forma em que for
recebida da aeronave pelo 6rgdao ATS ao Centro M@égico interessado.
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Continuacdo do Anexo B - AIREP
3 PREENCHIMENTO DA AIREP

As instrucOes para preenchimento dos itens da AlR&Ro dispostas nos
subitens a segquir.

3.1DESIGNADOR DE TIPO DE MENSAGEM

Registrar “ESPECIAL” no caso de uma aeronotificaggpecial.

3.2IDENTIFICACAO DA AERONAVE

Registrar o indicativo radiotelefénico de chamadaeéronave.

3.3POSICAO

Registrar a posicdo em latitude (2 algarismos pargraus ou 4 algarismos
para 0s graus e minutos, seguidos de “Norte” ou”y@ulongitude (3 algarismos para 0s
graus e 5 algarismos para 0s graus e minutos,dseEgde “Leste” ou “Oeste”) ou como um
ponto significativo identificado como um designadodificado (2 a 5 caracteres), ou como
um ponto significativo seguido da marcacao magad8calgarismos) e a distancia em milhas
nauticas desde o ponto (por exemplo “4620Norte0@@8t”, “4620Norte078000este”,
“4600Norte078000este”, LN (“LIMA NOVEMBER”), “MAY”, “HADDY"” ou “DUB 180
GRAUS 40 MILHAS"). Quando aplicavel, utilizar “ABBWA” (través) antes do ponto de
notificacao.

3.4HORA

Registrar a hora em horas e minutos UTC (4 algas3mA hora registrada
deve ser a hora verdadeira em que a aeronave &g@sitdo e ndo a hora de origem ou de
transmissao da notificacdo. As horas devem serrgeragistradas em horas e minutos UTC,
guando for feita uma aeronotificagao especial.

3.5NIVEL DE VOO OU ALTITUDE

Registrar o nivel de voo com 3 algarismos (por ‘®VEL DE VOO 310",
se 0 ajuste de altimetro de pressdo estiver nofRegjistrar a altitude em pés seguida de
“PES”, quando estiver usando QNH. Registrar “SUBIND(seguido do nivel) quando
estiver subindo, ou “DESCENDO” (seguido do nivelando estiver descendo para um nivel
novo depois de passar o ponto de notificacao.

3.6 PROXIMA POSICAO E HORA PREVISTA DE SOBREVOO

Registrar o préximo ponto de notificacdo e a hatmada sobre tal ponto.
Usar a representacdo convencional dos dados aspdosg 3.3 para a posi¢cdo. Registrar a
duracdo prevista de sobrevoo nessa posi¢cao. Regsstinora em horas e minutos UTC (4
algarismos).
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Continuacao do Anexo B - AIREP

3.7 PROXIMO PONTO SIGNIFICATIVO

Registrar o préximo ponto significativo depois daosicdo seguinte e hora
prevista de sobrevoo”.

3.8HORA ESTIMADA DE CHEGADA

Registrar o nome do aer6dromo da primeira ategesaprevista seguida da
hora estimada de chegada nesse aerédromo em humastes UTC (4 digitos).

3.9AUTONOMIA

Registrar “AUTONOMIA” seguida da autonomia de corsiivel em horas e
minutos (4 digitos).

3.10TEMPERATURA DO AR

Registrar “TEMPERATURA MAIS” ou “TEMPERATURA MENOSSeguida
da temperatura em graus Celsius (2 digitos), dderigo erro do instrumento e velocidade
(exemplo: TEMPERATURA MENOS 05).

3.11DIRECAO E VELOCIDADE DO VENTO

Registrar o vento instantaneo, referindo-se a positada em 3.3. Registrar a
direcéo do vento em graus verdadeiros (3 algarimreselocidade do vento em quildmetros
por hora ou nés (2 ou 3 algarismos), exemplo: VENIITD GRAUS 65 NOS. Registrar o
vento calmo como “CALMO”.

3.12TURBULENCIA

A Registrar “TURBULENCIA SEVERA”, “TURBULENCIA MODERMA” ou
“TURBULENCIA LEVE”", de acordo com as seguintes esfieacoes:

a) Leve — CondicGes menos graves que a turbulémoterada. Mudancgas nas
leituras do acelerémetro menores que 0.5g no ceaidragravidade da
aeronave;

b) Moderada — Condi¢bes nas quais as mudancas agladena atitude da
aeronave e/ou altitude podem ocorrer, mas ela pEteaem controle
positivo todo o tempo. Geralmente pequena variagéwelocidade do ar.
Mudancas nas leituras do acelerbmetro de 0.5g &g o centro de
gravidade da aeronave. Dificuldade para caminhsrocpantes percebem
a pressao dos cintos de seguranca. Os objetos seltteslocam; ou

c) Severa — Condic¢des nas quais as mudancas bnesedisude ou altitude da
aeronave ocorrem; a aeronave pode ficar fora dé&atenpor pequenos
periodos. Geralmente grande variacdo na velocidadar. Mudancas nas
leituras do acelerdbmetro maiores que 1.0g no cedé&ogravidade da
aeronave. Os ocupantes sentem intensamente os detseguranca. Os
objetos soltos sao langados.
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Continuacdo do Anexo B - AIREP

3.13FORMACAO DE GELO

Registrar “FORMNAQAO DE GELO SEVERA’, “FORMAQAO DE &0
MODERADA” ou “FORMACAO DE GELO LEVE”, de acordo comas seguintes
especificacoes:

a) Leve — CondicBes menos graves que na formacgeldenoderada;

b) Moderada — Condi¢des nas quais a mudanca de elonade altitude pode
ser considerada; ou

c) Severa — Condi¢gbes nas quais se considera edseanoudanca de rumo
e/ou altitude.

3.14UMIDADE

Registrar a umidade relativa, se disponivel, codMIDADE” seguida da
umidade relativa em percentagem (3 algarismosjnplke UMIDADE 085.

3.15FENOMENOS QUE EXIGEM UMA AERONOTIFICACAO ESPECIAL

Registrar um dos seguintes fenbmenos experimentadobservados:
a) turbuléncia severa como “TURBULENCIA SEVERA”;

NOTA: As especificagOes dispostas em 3.13 sdoajde

b) formac&o de gelo severa como “FORMACAO DE GEIEVYERA”;
NOTA: As especificagOes dispostas em 3.14 sdoajde

c) onda orografica severa como “ONDA OROGRAFICA &RA”;

NOTA: Devera ser considerada severa a condicdo uel g corrente
descendente conexa € de 3,0 m/s (600 pés/min) ds ensse
experimenta turbuléncia severa.

d) trovoada com ou sem precipitacdo como “TROVOADA”
e) trovoada com granizo como “TROVOADA COM GRANIZO”
NOTA: Registrar apenas as trovoadas que estao:
-obscurecidas por névoa seca;
-embutidas nas nuvens;
-espalhadas numa area extensa; ou
-formando uma linha de trovoada.

f) tempestade de areia ou poeira severas como “HSMRDE DE AREIA ou
TEMPESTADE DE POEIRA SEVERA”; ou

g) nuvem de cinzas vulcanicas como “NUVEM DE CINZXSLCANICAS”.
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Continuacao do Anexo B - AIREP

4TRANSMISS~AO DA INFORMACAO METEOROLOGICA RECEBIDA POR
COMUNICACOES ORAIS

4.10s dados de uma AIREP serao transmitidos na meseancem que sdo registrados no
modelo do formulario AIREP/AIREP ESPECIAL.

4.2 A fim de garantir a compreenséo de aeronotificag@e sistemas automaticos instalados
em terra, os elementos desses informes serédo ftattmnna ordem prescrita, utilizando as
convencdes para os dados especificados nos sudisatglir.

4.2.1DESTINATARIO

Registrar a estacdo chamada e, quando necessa@igresmissao requerida.
4.2.2DESIGNADOR DE TIPO DE MENSAGEM

Registrar o designador “ARS” para as aeronotifieag@speciais.
4.2.3IDENTIFICAQAO DE AERONAVE

Registrar a identificacdo da aeronave utilizandacomvencao de dados
especificada no item 7 do plano de voo, sem deixarespaco entre o designador do
explorador e a matricula da aeronave ou a ideagific da aeronave, se for utilizada (por ex.:
Nova Zelandia como ANZ103).

4.2.4POSICAO

Registrar a posi¢cdo em latitude (2 algarismos pargraus ou 4 algarismos
para os graus e minutos, seguidos de N ou S) etudeg(3 algarismos para os graus e 5
algarismos para 0s graus e minutos, seguidos de &)oou como um ponto significativo
identificado como um designador codificado (2 a d&racteres) ou como um ponto
significativo seguido da marcacdo magnética (3relgens) e a distancia em milhas nduticas
(3 algarismos) desde o ponto (exemplo: 4620N07308A20N078W, 46N078W, LN, MAY,
HADDY ou DUB180040). Quando aplicavel, utilizar “MB (través).

4.2.5HORA
Registrar a hora em horas e minutos UTC (4 algas3m
4.2 .6NIVEL OU ALTITUDE DE VOO

Registrar a letra F seguida de 3 algarismos (ex&nid10) ou a altitude em
pés seguida de FT quando se registra um nivel dewvaltitude, respectivamente. Registrar
“ASC” (nivel) quando estiver subindo, ou “DES” (ael)yquando estiver descendo.

4.2.7TEMPERATURA DO AR

Registrar “OS” (mais) ou “MS” (menos) seguido, seeixar espacgo, pela
temperatura em graus Celsius (2 algarismos), exeri$05.
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4.2.8DIRECAO EVELOCIDADE DO VENTO

Registrar a direcdo do vento em graus verdadeiBosalgarismos) e a
velocidade do vento em nos (2 ou 3 algarismos)radpa por uma barra diagonal, indicando
a unidade utilizada (exemplo:170/65 KT). Registeamto calmo como “00000”.

4.2. 9TURBULENCIA

Registrar a turbuléncia severa como TURB SEVERAwelauléncia moderada
como TURB MOD e a turbuléncia leve como TURB LEVE.

4.2.10FORMACAO DE GELO

_ Registrar as formagoes de gelo como FORMACAO DE GEREVERA,
FORMACAO DE GELO MODERADA ou FORMACAO DE GELO LEVE.

4.2.11UMIDADE

Registrar, se disponivel, “RH” seguido, sem deixar espaco, pela umidade
em percentagem, utilizando 3 algarismos, exemphgs.

NOTA: Este item é opcional e devera ser incluido soengaéindo disponivel.
4.2.12FENOMENOS QUE EXIGEM UMA AERONOTIFICACAO ESPECIAL

Registrar o fendmeno notificado da seguinte forma:
- turbuléncia severa como “TURB SEV”;

- formacéao de gelo severa como “ICE SEV”;

- onda orografica severa como “MTW SEV”;

- trovoada com ou sem precipitacdo como “TS”;

- trovoada com granizo como “TSGR?”;

- tempestade de areia severa como “HVY SS”;

- tempestade de poeira severa como “HVY DS”;

- nuvens de cinzas vulcanicas como “VA CLD”

- atividade precursora de erupcao vulcanica oug@pulcanica como “VA”;
- turbuléncia moderada como “TURB MOD”;

- granizo como “GR”; e/ou

- nuvens cumulos-nimbos como “CB”.

4.2.13HORA DE TRANSMISSAO

Registrar apenas quando a Secao 3 for transmitida.
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5 EXEMPLOS DE AIREP
5.1EXEMPLO 1
5.1.1ENUNCIACAO EM TELEFONIA

“ AIREP TAM TRES CINCO ZERO MEIA, POSICAO VITORIA NO TRES UNO
SETE, NIVEL DE VOO TRES TRES ZERO, PROXIMA POSICASBROLHOS
AOS CINCO CINCO, AUTONOMIA ZERO OITO TRES ZERO, THNERATURA
MENOS QUATRO SETE, VENTO DOIS CINCO CINCO BARRA QURO
CINCO, TURBULENCIA MODERADA, CUMULOS-NIMBOS DISPERSS
ACIMA DO NIVEL DE VOO DOIS OITO ZERO.”

5.1.2TRANSMISSAO TELEGRAFICA

“ ARP TAM 3506, VTR 1317, F330, AV 55, FUEL 0830,947, 255/45, TURB MOD,
SCT CB TOP F280.”

5.2 EXEMPLO 2
5.2.1ENUNCIACAO EM TELEFONIA

“SPECIAL AIREP GOL UNO OITO ZERO NOVE, POSICAO KBIRIA UNO
CINCO TRES MEIA, NIVEL DE VOO TRES UNO ZERO ASCHNEE NiVEL DE
VOO TRES CINCO ZERO, PROXIMA POSICAO RECIFE DOI®UNUTONOMIA
ZERO QUATRO ZERO ZERO, REGELAMENTO FORTE.”

5.2.2TRANSMISSAO TELEGRAFICA
“ARS AZUL 3506, NOR 1536, F310 ASC F350, REC 21 BElD400, ICE SEV”.
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NOTA 1:0s procedimentos descritos a seguir sdo mmgntares ao disposto no item 3.18
desta Instrucdo e ndo dispensam o piloto do cureptimdas Regras do Ar, bem
como dos requisitos de voo relacionados com aifitagsio dos espagos aéreos ATS
utilizados.

NOTA 2: Exemplos de fraseologia aplicaveis a opvagm aerédromos providos de 6rgao
prestador do AFIS constam de publicacdo espedtdaECEA.

1 PROCEDIMENTOS COMUNS A AERODROMOS NAO CONTROLADOS COM E
SEM ORGAO PRESTADOR DO AFIS

1.1INGRESSO E OPERACAO NO CIRCUITO DE TRAFEGO DE AERRDMO

1.1.1Antes de ingressar em um circuito de trafego dédmemo, todos os pilotos devem
transmitir sua posicéo e intencdo ao 6rgdo AFIShaunexisténcia de tal 6rgéo, por meio da
FCA.

1.1.ZEm todos o0s casos de ingresso no circuito de traflegaerddromo, os pilotos devem
estar atentos a outros trafegos voando VFR entrandsaindo do circuito de trafego de
aerédromo e para trafegos voando IFR em aproximfigdl) informando suas intengbes ao
orgao AFIS (caso exista) e coordenando suas masobna 0s outros trafegos, se for o caso.

NOTA: Em aerédromos providos de AFIS, nos horadieseu funcionamento, os pilotos que
estiverem evoluindo no circuito de trafego de aemdd devem estar atentos
também as aeronaves que executam pousos direttisulpamente ao voarem na
perna base antes de ingressar na reta final.

1.1.30s pilotos devem também assegurar que nao interfiras circuitos de trafego de
aerdédromos localizados nas imediacfes do aeréddenpmuso, bem como as aeronaves em
voo VFR dentro de TMA ou CTR nao deverdo cruzatrajgtorias dos procedimentos de
saida e descida por instrumentos em altitudesitartés.

1.1.%referencialmente, a aproximacédo para o circuitvadego de aerédromo devera ocorrer

pelo setor da perna contra o vento (conforme iidiceas Figuras 1 e 2). Ao entrar pelo setor
da perna contra o vento, o piloto deve planejaszida para cruzar a pista em voo nivelado a
1.000 pés (ou 1.500 pés, conforme item 1.1.7) salekevacdo do aerédromo ou altura do

circuito publicada. Essa altura deve ser mantidaatescida para o pouso.

1.1.5Todas as curvas devem ser executadas a esquerddogaperando no circuito de
trafego padrao.

1.1.6Todas as descidas para a altura do circuito degiwéadevem ser feitas pelo setor da perna
contra o vento ou afastadas do circuito de trategaerédromo.

1.1.70 circuito de trafego padréo seré efetuado confgmascrito em 6.24.3 desta Instrucao.

1.1.85e for necessario que uma aeronave cruze o aerodrara o setor da perna contra o
vento antes de entrar no circuito, o cruzamente d&v realizado a, pelo menos, 500 pés
acima da maior altura para o circuito.
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1.2ESCOLHA DE PISTA

Espera-se que as aeronaves em voo IFR ou VFR sgirapm e pousem
utilizando a pista mais utilizada por outras aevesaeem momento anterior a sua operagao no
aerédromo. No entanto, o piloto em comando temriaaide final e responsabilidade pela
operacdo segura da aeronave e outra pista podessahida, em beneficio da seguranca,
devendo o piloto reportar tal intencdo ao 6rgdoSABU, na inexisténcia de tal 6rgéo, por
meio da FCA publicada em AIP para o aerodromo (eggrdo a frequéncia 123.45 MHz,
caso nao haja FCA especificada), antes de entraiirooito de trafego de aerédromo ou
iniciar o taxi, de modo a garantir que nao hajdlitorentre trafegos

1.3PRIORIZACAO

Uma aeronave que se encontrar na aproximacao temal] normalmente,
prioridade sobre outra aeronave que estiver naitirde trafego de aerédromo.

1.4TOQUES E ARREMETIDAS

Aeronaves realizando toques e arremetidas deveds apda arremetida,
atingir a altura do circuito de trafego de aerodvaamtes de iniciar curva a esquerda para
ingresso na perna do vento.

1.5SAIDA DO CIRCUITO OU DO AERODROMO

Aeronaves saindo do circuito ou do aerédromo destdoir em frente no rumo
da pista até atingir a altura do circuito de trafegntes de iniciar uma curva em qualquer
direcdo para uma proa ou rumo.

2 INGRESSO NO CIRCUITO EM AERODROMO COM AFIS

2.1Alternativamente ao especificado em 1.1.4, visaddo maior flexibilidade para as
aeronaves em aerdédromos providos com AFIS, umaqueza comunicacdo bilateral é
compulséria e o piloto tenha se assegurado, jumtprestador do AFIS, de que ndo havera
conflito com outro trafego que entre ou esteja @ndlo no circuito, a aeronave também
podera ingressar no circuito (Figura 1):

a) alinhada com o inicio da perna do vento;

b) no ponto médio da perna do vento, em direcdo fodmatb graus em
relacédo ao eixo da pista; ou

c) alinhado com a perna base.
NOTA: Nesses casos, para 0 ingresso, a aeronaeeadestar em voo nivelado na altura do
circuito, sendo que esta altura devera ser maatéla descida para 0 pouso.

2.2Nao havendo outros trafegos e se a tripulacaoeestimiliarizada com o aerédromo, uma
aeronave, caso voando VFR, podera ingressar dieetanma reta final ou, caso voando IFR,
podera realizar uma aproximacao direta (Figura 1).
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LEGENDA - -
. ™~ _SETOR DA PERNA CONTRA O VENTO, -~
= === ENTRADA / SAIDA DO CIRCUITO "»,*‘[ENTRADA PREFEHENCIAL},—"
TRMI:_FOEIAS DO CIRCUITO DE "“u.\ | ‘..*"'
TRAFEGO DE AERODROMO e * Pty
———————————— B e
|
|
|
- JDECOLAGENS y eI AFINAL
f Y
|
PERNA DE[TRAVES * PERNA(BASE
N
————————— — = = ‘
Fd . A PERNADOVENTO
e 45°\_» I
’ s |
7 s |

ENTRE AQUI APENAS SE NAO HOUVER CONFLITO
Figura 1 — Entrada e Saida de Circuito de Trafego e Aerédromo com AFIS

3 INGRESSO NO CIRCUITO EM AERODROMO SEM AFIS

3.1Alternativamente ao especificado em1.1.4, uma vez @ piloto tenha se assegurado de
gue nao havera conflito com outro trafego que aemtrevolua no circuito, a aeronave podera
ingressar no circuito alinhada com o inicio da peata vento, conforme indicado na Figura 2.

NOTA: Nesse caso, para o0 ingresso, a aeronave &@egéar em voo nivelado na altura do
circuito, sendo que esta altura devera ser maaté&la descida para 0 pouso.

LEGENDA -~ -
) “‘x\EETOH DA PERNA CGNTRAC}VENTQJ"
TRAJETORIAS DO CIRCUITO DE e | -
TRAFEGO DE AERODROMO S * Py
N‘h. “_.-f
———————————— B e
|
|
— 5 DECOLAGENS _ . RETAFINAL

4

Y Y
I

PERNA DE|TRAVES * PERMAIBASE
N
_____ ‘?_ —— L. -
”
~
~
-~
ENTRE AQUI APENAS SE NAO HOUVER CONFLITO

Figura 2 - Entrada e Saida de Circuito de Trafego € Aerédromo sem AFIS
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Anexo D- Classificacdo de Aeronaves em Grupos emIRgdo a Esteira de Turbuléncia e
Minimos de Separagédo Associados

1 CLASSIFICACAO EM GRUPOS DE ESTEIRA DE TURBULENCIA

1.1 Os designadores de grupos de aeronaves em rélagieira de turbuléncia, baseados em
caracteristicas de geracdo e resisténcia a edlieiraada aeronave e que dependem
primariamente do peso méximo de decolagem cedificeacaracteristicas das asas e
velocidade, sdo descritos conforme a seguir:

a) GRUPO A - tipos de aeronaves de 136.000 kg ol manvergadura
menor ou igual a 80 m, mas superior a 74,68 m;

b) GRUPO B - tipos de aeronaves de 136.000 kg ol manvergadura
menor ou igual a 74,68 m, mas superior a 53,34 m;

c) GRUPO C - tipos de aeronaves de 136.000 kg as enanvergadura
menor ou igual a 53,34 m, mas superior a 38,1 m;

d) GRUPO D - tipos de aeronaves com menos de 136d)0@ds superiores a
18.600 kg, e com envergadura maior que 32 m;

e) GRUPO E - tipos de aeronaves com menos de 136d)0fds superiores a
18.600 kg, e com envergadura menor ou igual a 3@as,superior a 27,43
m;

f) GRUPO F - tipos de aeronaves com menos de 136d)0fds superiores a
18.600 kg, e com envergadura menor ou igual a 2%;43

g) GRUPO G - tipos de aeronaves com 18.600 kg ou mEssws critério
relacionado a envergadura).

NOTA 1:Informacé&o sobre o grupo por esteira deuié@icia para cada tipo de aeronave pode
ser consultada no Documento 864l ¢raft Type Designatojsda OACI.

NOTA 2: No que se refere aos grupos de aeronavesspeira de turbuléncia, o GRUPO A é
equivalente a categoria SUPER, e os GRUPOS B eo@divalentes a categoria
PESADA.

1.2nformacgdo essencial, incluindo os designadoresgrg@o por esteira de turbuléncia
conforme necessario, devera ser provida aos cadboms de trafego aéreo quando a
separacao baseada em tais grupos for aplicada.

2 MINIMOS DE SEPARACAO RELACIONADOS A ESTEIRA DE TU RBULENCIA

2.IMINIMOS DE SEPARACAO CONVENCIONAL

2.1.1 AERONAVES DECOLANDO

2.1.1.1Quando forem utilizados os grupos de aeronaveforoe a esteira de turbuléncia
contidos em 1.1 e quando as aeronaves estivererdaisa

a) a mesma pista (Figura 1);
b) pistas paralelas separadas por menos de 76500 (@és) (Figura 1);



286/291 ICA 100-37/2020

Continuacdo do Anexo D Classificagdo de Aeronaves em Grupos em Relacdo sté&ra
de Turbuléncia e Minimos de Separacao Associac
C) pistas que se cruzam, se a rota de voo projetadagiamda aeronave cru.

a rota de voo projetada da primeira aeronave nanmedtitue ou a menos
de 300 m (D00 pés) abaixo (Figura 2)

d) pistas paralelas separadas por 760 .500 pés) ou mais, se a rota de
projetada da segunda aeronave cruzar a rota d@regetada da primeir
aeronave na mesma altitude ou a menos de 300.000 pés) abaixc
(Figura 2).

Deveréao ser aplicados minimos especificados na Tabela 1.

Tabela 1

Minimo de separac¢éo base:
Grupo da aeronave precedenBupo da aeronave que se |em tempo relacionada a ests
de turbulénci

100 segundc
120 segundc
140 segundc
160 segundc
160 segundc
180 segundc

100 segundc
120 segundc
120 segundc
140 segundc

80 segundc
100 segundc
100 segundc
120 segundc

120 segundc

QOOOTMTMOaMMUaMMUO®

100 segundc

Wenos de 760m _,055700
sl
_._&_i.__._

Figura 1
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TEMT 01 tais

@. _______

Figura 2

2.1.1.2Quando forem utilizados os grupos de aeronavesonoefa esteira de turbulén:
contidos em 1.1 para aeronaves deco de uma parte intermediaria da mesma pista ou
parte intermediaria de uma pista paralela sepgsadanenos de 760 m (Figura deverao
ser aplicados os minimos especificados na Tak

Tabela 2

Minimo de separacéo base:
Grupo da aeronave preced¢| Grupo da aeronave que segam tempo relacionada a ests
de turbulénci

160 segundos
180 segundos
200 segundos
220 segundos
220 segundos
240 segundos

160 segundos
180 segundos
180 segundos
200 segundos

140 segundos
160 segundos
160 segundos
180 segundos

180 segundos

QOOTMOOOTMMO|TMMUO®

160 segundos
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IMenos de 760m| Ponto de Rotagio
LY

Figura 3

2.1.2 CABECEIRA DE ATERRISSAGEM DESLOCAD

2.1.2.1Quando forem utilizados os grupos de aeronavesonoefa esteira de turbulént
contidos em 1.1 e quando operando com uma cabateisderrissagem deslocadeverao
ser aplicados os minimos especificados na Tat quando uma aeronave que cla seguir
uma aeronave gue pousa, se as rotas projetadas de ¢ruzare.

Tabela 3

Grupo da aeronave
precedente que pou

Grupo da aeronav
5a que decola ap:

Minimo de separa(;(?\|o
baseada em tempa
relacionada a esteira
de turbuléncia

100 segundos
120 segundos
140 segundos
160 segundos
160 segundos
180 segundos

100 segundos
120 segundos
120 segundos
140 segundos

80 segundos
100 segundos
100 segundos
120 segundos

120 segundos

m

OOIOMMOOTMMOOMMOO0 @

100 segundos




ICA 100-37/2020 289/291

Continuacéo do Anexo D - Classificacdo de Aeronavesn Grupos em Relagdo a Esteira

de Turbuléncia e Minimos de Separacao Associados
2.1.2.2Quando forem utilizados os grupos de aeronavekwna a esteira de turbuléncia
contidos em 1.1 e quando operando com uma cabeaieisderrissagem deslocada, deverao

ser aplicados os minimos especificados na TabelaaAdo uma aeronave que pousa seguir
uma aeronave que decola, se as rotas projetada® e cruzarem.

Tabela 4

Minimo de separacdo baseada
Grupo da aeronave precedenBrupo da aeronave que segam tempo relacionada a ests
de turbuléncia

160 segundos
180 segundos
200 segundos
220 segundos
220 segundos
240 segundos

160 segundos
180 segundos
180 segundos
200 segundos

140 segundos
160 segundos
160 segundos
180 segundos

180 segundos

OIIOTMMUOUOTMMOU|OTMMUO®

m

160 segundos

2.1.3 SENTIDOS OPOSTOS

2.1.3.1Quando forem utilizados os grupos de aeronavekwna a esteira de turbuléncia
contidos em 1.1lpara uma aeronave mais pesada gimarema aproximacao baixa ou uma
aproximacéo perdida e a aeronave mais leve estiver:

a) utilizando para decolagem uma pista em senpdsto (Figura 4); ou
b) pousando na mesma pista em sentido oposto, ounearpista paralela de
sentido oposto separada por menos de 760 m (Fjura

Deverao ser aplicados os minimos especificadosabald 5.
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Tabela 5

Grupo da aeronave precede
que decola

Grupo da aeronave que

pousa apés

Minimo de separacédo base:
em tempo relacionada a ests
de turbulénci

100 segundc
120 segundc
140 segundc
160 segundc
160 segundc
180 segundc

100 segundc
120 segundc
120 segundc
140segunda

80 segundc
100 segundc
100 segundc
120 segundc

120 segundc

OOOTMTMOOMMU@MMUOUO®

100 segundc

Separacio requerida

L

\\%g&s;\E%\:\gx\?sgl\gx&:\gx\;@& Skt fu :‘gé; Pt Sy \:‘@ﬁ T Su Iy \2\\@“\ ;%1.\;\gﬁ\;\\%x@x\gxgx%\\gxg;\gxghg\\é

1
~

Figura 4
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e

Separacio

requerida /
//
_ _I_ _ __4 ..... _lL .......
s'epnm!;:u
_+__ _____ 4|4+ __requerida 4’*_‘
Ienos de 760m
- _‘ — 1

Figura 5

2.2VINIMOS DE SEPARACAO COM EMPREGO DE SISTEMA DE VIGANCIA ATS

2.2.1 Quando forem utilizados os grupos de aeronavesonoef a esteira de turbulén:
contidos em 1l.1deverdo ser aplicados os minimos de separacdodoasean distanci
especificados na Tabelad8 aeronaves as quais seja provido o servico dand ATS nas
fases de aproximacao e decola, e desde que nas circunstancias elencadi2.2.2.

Tabela 6

Grupo da aeronave precede

Grupo da aeronave que seq

Minimo de separacédo base:
ueem distancia relacionade
esteira de turbulénc

7,4 km (4 NM
9,3 km (5 NM
9,3 km (5 NM
11,1 km (6 NM
11,1 km (6 NM
14,9 km (8 NM

5,6km (3 NM)
7,4 km (4 NM
7,4 km (4 NM
9,3 km (5 NM
9,3 km (5 NM
13,0 km (7 NM

5,6 km (3 NM
6,5 km (3,5 NM
6,5 km (3,5 NM
11,1 km (6 NM

7,4 km (4 NM

m

OOOTMOOMMOUOOTMOO®m

7,4 km (4 NM
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2.2.20s minimos estabelecidos 2.2.1 deverao ser aplicados quando:
a) uma aeronave seguir a rota de outra, na mesmadaltbtu a menos (
300 m (1000 pés) abaixo (Figura

b) ambasas aeronaves utilizarem a mesma pista ou pistasefzs separad:
por menos de 760m.500 pés); ou

C) uma aeronave cruzar a rota de outra na mesmadaltiiw a menos de 300
(1.000 pés) abaixo (Figura

Separacio requerida
- >

-

a) operando imediatamente atras

e S e

Separacio regquerida
- L 4

b) eruzando a rota

Figura 6
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Anexo E —Parametros Prescritivos de Gerenciamentcad-adiga

1 Os limites prescritivos estabelecidos pelo DECE®, mublicacdo especifica, levam em
consideracdo a fadiga aguda e cumulativa, os fatomreadianos e o tipo de trabalho
realizado. Esses limites especificam:

a) 0 maximo em termos de:

— numero de horas do periodo de trabalho;
— numero de dias consecutivos de trabalho;
— numero de horas trabalhadas no més; e
— tempo na posicao operacional;

b) o minimo em termos de:

— duracédo dos periodos de nao trabalho;

— numero de dias de ndo trabalho no més; e

- duracéo dos intervalos entre periodos de ocupag@osicao
operacional.

2 Os PSNA devem estabelecer um processo de atribdigdarefas ndo programadas que
permita aos controladores de trafego aéreo ewddoqos prolongados de vigilia.

3 Os processos estabelecidos pelo DECEA para pewxaitacées dos limites indicados em 1
“a” e “b” deverdo, observar o dispostos em pubbescespecificas, incluindo a apresentacgao:

a) do motivo que ensejou o0 desvio;
b) da extenséo do desvio;
c) da data e hora da ativacao do desvio; e

d) de uma avaliacdo de risco a seguranca opericaeimeando mitigacdes,
com a finalidade de apoiar o desvio.
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Anexo F — Requisitos do Sistema de Gerenciamento Bisco a Fadiga

Umsistema de gerenciamento dorisco afadiga (FRM®} donter, no minimo:
a) politica e documentacao sobre o FRMS;
b) processos de gerenciamento do risco a fadiga;
C) processos de garantia da seguranca operacion&M& e
d) processos de promocao do FRMS.

1 POLITICA E DOCUMENTACAO SOBRE O SISTEMA DE GERENC IAMENTO
DO RISCO A FADIGA

1.1POLITICA DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO DO RISCO A FAGA

1.1.10 PSNA devera definir a sua politica de gerencimdo risco a fadiga, com todos os
seus elementos claramente identificados.

1.1.2A politica devera:
a) definir o escopo das operacgdes envolvidas no FRMS;

b) refletir a responsabilidade compartiihada da adstigdo, dos
controladores de trafego aéreo e de qualquer pessoal envolvido;

c) definir claramente os objetivos de seguranca operalcdo FRMS,;
d) ser assinada pelo executivo responsavel pela aayo;

e) ser comunicada, com endosso visivel, a todas as érniveis relevantes da
organizacao;

f) declarar o compromisso da administracdo com repodie seguranca
operacional eficazes;

g) declarar o compromisso da administracdo com o éomento de recursos
adequados para o FRMS;

h) declarar o compromisso da administracdo com a malhmntinua do
FRMS;

1) exigir que linhas claras de responsabilidade paradministracdo, o0s
controladores de trafego aéreo e qualquer outrsopé€nvolvido sejam
identificadas; e

j) exigir revisdes periddicas para garantir que coatirelevante e apropriada.

1.2DOCUMENTACAO SOBRE O SISTEMA DE GERENCIAMENTO DO 8CO A
FADIGA

1.2.1Um PSNA devera desenvolver e manter atualizadecangientacdo sobre o FRMS, que
descreva e registre:

a) a politica e os objetivos do FRMS;
b) os processos e procedimentos do FRMS;

c) funcbes, responsabilidades e autoridades para epsesessos e
procedimentos;

d) mecanismos para 0 envolvimento continuo da admagéb, dos
controladores de trafego aéreo e de todo o pesswalvido;
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e) programas de treinamento no FRMS, requisitos deatreento e registros
de frequéncia;

f) periodos programados e reais de trabalho/ndo h@beihtervalos entre
periodos de ocupacédo de posicdo operacional compdesgnificativos e
razdes devidamente registradas para os desvios; e

g) resultados do FRMS, incluindo achados obtidos coovolata de dados,
recomendagdes e acdes tomadas.

2 PROCESSOS DE GERENCIAMENTO DO RISCO A FADIGA
2.1IDENTIFICACAO DE PERIGOS RELACIONADOS A FADIGA

2.1.1Um PSNA devera desenvolver e manter trés procdssammentais e documentados
para identificacdo de risco a fadiga:

a) preditivo;

b) proativo; e

C) reativo.
2.1.2PROCESSO PREDITIVO

2.1.2.10 processo preditivo devera identificar os riscofadiga examinando o plano de
trabalho mensal do controlador de trafego aéreevando em consideragdo fatores que
sabidamente afetam o0 sono e contribuem para aafadigeus efeitos no desempenho. Os
métodos de exame podem incluir, entre outros:

a) experiéncia operacional advinda da industria opro&isdo de servicos de
tradfego aéreo e dados coletados em tipos semethdateperacdes ou de
outros setores de trabalho por turnos ou operd&bbésras;

b) praticas de elaboracéo de escala baseadas emaagjén
¢) modelos biomatematicos.
2.1.3PROCESSO PROATIVO

2.1.3.10 processo proativo deverda identificar os riscamdiga nas operacdes atuais dos
servicos de trafego aéreo. Os métodos de examenpiodhiir, entre outros:

a) auto-relato de riscos a fadiga;

b) pesquisas sobre fadiga;

c) dados relevantes de desempenho de controladotexelp aéreo;

d) bases de dados de seguranca operacional e esteilbiicos disponiveis;

e) acompanhamento e analise das diferencas nos periddo trabalho
planejados e reais; e

f) observacdes durante operacdes normais ou avaliagpesiais.



296/291 ICA 100-37/2020

Continuacao do Anexo F - Requisitos do Sistema dee@nciamento do Risco a Fadiga

2.1.PROCESSO REATIVO

2.1.4.10 processo reativo devera identificar a contribwigés riscos a fadiga para os reportes
e eventos associados com potenciais consequémgasvas na seguranca operacional, a fim
de determinar como o impacto a fadiga poderiaitier minimizado. No minimo, 0 processo
podera ser acionado por qualquer um dos itensrsegui

a) reportes de fadiga;
b) reportes confidenciais;
c) relatorios de auditoria; e
d) incidentes.
2.2AVALIACAO DE RISCO RELACIONADO A FADIGA

2.2.1 Um prestador de servicos de trafego aéreo devesenglolver e implementar
procedimentos de avaliacdo de risco que determougando os riscos associados requerem
mitigagao.

2.2.2 Os procedimentos de avaliagdo de risco deverasarews perigos identificados
associados com a fadiga e vincula-los a:

a) processos operacionais;
b) sua probabilidade de ocorréncia;
C) possiveis consequéncias; e

d) a eficacia dos controles preventivos existentes as dhedidas de
recuperacao.

2.3MITIGACAO DE RISCO

2.3.1Um PSNA devera desenvolver e implementar procedimsede mitigacao de risco a
fadiga que:

a) selecionem as estratégias de mitigacéo apropriadas;
b) implementem as estratégias de mitigacao; e
c) monitorem a implementacao e a eficacia das estaatég

3 PROCESSOS DE GARANTIA DA SEGURANCA OPERACIONAL DO SISTEMA
DE GERENCIAMENTO DO RISCO A FADIGA

3.10 PSNA devera desenvolver e manter processos detgada seguranca do FRMS, a fim
de:

a) fornecer monitoramento continuo do desempenho dbS;Randlise de
tendéncias e medicdo para validar a eficacia dosrales de risco de
seguranca operacional associados a fadiga. Assfagedados podem
incluir, entre outros:

— reportes e investigacdes de perigo;
— auditorias e pesquisas; e
— analises e estudos sobre fadiga (internos e eserno
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b) apresentar um processo formal para o gerencianntmudancas. Isso
deverd incluir, entre outros:
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— aidentificacdo de mudancas no ambiente operactpepodem afetar
0 FRMS;

— aidentificacdo de mudancas dentro da organizagdgqdem afetar o
FRMS; e

— a consideracao das ferramentas disponiveis querpseeusadas para
manter ou melhorar o desempenho do FRMS antes plarnmentacao
das mudancas; e

c) planejar a melhoria continua do FRMS. Isso deveciuir, mas nao se
limitando a:

— a eliminacdo e/ou a modificacdo de controles priex@ne medidas de
recuperacao que tiveram consequéncias indesejadapie® ndo sao
mais necessarios devido a mudangcas no ambientexcop®al ou
organizacional;

— avaliacbes de rotina de instalacbes, equipamewiosymentacao e
procedimentos; e

— a determinacdo da necessidade de introduzir novosegsos e
procedimentos a fim de mitigar riscos emergentEcimados com a
fadiga.

4 PROCESSOS DE PROMOCAO DO SISTEMA DE GERENCIAMENTO DO RISCO
A FADIGA

4.10s processos de promoc¢do do FRMSapoiam o desemenlio continuo do sistema em
questdo, a melhoria continua de seu desempenhbegarabtencdo de niveis de seguranca
operacional ideais. O seguinte devera ser estabeleémplementado pelo PSNA como parte
de seu FRMS:

a) programas de treinamento para garantir a compet@uarnpativel com as
fungBes e responsabilidades da administragcdo,atisotadores de trafego
aéreo e de todo o pessoal envolvido no FRMS; e

b) um plano de comunicacao eficaz sobre o FRMS que:

— expligue as politicas, os procedimentos e as reghididades do
FRMS para todas as partes envolvidas relevantes; e

— descreva os canais de comunicagdo usados para eswisseminar
informagodes relacionadas ao FRMS.



