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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

PORTARIA DECEA N° 1.532/DGCEA, DE 31 DE OUTUBRO DE 2024.
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Aprova a edi¢do da Circular Normativa
de Controle do Espaco Aéreo, que
disciplina o fluxo de dados para o
monitoramento do espaco aéreo RVSM.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO
ESPACO AEREO, de conformidade com o previsto no art. 21, inciso |, da Estrutura
Regimental do Comando da Aeronautica, aprovada pelo Decreto n° 11.237, de 18 de outubro
de 2022, e considerando o disposto no Art. 10, inciso IV, do Regulamento do DECEA, aprovado
pela Portaria n® 2.030/GC3, de 22 de novembro de 2019, resolve:

Art. 1° Aprovar a edicdo da CIRCEA 81-2 “Fluxo de Dados para o
Monitoramento do Espago Aéreo RVSM”, que com esta baixa.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor em 1° de dezembro de 2024.

Art. 3° Revoga-se a Portaria DECEA n° 101/DGCEA, de 15 de abril de 2015,
publicada no Boletim Interno do DECEA n° 74, de 20 de abril de 2015.

Ten Brig Ar ALCIDES TEIXEIRA BARBACOVI
Diretor-Geral do DECEA
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PREFACIO

Em 1982, coordenados pelo Painel de Revisdo do Conceito Geral de Separacao
(RGCSP) da Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional (OACI), alguns paises iniciaram
programas para estudar de maneira mais abrangente a questdo da reducao da Separacéo Vertical
Minima (VSM) acima do nivel de voo 290.

Em dezembro de 1988, os resultados de tais estudos foram considerados pelo
RGCSP em sua sexta reunido (RGCSP/6). Apos exaustivos estudos empregando os métodos
quantitativos da avaliacdo de risco para dar suporte as decisdes operacionais relativas a
exequibilidade da reducdo da VVSM, o nivel do risco julgado aceitavel foi denominado Nivel de
Seguranca Toleravel (TLS, de Target Level of Safety).

Na sétima reunido do RGCSP, em novembro de 1990, o Painel concluiu o
material global de orientacdo para a implementacdo da Separacdo Vertical Minima Reduzida
(RVSM). O principal objetivo do Documento da OACI intitulado Manual on Implementation
of a 300m (1000ft) Vertical Separation Minimum Between FL290 and FL410 Inclusive (Doc.
9574) foi fornecer os critérios, as exigéncias e a metodologia aos Grupos Regionais de
Planejamento e Implementacéo para o desenvolvimento dos documentos, dos procedimentos e
dos programas, com vistas a possibilitar a introdugdo da RVSM em suas regides.

A Agéncia Regional de Monitoracdo do Caribe e da América do Sul
(CARSAMMA) foi estabelecida pela OACI durante a 102 reunido do Grupo Regional de
Planejamento e Implementacdo para as Regides do Caribe e América do Sul (GREPECAS),
realizada em Manaus, em 2002, tendo o Brasil assumido a responsabilidade de sediar e prover
0s meios para o funcionamento dessa Agéncia na monitoracdo do uso continuo da RVSM no
espaco aéreo das regides CAR/SAM, como depositaria de um banco de dados das aeronaves
certificadas para operacdo em espaco aéreo RVSM e com emprego de navegacao baseada em
performance (PBN) pelas Autoridades de Aviacdo Civil dos Estados da Regido. A Agéncia esta
localizada no Rio de Janeiro, possuindo como ambito de atuacéo toda a regido do Caribe e da
América do Sul, abrangendo um total de 34 Regides de informacéo de voo.

Derivada das atribuicdes da CARSAMMA, existe a necessidade de coleta de
dados pelos Estados, tendo sido esta publicacdo editada com o objetivo de atualizar o fluxo
processual e os formulérios relacionados as atividades de monitoramento do espago aéreo
RVSM no que se refere aos 6rgaos provedores de servigos de trafego aéreo no ambito do
Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro (SISCEAB).






CIRCEA 81-2/2024

1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Estabelecer os critérios e situagdes a serem considerados no preenchimento,
analise e envio dos formularios demandados pela CARSAMMA para 0 monitoramento do
espaco aereo RVSM de sua competéncia.

1.2 AMBITO

O contelido desta Circular aplica-se aos Centros de Controle de Area (ACC) do
Brasil, ao Controle de Aproximacdo do Rio de Janeiro (APP-RJ), as Secdes de Investigacdo e
Prevencdo de Acidentes/Incidentes do Controle do Espago Aéreo (SIPACEA) e a Assessoria
de Seguranca Operacional no Controle do Espaco Aéreo (ASEGCEA).

1.3 ABREVIATURAS

ASSIPACEA - Assessoria de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes/Incidentes do
Controle do Espago Aéreo

ATCO - Controlador de Trafego Aéreo (Air Traffic Control Operator)

DECEA - Departamento de Controle do Espaco Aéreo

FIR - Regido de Informacdo de Voo (Flight Information Region)

FL - Nivel de Voo (Flight Level)

FNO - Ficha de Notificacdo de Ocorréncia

LHD - Grande Desvio de Altitude (Large High Deviation)

POC - Ponto de Contato (Point of Contact)

SAGITARIO - Sistema Avancado de Gerenciamento de Informacdes de Trafego Aéreo

e Relatorio de Interesse Operacional

SIGCEA - Sistema de InformacBes Gerenciais do Subsistema do Controle do
Espaco Aéreo



10/25 CIRCEA 81-2/2024

2 PREENCHIMENTO E ENVIO DOS FORMULARIOS

2.1 INTRODUCAO

2.1.1 Os orgéos de Controle de Trafego Aéreo que prestam servicos no espacgo aéreo RVSM
devem informar a ASEGCEA as ocorréncias relacionadas a desvios de altitude significativos,
0 movimento de aeronaves e os dados dos planos de voo para as auditorias RVSM, uma vez
que tais informacdes servem de importante subsidio para a continua avaliagdo dos riscos
operacionais levada a efeito pela CARSAMMA.

2.1.2 Para que as atividades de monitoramento do espaco aéreo RVSM possam ser colocadas
em pratica, faz-se necessaria a atuacdo dos Controladores de Trafego Aéreo, Supervisores e
Chefes de Equipe (dos ACC do Brasil e do APP-RJ), assim como, dos Pontos de Contato das
FIR Brasileiras (Chefes e Adjuntos das SIPACEA) e do Ponto de Contato do Brasil (Chefe da
Secdo de Garantia da ASEGCEA) no preenchimento e envio dos formularios demandados pela
CARSAMMA (Formulario de Grande Desvio de Altitude - LHD, Formulério de Coleta de
Dados sobre Movimentos de Aeronaves no Espaco Aéreo RVSM e Formulario de Dados dos
Planos de Voo para Auditoria RVSM).

2.1.3 Todos os formularios referenciados nesta CIRCEA deverdo ser enviados para a
ASEGCEA, conforme os prazos estabelecidos, via correio eletronico asegcea@decea.mil.br.

2.2 FORMULARIOS UTILIZADOS

2.2.1 FORMULARIO DE GRANDE DESVIO DE ALTITUDE - LHD

2.2.1.1 Durante o dia a dia de operacdo no espaco aéreo RVSM, os ATCO/Supervisores/
Chefes de Equipe devem registrar os desvios de altitude de 300 pés ou mais em relacdo a altitude
designada para a aeronave.

2.2.1.2 Para o registro dessa ocorréncia, 0 ATCO/Supervisor/Chefe de Equipe devera
preencher e encaminhar, imediatamente apds o evento, o Formulario de Grande Desvio de
Altitude — LHD (Anexo A) a ASSIPACEA e ao POC de FIR (SIPACEA).

2.2.1.3 Uma vez recebido o Formulario preenchido, o POC de FIR sanara eventuais davidas
quanto ao contetdo preenchido (retificando, se for o caso, a informacao registrada) e o enviara
a ASEGCEA no prazo de 5 (cinco) dias Uteis a contar da data do evento reportado.

NOTA: No caso de inexisténcia de reportes, 0 POC de FIR devera remeter a ASEGCEA, até o
dia 10 de cada més, a indicagdo de n&o existéncia de eventos no més imediatamente
anterior.

2.2.1.4 Uma vez recebidos os formularios pela ASEGCEA tratando de eventos de interesse de
duas ou mais FIR, a Assessoria realizara a sua validag&o entre as partes envolvidas, submetendo
0s reportes produzidos:

a) aos POC de FIR brasileiras, no caso de eventos envolvendo apenas FIR do Brasil;
ou
b) ao POC de outro Estado, no caso de eventos envolvendo FIR estrangeira.

NOTA 1: A validacdo a que se refere 2.2.1.3 abarca a coleta de posicionamento das FIR
envolvidas quanto a existéncia, natureza e/ou circunstancia de cada evento
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reportado, ndo isentando a obrigatoriedade de inser¢do de FNO no SIGCEA para o
tratamento pertinente em termos de seguranca operacional, nos termos da
normatizagdo em vigor do DECEA.

NOTA 2: O mesmo procedimento de validacdo sera empregado pela ASEGCEA junto as FIR
brasileiras para esclarecimento de eventos reportados diretamente por POC de outro
Estado ou encaminhados pela CARSAMMA.

2.2.1.5 Mensalmente, até o dia 15, a ASEGCEA enviara os formulérios recebidos, juntamente
com o resultado do processo de validacdo, ou a indicacdo de inexisténcia de eventos, a
CARSAMMA.

2.2.2 FORMULARIO DE COLETA DE DADOS SOBRE MOVIMENTOS DE
AERONAVES NO ESPACO AEREO RVSM

2.2.2.1 Paraanalise dos dados de trafego aéreo na determinacao dos parametros do modelo de
andlise da Seguranca Operacional pela CARSAMMA, sera necessario informar o movimento
aéreo ocorrido nas respectivas FIR, utilizando para isso 0 Formulario de Coleta de Dados sobre
Movimentos de Aeronaves no Espaco Aéreo RVSM (Anexo B).

2.2.2.2 Esse movimento corresponderd ao més de dezembro (desde 00:00 do dia 1° até as 23:59
do dia 31, horéario UTC). Caso necessario, sera solicitado pela ASEGCEA o preenchimento do
formulério referente a outros meses.

2.2.2.3 O formulério devera ser preenchido e enviado pelo POC de FIR 8 ASEGCEA até o dia
31 de janeiro do ano seguinte.

2.2.2.4 Os dados a serem inseridos no formulario deverado ser coletados do SAGITARIO com
a utilizacdo da plataforma PENTAHO.

2.2.2.5 A ASEGCEA consolidara as informaces recebidas e as enviara a CARSAMMA até o
dia 15 de fevereiro do ano seguinte.

2.2.3 FORMULARIO DE DADOS DE PLANO DE VOO PARA AUDITORIA RVSM

2.2.3.1 Para realizar a auditoria de verificacdo do status de aprovagdo RVSM em aeronaves
gue operam no espaco aéreo da regido da América do Sul,a CARSAMMA necessitara do envio,
por parte dos 6rgdos do SISCEAB responsaveis pelo espaco aéreo RVSM, dos dados completos
das mensagens de plano de voo (mensagem FPL) ocorridos em suas FIR, por meio do
Formulério de Dados de Planos de Voo para Auditoria RVSM (Anexo C).

2.2.3.2 O formulério devera ser preenchido e enviado pelo POC de FIR a ASEGCEA até o dia
10 do més subsequente ao periodo informado.

2.2.3.3 Uma vez recebidos os formularios preenchidos por cada FIR, a ASEGCEA consolidara
em um unico arquivo a lista mensal, com formato tabular, para permitir o processamento
automatizado dos dados pela CARSAMMA.

2.2.3.4 A ASEGCEA enviara, mensalmente, o formulario consolidado 8 CARSAMMA até o
dia 15 do més subsequente ao periodo informado.
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3 DISPOSICOES FINAIS

3.1 Os formularios citados nesta Circular estdo disponiveis para download na pagina de
seguranca operacional do DECEA.

3.2 As SIPACEA devem informar as trocas dos POC de FIR a ASEGCEA sempre que houver
alteracdo do Chefe/Adjunto da SIPACEA em exercicio ou quaisquer de seus dados referentes
a telefone/e-mail de contato.

3.3 A ASEGCEA deveré informar as trocas do POC do Estado Brasileiro a CARSAMMA
sempre que houver alteracdo do Chefe da Secdo de Garantia da ASEGCEA em exercicio ou
quaisquer de seus dados referentes a telefone/e-mail de contato.

3.4 Os casos ndo previstos nesta Circular serdo submetidos ao Diretor-Geral do DECEA.
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Anexo A — Formuléario de Grande Desvio de Altitude — LHD

FORMULARIO DE GRANDE DESVIO DE ALTITUDE - LHD

Reporte para a ASEGCEA um desvio de altitude de 300 ft ou mais, incluindo aqueles devido a TCAS, Turbuléncia e Eventos de Contingéncia.

1. Data de hoje: 2. Orgido [ FIR que reporta:
DETALHES DO DESVIO
3. Nome do Operador da 4. Indicativo de Chamada: 5. Tipo da aeronave: 6. Mode C / ADS Visualizado:
ACFT: |:|Sim. Qual FL?:
Matricula da ACFT: |:| N3o
7. Data da ocorréncia: 8. Hora UTC: 9. Posigdo da ocorréncia (lat/long ou Fixo): 10. Condigdes meteorologicas:
[ Jmc [ Jvmc

11. Rota de voo:

12. Nivel de voo autorizado: 13. Duracdo estimada no nivel de voo incorreto (segundos): 14. Desvio observado (+/- ft):

15. Outro trafego envolvido (se houver)

Indicativo: Registro: FL (Flight Level): Posigio:

Tipo de ACFT: Rota: Distancia entre as ACFT:

16. Causa do desvio com respectivo cédigo LHD (Exemplos: Erro Repetitivo ATC, Turbuléncia, Condicdes Meteorologicas, Falhas de
Equipamento, etc):

DEPOIS QUE O DESVIO E RESTAURADO

17. Nivel de voo final observado / Margque a caixa apropriada: 20. Este FL estd de acordo com a tabela
reportado (*): do Anexo 2 da ICAO para FL de cruzeiro?
*por favor, indique a fonte da informago: 18. FL acima do nivel autorizado: |:|

[ IModoc [ ]piloto [ ]aps [ Jsim

19. FL abaixo do nivel autorizado: |:|

|:|Dutros: |:| Mio

21. Detalhes da descri¢io do desvio (Por favor dé sua avaliocio sobre o rota atual voada pela aeronave e o causa do desvio ):

22, Comentarios da tripulagdo (se houver):

Ainformacédo contida neste formulario € confidencial e sera usada somente com o propdsito estatistico de analisar a seguranga operacional.
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Continuacao do Anexo A — Formuléario de Grande Desvio de Altitude — LHD

(ORIENTAGOES PARA AUXILIAR O PREENCHIMENTO DO FORMULARIO)

Preenchimento de cada item do formulério, segundo sua numerac3o:

1. INSERIR A DATA DO PREENCHIMENTO.

2. PREENCHER COM AS 4 LETRAS DE IDENTIFICACAO OACI DA FIR OU AGENCIA NOTIFICADORA.

3. INSERIR AS LETRAS DE IDENTIFICACAO OACI DO OPERADOR DA AERONAVE, OU NO CASO DE
AVIACAO GERAL, COLOQUE “YYY”.

4. INSERIR COM O INDICATIVO DE CHAMADA E O REGISTRO (MATRICULA) DA AERONAVE.

5. INSERIR COM O DESIGNATIVO QACI, CONFORME O DOC 8643, POR EXEMPLO, PARA AIRBUS A320-
211, INSERIR A322; PARA BOEING B 747-438, INSERIR B744.

6.  ASSINALE “SIM” OU “NAQ”. SE “SIM”, INFORME O NIVEL DE VOO.

7. INSERIR A DATA DA OCORRENCIA (DD/MM/AA).

8. INSERIR A HORA DA OCORRENCIA (HH:MM).

9. INSERIR COM O LOCAL DA OCORRENCIA (FIXO, LAT/LONG OU RADIAL E MILHAS NAUTICAS).

10. MARQUE AS CONDICOES METEOROLOGICAS QUANDO DA OCORRENCIA.

11. INSERIR COM A ROTA DO VOO (NO CASO DE VOO DIRETO OU ALEATORIQ, INSERIR “DCT”).

12. INSERIR O NIVEL AUTORIZADO.

13. INSERIR A DURACAO ESTIMADA EM SEGUNDOS, DO TEMPO VOADO EM NIVEL INCORRETO.

14. COLOQUE O MAIOR DESVIO OBSERVADO (EM PES). USE “+” SE FOR PARA CIMA E “—” SE PARA BAIXO.

15. INSERIR O OUTRO TRAFICO ENVOLVIDO, SE HOUVER (INDICATIVO DE CHAMADA, MATRICULA, NIVEL
DE VOO, POSICAQ, TIPO DA ACFT, ROTA E DISTANCIA ENTRE AS AERONAVES).

16. INSERIR A CAUSA DO DESVIO, CONFORME TABELA ABAIXO:

Cour-lllgo Causas de grande desvio de altitude (LHD)

A |Exemplo: A ageronave “A” estava no FL 300 e foi autorizada para o FL 360. Um alerta de

A tripulagdo de voo ndo subiu/desceu a aeronave de acordo com a autorizagdo.

observacdo de manutengéo de nivel autorizado foi detectado quando a aeronave atingiu o FL
364. O valor do nivel no Modo C atingiu o FL 365 antes de retomar o FL 360.

A tripulagdo de voo subiu/desceu sem autorizacdo do ATC.

Exemplo: As 06h48, a aeronave “A” informou que estava saindo do nivel de cruzeiro FL 340. A
ultima autorizagédo de nivel de voo coincidiu com a notificagdo STAR emitida ds 06h23, quando
a aeronave foi solicitada a permanecer no FL 340. O ATC aplicou a separacédo vertical entre a
aeronave “A” e dois outros voos. A evolugéo da descida permitiu que a aeronave “A” saisse da
zona de conflito em relagéo & primeira aeronave e houvesse tempo suficiente para aplicar uma
separacdo adequada em relagdo a sequnda.

¢ | seguida em vez da nova autorizacio, etc.).

Operacdo ou interpretacdo incorreta do equipamento de bordo (por exemplo, operagdo
incorreta do FMS totalmente funcional, transcricdo incorreta da autorizagdo ou nova
autorizacdo ATC, plano de voo seguido em vez da autorizacdo ATC, a autorizagdo original foi

Exemplo: A aeronave manteve um nivel de voo abaixo da altitude atribuida. Os altimetros ndo
haviam sido zerados quando ocorreu a transicdo. FL 350 foi atribuido. A aeronave manteve o
FL 346 por mais 4 minutos.
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Continuacao do Anexo A — Formuléario de Grande Desvio de Altitude — LHD

Erro no circuito do sistema ATC (por exemplo, o ATC emite autorizacdo errada ou a tripulagdo
de voo interpreta mal a mensagem de autorizacdo). Incluem-se as situagdes em que o envio de
informacdo operacional ATC ndo ocorre, € atrasado, ou ocorre de forma incorreta ou
incompleta, nomeadamente em consequéncia de erros de confirmacio e/ou compilacdo, com
possibilidade de produzir perda de separacdo.

Exemplo: Todas as comunicacbes entre o ATC e a aeronave foram feitas através de um
retransmissor de comunicacdo de voz de terceiros em HF. A geronave “A” permaneceu no FL
360 e solicitou o FL 380. Foi transmitida uma autorizagdo do FL 370, em antecipagéio a niveis
mais elevados em fases posteriores. A autorizacdo para subir qo FL 390 foi entdo transmitida &
geronave “B”. Embora o operador de HF tenha realizado a respectiva coleta, a transmissdo foi
feita @ aeronave “A”. O erro foi detectado quando a aeronave “A” informou que estava
mantendo o FL 390.

Erros de coordenacdo na transferéncia de responsabilidade de controle ATC para ATC como
resultado de fatores humanos (por exemplo, coordenacdo tardia ou perdida, tempo
estimado/real incorreto ou ndo observincia do nivel de voo, rota ATC, etc, de acordo com os
parametros acordados).

Exemplo 1: O Setor “A” coordenou a transferéncia da aeronave 1 para o Setor “B” no FL 380. A
geronave estava na verdade no FL 400. Procedimentos e prdticas operaciongis para agéncias
de monitoramento regional em relacdo ao uso de uma separacdo vertical minima de 300 m
{1.000 pés) entre FL 290 e FL 410 inclusive.

Exemplo 2: O controlador do Setor “A” recebeu coordenacdo da Aeronave 1 em relacto ao
waypoint X no FL 370 no Setor “B”. As 05h04, a Aeronave 1 estava no waypoint X no FL 350 e
solicitou o FL 370.

Erros de coordenacdo na transferéncia de responsabilidade de controle de ATC para ATC como
resultado de desmantelamento de equipamentos ou problemas técnicos.

Exemplo: O controlador da FIR “A” tentou enviar uma mensagem AIDC para coordenar a
transferéncia da aeronave no FL 320. A mensagem ndo pdde ser transmitida e as tentativas de
estabelecer contato telefonico com a FIR adjacente foram infrutiferas. A aeronave contatou a
FIR adjacente sem que a coordenacdo fosse concluida.

Evento de contingéncia de aeronave

Desvio devido a um evento de contingéncia da aeronave que levou a uma incapacidade
repentina de manter o nivel de voo atribuido (por exemplo, falha de pressurizacao, falha de
motor).

Exemplo: A aeronave A desceu do FL 400 para o FL 300 devido a um problema de pressurizacdo.

Desvio devido a falha do equipamento de bordo que levou a uma mudanca ndo intencional ou
ndo detectada no nivel de voo.

Exemplo: A aeronave “A” voava em altitude de cruzeiro no FL 380. O ATC recebeu um alerta
indicando que a aeronave estava subindo para o FL 383. A tripulacdo de voo relatou que estava
tentando retomar o nivel de voo autorizado com falha no piloto automdtico e no sistema de
navegacdo.
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Continuacao do Anexo A — Formuléario de Grande Desvio de Altitude — LHD

Desvio devido a condigdes meteorolégicas

Desvio devido a turbuléncia ou outro fendmeno meteorolégico.

Exemplo: Ao voar em altitude de cruzeiro no FL 400, a aeronave encontrou forte turbuléncia,
fazendo-a descer 1000 pés sem autorizacdo.

Desvio devido a TCAS-RA

Desvio devido ao TCAS RA; a tripulacéio de voo seguiu corretamente o RA (o causa do RA deve
ser especificada no relatério LHD).

Exemplo: A aeronave “A” estava voando em altitude de cruzeiro no FL 350. A tripulacdo recebeu
um alerta de trafego do TCAS e, quase imediatamente em seguida, uma instrucdo de subida
RA. Como resultado, a tripulacdo de voo subiu a Aeronave “A” aproximadamente até o FL 353,
conforme instrucdes do TCAS. O display do TCAS indicou que a Aeronave “B” desceu na direcdo
oposta aproximadamente ao FL 345 e passou sob a Aeronave “A”.

Desvio devido ao TCAS RA; a tripulagdo de voo seguiu incorretamente o RA (a causa do RA deve
ser especificada no relatorio LHD).

QOutros

Fornecer separacdo RVSM a uma aeronave ndo aprovada para RVSM (por exemplo, o plano de
voo indica aprovagdo RVSM, mas a aeronave ndo é aprovada; interpretagdo incorreta do plano
de voo pelo ATC).

Exemploe 1: No plano de voo inicial detalhado apresentado pela FIR A para o segmento de
partida, foi indicado que a aeronave 1 ndo estava homologada para RVSM. No préximo plano
de voo apresentado pela FIR B, constava que a aeronave 1 estava homologada para RVSM. O
controlador da FIR A consultou a aeronave logo apos ela entrar na FIR A e o piloto confirmou
que a geronave ndo era aprovada para RVSM.

Exemplo 2: A aeronave 2, localizada em altitude de cruzeiro no FL 310, foi transferida para o
controlador do Setor X, que constatou que a especificacdo da referida aeronave continha a
aprovacdo RVSM. O controlador do Setor X examinou a aeronave no dia anterior e descobriu
que ela nido era aprovada para RVSM. O controlador consultou a situa¢dio da aeronave 2 com
o piloto, que reportou RVSM negativo para a referida aeronave.

M

QOutros casos, incluindo situagdes em que:
i) um padrao de separacdo de aeronaves nao foi estabelecido ou observado; ou

ii) os voos (incluindo fases de subida/descida) sdo realizados em espaco aéreo onde as
tripulactes de voo ndo conseguem estabelecer comunicacdes ar-terra normais com o 6rgao
ATS responsavel.

Exemplo 1: A aeronave A estava voando em altitude de cruzeiro no FL 350. As HH:MM horas, a
referida aeronave reportou “RVSM negative” devido a falha de equipamento. Nagquele
momento, a Aeronave B sequia uma trajetoria convergente oposta no FL 360, a menos de 10
minutos do ponto de encontro.
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Continuacao do Anexo A — Formuléario de Grande Desvio de Altitude — LHD

17.

18.
19.
20.

21.
22.

INSERIR O NIVEL DE VOO FINAL OBSERVADO/REPORTADO, INDICANDO A FONTE DA INFORMAGAO
(MODO C, ADS, PILOTO e OUTRO, INDICANDO A FONTE).

MARQUE A OPCAO SE A ACFT ESTAVA ACIMA DO NIVEL AUTORIZADO.

MARQUE A OPCAO SE A ACFT ESTAVA ABAIXO DO NIVEL AUTORIZADO.

MARQUE UMA DAS OPCOES: SE O FL ESTAVA DE ACORDO COM A TABELA DE NiVEIS DE CRUZEIRO
DO ANEXO 2 DA OACI.

FACA UMA BREVE DESCRIGAO DO OCORRIDO.

ESCREVA, SE HOUVER, 0S COMENTARIOS DA TRIPULACAOQ.
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Anexo B — Formulario de Coleta de Dados sobre Movimentos de Aeronaves no Espaco Aéreo RVSM
FORMULARIO DE COLETA DE DADOS SOBRE MOVIMENTOS DE AERONAVES NO ESPACO AEREO RVSM
_ CAMPOS OBRIGATORIOS CAMPOS OPCIONAIS
IDENTIFICAGAO DAFIR:
DATA  |INDICATVO | MATRICULA | TIPO | Aprovade|  AD AD FIXODE | HORANO | FL NO AEROVIA FIXO DE |HORANO| FL NO PROGRES SAO NO ESPAGO RVSM
CHAMADA DA DE | RvaM? | DE DE ENTRADA | FIXO DE | FIXO DE NO SAIDA FIXODE [FIXO DE|FIXO 1 | HORA | FL |FXO 2| HORA | FL | CONTINUAR
DA AERONAVE | ANV ORIGEM | DESTING [ NOESPAGO | ENTRADA| ENTRADA FIXO DE DOESPACO | SAIDA | SAiDA NO NO NO NO 3

AERONAVE AEREQ RSN ENTRADA AEREQ RVSM FIXO 1 | Fixo 1 FIXO 2 | FIXO 2 |NECESSARIO
1401108 | TAM&T31 | PTLPN 4320 w sBsL | aGA3 TOSAR 20:30 360 UNM799 REMEK 21:05 | 360 |CANOP| 2045 | 360
1401108 | UALO9G1 | PRGFT | B763 w SBGR | KJFK KINGU 20:30 360 UA317IUA315 VAGAN 2156 | 360 | ATF | 2046 | 360
1401108 | DAL8S67 | LVSDE | DC10 W SBGL | KMIA XINGU 20:30 360 | UAI7/UA15/UA300 | PAKON 2226 | 380 | ATF | 2046 | 380 | MaN | 2146 | 360
1401108 | VRN1234 | PTGFI B738 w sV | seoL DINER 20:30 290 UWs0 EUDES 2100 | 400 | BDEV| 2036 | 360 | cvL | 2147 | 400
1401108 | TAB4620 PTVFI F100 w SBBV | SBEG AMBIX 20:30 290 UA300 SIPOX 2115 | 200 | EDRIP| 2052 | 360
1401108 | GLOSE7E | PTDFT | B738 W SBRF | SBER FRONT 20:44 380 W43 PELTA 2058 | 200 |SADRE| 2050 | 380 | PIANO | 2055 | 380
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Continuacéo do Anexo B — Formulario de Coleta de Dados sobre Movimentos de Aeronaves no Espago Aéreo RVSM

(DRIENTACEJES PARA AUXILIAR O PREENCHIMENTO DO FORMULﬁRID)
1- Introducdo

* Todos os campos desta planilha devem se preenchidos obrigatoriamente, exceto aqueles contidos sob o titulo de "Campos Opcionais", que so
deverdo ser preenchidos se houver qualquer mudanca de nivel de vdo efou aerovia.

* Este formuldrio destina-se a coleta de dados, com o objetivo de se obter uma amostra do movimento de trafego aéreo para analise e avaliacdo da
seguranca do espaco aéreo RVSM das Regites CAR/SAM:

+ O formulario deve ser confeccionado em formato de planilha "EXCEL" e preenchido de forma que todos os eventos (movimentos de trafego aéreo),

de cada dia do periodo solicitado, estejam dispostos cronologicamente e em um tnico formulario, ou seja, em uma Unica planilha "EXCEL" (sem linhas
em branco ou cabecalhos intermedidrios); e

* A amostragem dos dados deve corresponder ao movimento didrio de trafego aéreo compreendido entre o FL 290 e o FL 410 inclusive, no periodo
solicitado, por FIR e em todas as rotas da FIR.

2- Campos Obrigatorios

* Campo “ldentificacdo da FIR”
Devera ser preenchido conforme designador ICAO contido no Doc.7910.
Exemplos: SBBS, SLLF, SAEU.

® Coluna: Campo “Data”
Devera ser preenchido apenas com caracteres numeéricos da seguinte forma: dd/mm/aa.
Exemplo: para o dia 01 de fevereiro de 2003 preencha 01/02/03.

* Coluna: Campo “Indicativo de Chamada da Aeronave”
Devera ser preenchido com no maximo 7 caracteres alfanuméricos, sem espacos ou hifens.
Exemplos: AAL906, PTLCN, VRG8764.
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Continuacéo do Anexo B — Formulario de Coleta de Dados sobre Movimentos de Aeronaves no Espago Aéreo RVSM

¢ Coluna: Campo “Matricula da Aeronave”
Devera ser preenchido com os caracteres alfanumeéricos (se houver) da matricula da aeronave.
Exemplos: N750JR, YV3920, CUT4357

® Coluna: Campo “Tipo de Aeronave”
Devera ser preenchido conforme designador ICAO contido no Doc. 8643.
Exemplos: para o Airbus A320-211 preencha A322; para o Boeing B747-438 preencha B744.

¢ Coluna: Campo “Aprovado RVSM?”
Devera ser preenchido com o caracter "W" se a aeronave for certificada RVSM.
Exemplo: "w"

® Coluna: Campo “Aerddromo de Origem”
Devera ser preenchido conforme designador ICAO contido no Doc.7910.
Exemplos: SBGR, SCEL, SAEZ.

¢ Coluna: Campo “Aerédromo de Destino”
Devera ser preenchido conforme designador ICAO contido no Doc.7910.
Exemplos: SKBO, MPTO, SEQU.

¢ Coluna: Campo “Fixo de Entrada no Espaco Aéreo RVSM”

Devera ser preenchido com no maximo 5 caracteres alfabéticos, relativos ao fixo de entrada na FIR correspondente.

Exemplos: UGADI, ILURI, BAQ.

RMK: Para vbos subindo em espaco RVSM sem cruzar limite de FIR, o fixo de entrada sera o fixo anterior ao primeiro fixo que a aeronave
passar nivelada.
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Continuacéo do Anexo B — Formulario de Coleta de Dados sobre Movimentos de Aeronaves no Espago Aéreo RVSM

* Coluna: Campo “Hora no Fixo de Entrada”
Devera ser preenchido com caracteres numéricos da seguinte forma: hh:mm.
Exemplos: para Olhora e 09 minutos preencha 01:09; para 12 horas e 23 minutos preencha 12:23.

e Coluna: Campo “Nivel de V&o no Fixo de Entrada”
Devera ser preenchido com 3 caracteres numéricos, correspondentes ao nivel de véo no fixo de entrada do espago aéreo RVSM.
Exemplos: para o FL 290 preencha 290; para FL310 preencha 310.

* Coluna: “Aerovia no fixo de entrada”

Devera ser preenchido com no maximo 5 caracteres alfanuméricos, sem espacos ou hifens.

Exemplos: UA301, UB689, UW20, UW7.

RMK: Quando a aeronave mudar de aerovia dentro do espaco aéreo RVSM, a nova aerovia devera ser informada depois da primeira,

separada pelo caracter "/".
Exemplos: UL302/UWEG50.

e Coluna: Campo “Fixo de Saida no Espaco Aéreo RVSM”

Devera ser preenchido com no maximo 5 caracteres alfabéticos, relativos ao fixo de saida na FIR correspondente.
RMK: Este fixo sera, normalmente, o de limite de FIR, ou o ultimo fixo cruzado pela aeronave em vdo nivelado.
Exemplos: INTOL, NIKON, CARPA.

* Coluna: Campo “Hora no Fixo de Saida”
Devera ser preenchido com caracteres numéricos da seguinte forma: hh:mm.
Exemplos: para 08 horas e 07 minutos preencha 08:07; para 00 hora e 48 minutos preencha 00:48.

e Coluna: Campo “Nivel de Véo no Fixo de Saida”
Devera ser preenchido com 3 caracteres numéricos, correspondentes ao nivel de vio no fixo de saida do espaco aéreo RVSM.
Exemplo: Para o FL330 preencha 330; para o FL 350 preencha 350.
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Continuacéo do Anexo B — Formulario de Coleta de Dados sobre Movimentos de Aeronaves no Espago Aéreo RVSM

3- Campos Opcionais (Progressdo do voo no Espacgo Aéreo)

® Coluna: Campo “Fixo 1"

Devera ser preenchido com no maximo 5 caracteres alfanuméricos, relativos ao fixo onde houve alteracdo de nivel de véo ou de aerovia.
OBS: Este fixo sera o ultimo fixo que aeronave passou nivelada.

Exemplos: POKON, KUBEK, BAQ.

® Coluna: Campo “Hora no Fixo 1”
Devera ser preenchido com caracteres numeéricos da seguinte forma: hh:mm.
Exemplos: para 10horas e 05 minutos preencha 10:05; para 12 horas e 23 minutos preencha 12:23.

* Coluna: Campo “Nivel de Vdo no Fixo 1"
Devera ser preenchido com trés caracteres numeéricos, correspondentes ao nivel de vdo no fixo 1.
Exemplos: para o FL370 preencher 370; para o FL410 preencher 410.

Nota: No caso de mais de uma alteracdo de nivel de véo e/ou aerovia, preencher tantos campos de fixo/hora/nivel de véo quantos forem
necessarios.




24/25 CIRCEA 81-2/2024

Anexo C — Formulario de Dados de Plano de Voo para Auditoria RVSM

FORMULARIO DE DADOS DE PLANOS DE VOO PARA AUDITORIA RVSM
MENSAGEM FPL

(FPL-PTOHH-YG-BESL/L-SGR/C-SBBH0000-N0200F170 Z32 TOKIM/N0200F135 VFR DCT
2224504339W/N0180A035 DCT-SBJR0100 SBRJ-PBN/B2C2D202S1 DOF/201001
EET/SBCW0010 OPR/SEBASTIAO CHAGAS DE MIRANDA ORGN/SBSPYOYX PER/B

RALT/F090 DCT SBRJ RMK/REA LIMA CHARLIE DELTA JA VOADO VMC SBIJR BALIZAMENTO
CFM FROM SBBH)
(FPL-ACA091-IS-B77W/H-SDE3FGHIJ2)3J5M1P2RWXYZ/LB1D1-SBGR0000-N0499F320
BCO1A UKBEV UZ26 NESRA/N0493F340 UZ26 BSI UL452 ESUNA/N0490F360 UL452
TONOM/N0490F360 UA312 LEPOD UG449 KORTO/M084F360 UL776 GEECE L776 FERNA
DCT MACOR/MO084F370 L455 VESRA DCT DUPOX L455 SAVIK/N0486F380 Y486 JFK DCT
GAYEL Q818 WOZEE LINNG2 -CYYZ0928 KBUF-PBN/A1B1C1D1L10252T1 NAV/RNP2
DAT/1FANS2PDC CPDLCX SUR/260B RSP180 DOF/201001 REG/CFIVQ EET/SBBS0001
SBAZ0144 SMPM0324 SYGC0348 TTZP0420 TJZ50513 KZWY0611 MACOR0615
MCOOP0631 VESRA0640 DUPOX0700 DUNIGO707 TASNIO723 BEXUMO0741 SKPPRO759
SAVIK0813 KZNY0814 KZBW0833 KZNY0838 KZBW0846 KZNY0847 KZOB0904 CZYZ0921
SEL/BRGM CODE/C01753 ORGN/SBGRYOYX PER/D RALT/SBBR RMK/TCAS
RMK/CYYZACAW)

(FPL-PPIVA-1G-1C56X/M-SDFGRWY/SB1-SBEG0001-N0400F390 GIKVI UM417 ASTOB DCT
AAQ DCT UGOVU-SBJH0340 SBKP-PBN/A1B2B3C2D2L10203 DOF/201001 EET/SBBS0200
SBCW0300 SBBS0310 SBCW0320 OPR/MILL TAXI AEREO ORGN/SBEGYOYX PER/B
RMK/FROM SBBR)

(FPL-TAM9000-1S-A320/M-SDE2FGHIM1RWXYZ/S-SBBR0005-N0430F350 NIMKI UZ38
MOXEP-SBGR0121 SBPA-PBN/A1B1C1D1L102S2 DAT/SV DOF/201001 REG/PRMYP
EET/SBCW0120 SEL/CRBG CODE/E48B65 OPR/TAM ORGN/SBSPSIGX PER/C RMK/TCAS)

(FPL-OWT5620-15-1C208/L-SDFGR/C-SBFZ0005-N0150F090 DCT 0448503653W DCT-
SBSG0145 SBRF-PBN/B2C2D20251 DOF/201001 REG/PRWOT OPR/TWOFLEX LTDA
ORGN/SBRFYOYX PER/D RMK/INDICATIVO DE CHAMADA AZUL CONECTA JAH VOADO
VMC FROM SBPL)

(FPL-PTLOE-IN-LJ35/M-SDFGRW/CB1-5BPV2100-N0420F410 UZ40 SIGAX UZ40-SBBR0245
SBGO-PBN/B2C2D2 NAV/GNSS DOF/200930 EET/SBBS0050 OPR/SETE TAXI AEREO
ORGN/SBSPSIGX PER/C RMK/FROM SBBR)
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Continuagéo do Anexo C — Formuléario de Dados de Plano de Voo para Auditoria
RVSM

(ORIENTACOES PARA AUXILIAR O PREENCHIMENTO DO FORMULARIO)

1- Observagdes

a) O formulario é composto por uma unica coluna que devera conter a mensagem
completa do plano de voo (FPL), em letras maiusculas, conforme detalhado no apéndice
2 do Doc 4444 e exemplificado na planilha acima;

b) Cada linha da tabela devera conter apenas uma (01) mensagem de plano de voo (FPL);

c) Este modelo de formulario serve de exemplo para o envio de dados relacionados aos
planos de voo para verificacdes dos status de aprovacdo RVSM a serem realizadas pela
CARSAMMA em aeronaves que operam no espago aéreo das regides do Caribe e
Ameérica do Sul; e

d) O arquivo da lista mensal dos dados dos planos de voo das aeronaves que voaram em
espaco aéreo RVSM devera ser confeccionado em formato tabular (.XLS) para permitir o
processamento automatizado de dados.
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