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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

PORTARIA DECEA N° 911/DNORI1, DE 11 DE MAIO DE 2023.

Aprova a edi¢cdo da Circular que dispoe
sobre a implementac¢do procedimentosde
aproximagao IFR  baseados na
especificacdo de navegagdo RNP APCH
para pistas aprovadas somente para
operacao visual.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO
ESPACO AEREO, de conformidade com o previsto no art. 21, inciso I, da Estrutura
Regimental do Comando da Aerondutica, aprovada pelo Decreto n° 11.237, de 18 de outubro
de 2022, e considerando o disposto no art. 10, inciso IV, do Regulamento do DECEA,
aprovado pela Portaria n° 2.030/GC3, de 22 de novembro de 2019, resolve:

Art. 1° Aprovar a edi¢do da CIRCEA 100-108, Aproximagdes com Uso de
Procedimentos RNP APCH para Aerédromos Nao Homologados para Operagao IFR , que
com esta baixa.

Art. 2° A entrada em vigor do presente ato, justificada em fungdo da urgéncia,
conforme disposto no pardgrafo tinico do art. 4° do Decreto n° 10.139, de 28 de novembro de
2019, sera na data da sua publicagao.

Ten Brig Ar ALCIDES TEIXEIRA BARBACOVI
Publicada no BCA n° 102, de 5 JUN 2023) Diretor-Geral do DECEA
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Esta Circular de Controle do Espaco Aéreo trata da implementacdo de
procedimentos de aproximagao IFR baseados na especificacdo de navegacao RNP APCH para
pistas aprovadas somente para operagao visual.

1.2 AMBITO

As disposicdes estabelecidas nesta Circular aplicam-se aos usuarios do Sistema
de Controle do Espago Aéreo Brasileiro (SISCEAB) que porventura executem operacdes de
aproximacao IFR (RNP APCH) para pistas aprovadas somente para operacao visual.
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2 CONCEITUACOES
Para os fins desta publicagdo os seguintes termos e expressoes serdo utilizados:

2.1 APROXIMACAO RNP PARA PISTA APROVADA PARA OPERACAO VISUAL

Aproximagdo IFR feita com procedimento com especificacio RNP APCH,
utilizada para pousar em pistas aprovadas somente para operacdo visual.

2.2 CONDICAO TERMINAL DA AERONAVE

Uma condicdo da aeronave induzida pela tripulacdo de voo que resulta em um
acidente ou incidente grave. A condi¢do final da aeronave nio é recuperavel.

2.3 CONDICAO INDESEJADA DA AERONAVE

Uma condicdo da aeronave induzida pela tripulagio de voo que reduz
claramente as margens de seguranca operacional; uma situagao comprometedora de seguranca
operacional que resulta do gerenciamento ineficaz dos erros. Uma condi¢do indesejada da
aeronave ainda ¢ factivel de recuperacao.

2.4 ESPECIFICACAO DE NAVEGACAO

Conjunto de requisitos relativos a aeronave e a tripulagcdo de voo necessario para
suportar operagdes de navegagcdo baseadas em performance (PBN) em um espago aéreo
definido. A aprovagdo operacional de uma especificacdo de navegacdo PBN para operadores
brasileiros ¢ regulada pela Instrucdo Suplementar n° 91-001 Revisdo E - Aprovagao
Operacional de Navegacdo Baseada em Performance (PBN). Os operadores estrangeiros sao
aprovados por normas do Estado do Operador.

2.5 PISTA PARA OPERACAO VISUAL

Pista de pouso e decolagem ndo homologada para a operacao IFR utilizando
procedimento de aproximagao visual ou procedimento de aproximagao por instrumento até¢ um
ponto além do qual a aproximagdo possa continuar em condigdes meteoroldgicas visuais
(VMC). (RBAC 154 ¢ Anexo 14 ICAO).

2.6 MINIMOS OPERACIONAIS DE AERODROMO

Limites de uso de um aer6dromo para decolagem ou pouso, usualmente
expressos em termos de Visibilidade ou Alcance Visual de Pista (RVR), Altitude/Altura de
Decisao ou Altitude/Altura Minima de Descida e Condigdes de Nebulosidade. A
responsabilidade pelo estabelecimento dos minimos operacionais de um aerédromo ¢ do
operador/explorador da aeronave, e ndo poderao ser inferiores aqueles publicados pelo DECEA
nas cartas aeronauticas.
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3 ABREVIATURAS, SIGLAS E ACRONIMOS

CANSO

CFIT

IATA

IFALPA

IFATCA

LOC-1I

OCS

PBN

RNP APCH

VMC

Organizagao dos Servigos de Navegacao Aérea Civil

Colisao com o solo em voo controlado

Associacgao Internacional de Transportes Aéreos

Federacao Internacional das Associag¢des de Pilotos de Linha Aérea

Federagdo Internacional das Associagdes de Controladores de Trafego
Acéreo

Perda de controle em voo
Superficie de Liberagdo de Obstaculos
Navegacdo Baseada em Performance

Performance de Navegacdo Requerida para procedimentos de
aproximacgao [FR

Condi¢des Meteoroldgicas de Voo Visual (visual meteorological
conditions).
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4 INTRODUCAO

4.1 As aproximacgdes estabilizadas, obser
praticas, oferecem a melhor oportunidade para
uma condi¢do indesejada da aeronave. O geren
aeronave representa em grande parte a Ultima
aeronave e mante

Approaches: Risk Mitigation Policies, Procedures and Best Practices, 3rd Edition
publicado em conjunto pela CANSO, IATA, IFALPA e IFATCA, em 2017, indicou que 11%
das condi¢des indesejadas das aeronaves de 2012 a 2016 tiveram a aproximagdo nao
estabilizada com um fator contribuinte. A andlise revelou que as aproximagdes nao
estabilizadas foram citadas como um dos fatores que contribuem para:

a) Hard Landing: 50%;

b) saida de pista de pouso / pista de taxi: 27%;
c) Tail strike: 9%;

d) pouso curto (antes da cabeceira): 6%;

e) perda de controle em voo (LOC-I): 3%;

f) danos durante o voo: 3%; e

g) colisdo com o solo em voo controlado (CFIT): 3%.

4.2 A anélise dos 11% das condi¢des indesejadas das aeronaves mal gerenciadas, que
envolveram aproximagdes ndo estabilizadas, mostrou que: 74% dessas ocorréncias foram
atribuidas ao controle manual incorreto de voo; 47% para o ndo cumprimento dos
procedimentos operacionais padrdo (SOP) e 53% para a ndo realizagdo de arremetidas apos a
ocorréncia de uma aproximagdo ndo estabilizada. Vale ressaltar que esses numeros
decorreram de agdes cumulativas ¢ nao excludentes entre si. As condigdes indesejadas das
aeronaves podem ser efetivamente recuperadas pelos pilotos, restaurando as margens de
seguranga operacional; alternativamente, respostas incorretas podem induzir um erro
adicional, violando uma linha de defesa e aumentando o risco de um incidente ou acidente.

4.3 Ao analisar o IATA Safety Report 2017, no periodo 2013-2017, a aproximacao
nao estabilizada foi a terceira causa mais comum para uma condi¢do indesejada das
aeronaves.

4.4  Levando-se em consideragdo o IATA Safety Report 2017, no periodo entre 2013 e
2017, 22% dos acidentes fatais ocorreram na aproximag¢do final. Os principais fatores
contribuintes de todos os acidentes, incluindo-se os ocorridos na aproximacao final, sdo os
seguintes:
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Tabela 1 - Trés Maiores Fatores Contribuintes

CONDICOES LATENTES 1. Supervisio regulatoria
(DALl Bh b 2. Gerenciamento da seguranga
operacional

3. Operacdes aéreas
AMEACAS (AMBIENTAIS) 1. Meteorologia

2. Vento/ Cortante de vento/ Rajadas

3. Instalagdes aeroportudrias
AMEACAS (COMPANHIA AEREA) 1. Mau funcionamento de aeronave

2. Trem de pouso / Pneu

3. Eventos de manutencao
ERROS DA TRIPULACAO 1. Pilotagem manual/ controles de voo
RELACIONADOS A CONDICOES 2. Aderéncia as SOP/ verificagdo cruzada
LATENTES (DEFICIENCIA EM...) ) .. )

3. Avisos ou comunicagdo piloto-a-piloto
ESTADO INDESEJADO DA 1. Long, floated, bounced, firm, off-
AERONAVE centred or crabbed

2. Desvio vertical, lateral ou de velocidade

3. Aproximacao desestabilizada
CONDICAO TERMINAL DA 1. Saida da pista
AERONAVE 2. Pouso com trem de pouso recolhido

oucom colapso do trem de pouso
3. Hard Landing

4.5  Maiores informacdes sobre o efeito da aproximagdo ndo estabilizada nos diversos
tipos de acidentes e incidentes podem ser obtidas no Anexo.

4.6  Uma das formas mais eficazes para auxiliar o piloto no gerenciamento da energia da
aeronave ¢ a implementacao de procedimentos de aproximagao por instrumentos com guia
vertical (APV), tendo em vista que proporciona as condi¢cdes necessarias para evitar uma
aproximacdo nao estabilizada, mitigando, assim, os perigos que podem levar aos acidentes
mencionados em 4.5.

4.7 Com isto, pode-se concluir que a aproximacdo por instrumentos para pistas
homologadas apenas para operacdo visual, conforme permitido pela legislacdo da ANAC
(RBAC 154) e da OACI (Anexo 14), proporciona as condigdes necessarias para que se evite
a aproximagdo em circuito ou VFR, que ¢ uma das principais fontes de aproximagdes nio
estabilizadas.

4.8 No intuito de atender a demanda dos usudrios e mitigar o risco associado a
aproximagdes desestabilizadas, estd sendo viabilizada a possibilidade de executar
procedimentos de aproximagdo por instrumentos para pistas ndo homologadas IFR.

49 A fim de executar procedimentos de aproximacdo por instrumentos, conforme a
legislacao da ANAC, ¢ necessario que piloto e a aeronave estejam devidamente qualificados
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para operagdo IFR. Portanto, o mesmo critério se aplicard no caso de execucdo de
procedimento de aproximacao por instrumentos para pista nao homologada IFR.
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5 PREVISOES OPERACIONAIS

5.1 SEPARACAO ENTRE AERONAVES E OBSTACULOS

5.1.1 O procedimento serd garantido pela aplicacdo das areas de protecdo e pela margem de
separacdo de obstaculos correspondente, prevista no Doc. 8168 Volume I OACI e nas
normas correspondentes do DECEA, incluindo a CIRCEA 100-54. Estes parametros
precisam ser necessariamente observados na fase IMC do voo.

5.1.2 A VSS violada ndo sera um fator impeditivo para a implementagdo do procedimento
de aproximagdo RNP. Contudo, a OCS (Doc. 8168) ndo podera estar violada, a fim de
propiciar as condigdes necessarias para a descida estabilizada da aeronave.

5.2 MINIMOS OPERACIONAIS DE AERODROMO

5.2.1 Uma aproximagdo RNP para pista visual devera atender aos requisitos para operagao
VFR em aer6dromo, com valores de teto igual ou superior a 15001t e visibilidade igual ou
superior a 5000m.

5.2.2 Os minimos operacionais na carta serdo expressos em termos de OCH igual ou
superior a 1000ft e visibilidade igual ou superior a 5000m. Inicialmente, as primeiras cartas
serdo publicadas com OCH de 1500ft. Futuramente, sera avaliada a possibilidade de reduzir
a OCH minima.

5.3 SEPARACAO ENTRE AERONAVES

5.3.1 A provisdo da separagdo entre aeronaves pelo ATC depende da classificacdo do
espago aéreo. Tipicamente, a existéncia de um procedimento de aproximacao IFR demanda a
implementacdo de uma Zona de Controle e um 6rgao ATC, que normalmente ¢ responsavel
pela separagdo entre aeronaves em operacgao [FR.

5.3.2 Antes de realizar uma aproximagao IFR (RNP APCH) em uma pista de aerddromo
aprovada somente para operacao visual, em aerédromo onde ndo houver Torre de Controle
(TWR), o operador da aeronave devera realizar uma andlise de seguranga operacional,
observando, entre outras caracteristicas, o volume e a complexidade do trafego aéreo no
entorno do aerédromo.

5.4 DISPONIBILIDADE DE PROCEDIMENTOS RNP PARA PISTA VISUAL

5.4.1 Os procedimentos RNP para uma pista habilitada para operagdo visual poderdo ser
publicados para pista de aerédromos onde se espere operar voo regular ou ndo regular de
passageiros ou carga, podendo ser publicados para aerodromos com ou sem orgao ATS,
contudo, nesse ultimo caso, o aerédromo deverd ser provido por uma Estacdo de
Radiodifusdo Automatica de Aer6dromo (ERAA).

5.4.2 Os critérios de priorizagao de elaboragao de procedimentos estao dispostos na ICA
96-3 (PROCAR) e o processo estad descrito na ICA 96-1.
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5.5 TRANSICAO DE ROTA PARA INiCIO DO PROCEDIMENTO EM ESPACOAEREO
NAO CONTROLADO

5.5.1 A transicdo de rota para inicio do procedimento em espago aéreo ndo controlado
devera ser feito de acordo com o previsto na AIP Brasil parte ENR 1.5 item 2.2.2.

5.5.2 Especial cuidado deverd ser tomado no tocante a transmissdo, na frequéncia
apropriada, das informagdes de descida, como, por exemplo, inicio e término de descida,
bloqueio do IAF etc.

5.6 EXECUCAO DE PROCEDIMENTO RNP EM AERODROMO SEM ORGAO ATS

5.6.1 Ao aproximar e prosseguir para pouso em aerédromo ndo atendido por 6rgao ATS
por meio de um procedimento RNP, a tripulacdo devera ter especial atengdo com os trafegos
evoluindo préximo ao aerodromo, no circuito de trafego e na pista de pouso e seus arredores.

5.6.2 As informacdes de posi¢do da aeronave e as intengdes da tripulacdo deverdo ser
constantemente transmitidas na(s) frequéncia(s) apropriada(s), especialmente a pista para a
qual estd aproximando, o estimado para pouso e o bloqueio do IAF, inicio de descida, inicio
do procedimento e ingresso no segmento de aproximagao final (FAF).

5.7 PLANO DE VOO

Como a aproximacao de uma aeronave para um aerédromo nao homologado
IFR com o uso de um procedimento RNP deve ser considerada uma operagdo IFR (item
6.1.3.2 da ICA100-

NOTA: Adicionalmente, ndo se faz necessario o cancelamento de plano IFR para prosseguir
para pouso em aerédromo ndo homologado IFR com o uso de procedimento de
aproximacao RNP.
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6 DISPOSICOES FINAIS

6.1  Os critérios e procedimentos estabelecidos nesta Circular ndo dispensam os pilotos e
orgdos envolvidos do cumprimento das demais disposi¢des constantes nas legislagdes em
vigor.

6.2  As sugestdes para o continuo aperfeicoamento desta publicacdo deverdo ser enviadas
por meio dos enderegos eletronicos http://publicacoes.decea.intraer ou
https://publicacoes.decea.mil.br, acessando o /ink especifico da publicagdo.

6.3  Os casos ndo previstos serdo resolvidos pelo Sr. Diretor-Geral do Departamento de
Controle do Espago Aéreo.
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Anexo Informacées Adicionais Sobre o Efeito das Aproximacdes Nao Estabilizadas

A aproximacdo nao estabilizada estd presente como um importante fator
contribuinte em quase todos os tipos de acidentes/incidentes, conforme pode ser observado
nas tabelas abaixo:

Tabela1 Colisao com o Solo em Voo Controlado (CFIT)

ESTADO INDESEJADO DA AERONAVE
Desvio vertical, lateral ou de velocidade 56%
Aproximacao desestabilizada 44%
Pouso continuado apds aproximacio desestabilizada 22%
Aproximacao desestabilizada 22%
Long, floated, bounced, firm, off-centred or crabbed 11%

Tabela 2 Perda de Controle em Voo (LOC-I)

ESTADO INDESEJADO DA AERONAVE
Desvio vertical, lateral ou de velocidade 26%
Operagao fora dos limites da aeronave 33%
Penetragdo desnecessaria em clima severo 17%
Motor 13%
Controles de voo / Automacao 13%
Comando abrupto da aeronave 13%
Long, floated, bounced, firm, off-centred or crabbed 4%
Peso e balanceamento 4%
Pouso continuado apds aproximagdo desestabilizada 4%
Aproximacgao desestabilizada 4%

Tabela 3 Saida da Pista de Pouso ou da Pista de Taxi

ESTADO INDESEJADO DA AERONAVE
Long, floated, bounced, firm, off-centred or crabbed 43%
Desvio vertical, lateral ou de velocidade 18%
Pouso continuado apds aproximacao desestabilizada 13%
Aproximacao desestabilizada 12%
Perda de controle da aeronave em solo 10%
Freios/ Poténcia reversa/ Ground Spoilers 8%
Penetragdo desnecessaria em clima severo 8%
Operagao fora dos limites da aecronave 7%
Motor 5%
Controles de voo/ Automagao 2%
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Continuacio do Anexo Informacodes Adicionais Sobre o Efeito das Aproximacdes Nao

Estabilizadas

Tabela4 Pouso Curto (Undershoot)

CIRCEA 100-108/2023

ESTADO INDESEJADO DA AERONAVE

Desvio vertical, lateral ou de velocidade 64%
Penetracdo desnecessaria em clima severo 27%
Aproximacio desestabilizada 18%
Perda de controle da aeronave em solo 9%
Pouso continuado apés aproximacio desestabilizada 9%
Long, floated, bounced, firm, off-centred or crabbed 9%
Tabela5 Hard Landing
ESTADO INDESEJADO DA AERONAVE
Long, floated, bounced, firm, off-centred or crabbed 51%
Aproximacao desestabilizada 33%
Desvio vertical, lateral ou de velocidade 26%
Pouso continuado apds aproximacio desestabilizada 21%
Comando abrupto da aeronave 21%
Penetracao desnecessaria em clima severo 7%
Perda de controle da aeronave em solo 6%
Operacao fora dos limites da aeronave 6%
Motor 2%
Controles de voo / Automagao 2%
Tabela 6 Tailstrike
ESTADO INDESEJADO DA AERONAVE
Long, floated, bounced, firm, off-centred or crabbed 26%
Pouso continuado apds aproximacio desestabilizada 16%
Desvio vertical, lateral ou de velocidade 11%
Aproximacio desestabilizada 11%
Operagao fora dos limites da aeronave 11%
Penetracao desnecessaria em clima severo 5%
Freios / Poténcia reversa / Ground Spoilers 5%

Peso e balanceamento

5%






