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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

PORTARIA DECEA N° 930/DNORS, DE 15 DE MAIO DE 2023.

Aprova a reedicio do MCA 56-2,
Manual que trata de “Aeronaves néo
tripuladas para uso recreativo —
aeromodelos”.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO
ESPACO AEREO, de conformidade com o previsto no art. 21, inciso |, da Estrutura
Regimental do Comando da Aerondutica, aprovada pelo Decreto n® 11.237, de 18 de outubro
de 2022, e considerando o disposto no art. 10, inciso 1V, do Regulamento do DECEA,
aprovado pela Portaria n® 2.030/GC3, de 22 de novembro de 2019, resolve:

Art. 1° Aprovar a reedicdo do MCA 56-2 que trata de “Aeronaves nao
tripuladas para uso recreativo — aeromodelos”, que com esta baixa.

Art. 2° Esta Publicacdo entra em vigor no dia 3 de julho de 2023.

Art. 3° Revoga-se a Portaria DECEA n° 113/DGCEA, de 25 de maio de 2020,
publicada no Boletim do Comando da Aeronautica n® 096, de 3 de junho de 2020.

Ten Brig Ar ALCIDES TEIXEIRA BARBACOVI
Diretor-Geral do DECEA
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MCA 56-2

PREFACIO

Com a publicacdo do Regulamento Brasileiro de Aviacdo Civil Especial n° 94
(RBAC-E94), no ano de 2017, foi estabelecida a diferenca fundamental entre Aeronaves
Remotamente Pilotadas e Aeromodelos, sendo estes ultimos aqueles utilizados com
propdsitos exclusivamente recreativos. A publicacdo do Regulamento citado revogou a
Portaria 207, emitida pelo Departamento de Aviagédo Civil (DAC), em 1999.

A fim de possibilitar um acesso seguro ao espago aéreo sob sua
responsabilidade, o Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) emitiu no ano de
2017 a primeira versdo da Circular de Informacgdes Aeronauticas (AIC) N 17, a qual tratava
da utilizacdo de aeronaves ndo tripuladas para fins exclusivamente recreativos.

Uma AIC é uma publicagdo ndo convencional usada na divulgacao de assuntos
altamente especializados, que obedece a padrdes internacionais. Por esse motivo foi a
publicacdo escolhida para iniciar as tratativas de uso desse novo segmento da aviagéo.

No ano de 2020, a evoluc¢do da tecnologia e a maturacdo do setor, assim como
de seus usuarios, possibilitaram estabelecer novos parametros, 0s quais, quando cumpridos
em sua integra, permitem a utilizacdo do espacgo aéreo para fins recreativos sem colocar em
risco a seguranca de outras aeronaves em V0O e a segurancga das pessoas, propriedades e
animais de terceiros no solo. Tal avanco permitiu ao DECEA emitir este Manual do Comando
da Aeronautica (MCA), uma publicacdo de carater informativo e didatico, que divulga os
assuntos relacionados a doutrina, a instrucdo e as técnicas corretas a serem utilizadas.

Em virtude das demandas atuais, em conformidade com a maturidade atingida
pelo setor UAS, bem como da necessidade de reducdo da complexidade dos processos e
possiveis ambiguidades, o0 DECEA decidiu atualizar o seu contetdo para melhor atender as
demandas desse novo segmento aeronautico em prol do uso seguro, racional e responsavel do
espaco aéreo brasileiro.

Foram incorporadas ao documento as definigbes relacionadas com novos
procedimentos e parametros, entre elas: Autorizacdo, Flight Restriction Zone, No Fly Zone,
Pequena Aeronave N&o Tripulada, Produto AIS, Secdo SARPAS, Sistema de Aeronave Nao
Tripulada, Tatico SARPAS, Zona de Entorno de Aerédromo e Zona de Entorno de Heliponto.
Foram retirados os conceitos de Alcance visual, Zona Rural e Zona Urbana. Os conceitos de
Area Adequada e Local Adequado foram substituidos por Espaco Aéreo Condicionado e
regras para o voo fora do EAC, respectivamente. Por fim, algumas definicdes e alguns
parametros foram revisados, a fim de mitigar davidas apresentadas desde a publicacdo das
versoes anteriores.
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Este Manual tem por finalidade regulamentar o0s procedimentos e
responsabilidades necessarios para o0 acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro por Aeronaves Nao
Tripuladas, com uso exclusivamente voltado a recreagéo, os chamados Aeromodelos.

1.2 COMPETENCIA

E de competéncia do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA),
Orgdo Central do Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB), legislar
acerca dos procedimentos para 0 acesso ao Espagco Aéreo Brasileiro, cabendo aos demais
Orgéos Reguladores o trato do assunto dentro de sua &rea de atuac&o.

1.3 AMBITO

O contetdo deste Manual € de observancia obrigatoria e se aplica aos
operadores que pretendam voar em Espaco Aéreo Brasileiro utilizando Aeronaves N&o
Tripuladas, com objetivos exclusivamente recreativos, bem como aos 6rgaos do SISCEAB.
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2 DEFINICOES E ABREVIATURAS

2.1 DEFINICOES
2.1.1 AEROMODELO

Aeronave nao tripulada, utilizada para fins exclusivamente recreativos.
2.1.2 AERODROMO

Area delimitada em terra ou na agua destinada, no todo ou em parte, para
pouso, decolagem e movimentacdo em superficie de aeronaves; inclui quaisquer edificaces,
instalacdes e equipamentos de apoio e de controle das operacOes aéreas, se existirem. Quando
destinado exclusivamente a helicopteros, recebe denominagao de heliponto.

2.1.3 AERONAVE

Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a partir de reagdes do ar
que ndo sejam as reacdes do ar contra a superficie da terra.

2.1.4 AERONAVE NAO TRIPULADA

Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera, a partir de rea¢fes do
ar que ndo sejam as reacGes do ar contra a superficie da terra, e que se pretenda operar sem
piloto a bordo.

2.1.5 AREA PERIGOSA

Espaco aéreo de dimensBes definidas, sobre o territério ou mar territorial
brasileiro, dentro do qual possam existir, em momentos especificos, atividades perigosas para
0 voo de aeronaves.

2.1.6 AREA PROIBIDA

Espaco aéreo de dimensBes definidas, sobre o territério ou mar territorial
brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves é proibido.

2.1.7 AREARESTRITA

Espaco aéreo de dimensbes definidas, sobre o territdrio ou mar territorial
brasileiro, dentro do qual o voo de aeronaves é restringido conforme certas condicGes
definidas.

2.1.8 AUTORIZACAO

Autorizacdo emitida para que um aeromodelo acesse o0 Espaco Aeéreo
Brasileiro, com o proposito de garantir a manutencdo da seguranca da navegacdo aérea,
conforme previsto no artigo 8° da Convencéo de Chicago.
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2.1.9 AVISO AOS AERONAVEGANTES

Aviso distribuido por meio de telecomunicacdes que contém informacao
relativa a estabelecimento, condicdo ou modificacdo de qualquer instalacdo aerondutica,
servico, procedimento ou perigo, cujo conhecimento oportuno seja indispensavel para o
pessoal ligado a operacdes de voo.

2.1.10 CARGA UTIL (PAYLOAD)

Todos os elementos da aeronave ndo necessarios para o Voo e pilotagem, mas
que sao carregados com o proposito de cumprir objetivos especificos.

2.1.11 ENLACE C2

Enlace entre o Aeromodelo e a Estacdo de Pilotagem Remota com o proposito
de gerenciar o0 voo. Este enlace, além de possibilitar a pilotagem da aeronave, podera incluir a
telemetria necessaria para prover a situacao do voo ao piloto remoto.

NOTA: O enlace de pilotagem difere dos enlaces relacionados a carga til (como sensores).
2.1.12 ESPACO AEREO ATS

Espaco aéreo de dimensdes definidas, designado alfabeticamente, dentro do
qual podem operar tipos especificos de voos e para 0 qual sdo estabelecidos os Servicos de
Trafego Aéreo e as regras de operacao.

NOTA: Os espacos aereos ATS sdo classificados de A até G.
2.1.13 ESPACO AEREO CONDICIONADO

Expressdo genérica que se aplica, segundo o caso, a uma area proibida, restrita
Ou perigosa.

2.1.14 ESPACO AEREO CONTROLADO

Espaco aéreo de dimensGes definidas, dentro do qual se presta o Servico de
Controle de Trafego Aéreo, de conformidade com a classificacdo do espaco aéreo.

NOTA: Espaco aéreo controlado € um termo genérico que engloba as Classes A, B, C,D e E
dos espacos aéreos ATS.

2.1.15 ESPACO AEREO SEGREGADO

Espaco aéreo de dimensdes especificadas, alocado para uso exclusivo de um
usuario (ou usuarios) especifico(s).

2.1.16 ESTACAO DE PILOTAGEM REMOTA

Componente do sistema de Aeronaves N&do Tripuladas que contém o
equipamento utilizado para pilotar o aeromodelo.
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2.1.17 EXPLORADOR

Pessoa fisica ou juridica, proprietaria ou ndo, que utiliza a aeronave de forma
legitima, direta ou indireta, com ou sem fins lucrativos.

NOTA: Em algumas regulamentacGes, o “Explorador” também podera ser definido pelo
termo “Operador”, assim como a “exploragéo”, pelo termo “operagao”.

2.1.18 FALHA DE ENLACE C2

Falha de enlace entre 0 Aeromodelo e a Estagéo de Pilotagem Remota (RPS)
que impossibilite, mesmo que momentaneamente, a sua pilotagem.

NOTA: A Falha de Enlace de Pilotagem é também conhecida como Falha de “Enlace C2”.
2.1.19 HELIPONTO

Area homologada e demarcada oficialmente para o pouso e a decolagem de
aeronaves de asas rotativas (helicopteros).

2.1.20 OBSERVADOR DE AEROMODELO

Para fins de aplicacdo exclusiva neste Manual, é a pessoa designada pelo Piloto
Remoto que, por meio da observacdo visual, em operacdo VLOS de um Aeromodelo,
possibilita ao Piloto Remoto a utilizacdo de 6culos FPV — Visdo em Primeira Pessoa (First
Person View). Para tanto, devera estar suficientemente préximo, a fim de ndo ser necesséria a
utilizacdo de quaisquer equipamentos de telecomunicacéo.

2.1.21 OPERACAO ALEM DA LINHA DE VISADA VISUAL

Operacdo em que o Piloto Remoto ndo consiga manter o Aeromodelo dentro do
seu alcance visual.

2.1.22 OPERACAO EM LINHA DE VISADA RADIO

Refere-se a situacdo em que o enlace de pilotagem € caracterizado pela ligacédo
direta (ponto a ponto) entre a Estacdo de Pilotagem Remota e a aeronave.

2.1.23 OPERACAO EM LINHA DE VISADA VISUAL

Operacdo na qual o piloto ou o Observador de Aeromodelo mantém o contato
visual direto com a aeronave ndo tripulada (sem auxilio de lentes ou outros equipamentos,
exceto as lentes corretivas), de modo a conduzir o voo com as responsabilidades de manter o
afastamento de outras aeronaves, bem como evitar colisGes com obstaculos.

2.1.24 OPERACAO RECREATIVA

Operacdo realizada com a finalidade exclusivamente voltada a recreagao.
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2.1.25 ORGAO DE CONTROLE DE TRAFEGO AEREO

) Expresséo genérica que se aplica, segundo o caso, a um Centro de Controle de
Area (ACC), a um Orgao de Controle de Operacdes Aéreas Militares (OCOAM), a um
Controle de Aproximacao (APP) ou a uma Torre de Controle de Aerédromo (TWR).

2.1.26 ORGAO DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Expressdo genérica que se aplica, segundo o caso, a um 6rgédo de controle de
trafego aéreo ou a um 6rgdo de informacéo de voo.

NOTA: Por conveniéncia, a expressdo “orgdo dos servicos de trafego” é abreviada para
“Orgao ATS” nesta publicacéo.

2.1.27 ORGAOS REGIONAIS

Séo 6rgdos que desenvolvem atividades na Circulacdo Aérea Geral (CAG) e na
Circulacao Operacional Militar (COM), responsaveis por coordenar aces de gerenciamento e
controle do espaco aéreo e de navegacdo aérea nas suas areas de jurisdicao.

NOTA: Sdo Orgdos Regionais subordinados ao DECEA, os CINDACTA I, II, lll e IV e o
CRCEA-SE.

2.1.28 PEQUENA AERONAVE NAO TRIPULADA

Subconjunto de Aeronaves Nao Tripuladas com peso maximo de decolagem
(PMD) menor ou igual a 25 Kg.

2.1.29 PESO MAXIMO DE DECOLAGEM

E 0 méaximo peso que uma aeronave no tripulada (incluidos seu combustivel,
cargas e equipamentos transportados) pode ter para ser capaz de decolar e realizar um voo
com seguranga.

NOTA: O PMD independe de a aeronave estar equipada ou ndo com seus acessorios. Por
exemplo, se uma aeronave € capaz de decolar e realizar um voo seguro, estando
equipada com um protetor de hélices, e 0 uso desse acessorio deixa a aeronave com
um peso de 255 g, o PMD da aeronave é de, no minimo, 255 g, independentemente
de estar voando com ou sem o acessério do exemplo.

2.1.30 PESSOA ANUENTE

Pessoa cuja presenca ndo é indispensavel para que ocorra uma operagao de
aeronave ndo tripulada bem-sucedida, mas que por vontade prdpria e por sua conta e risco
concorde que uma aeronave nao tripulada opere perto de sua propria pessoa ou de seus
tutelados legais, sem observar os critérios das areas distantes de terceiros.

2.1.31 PESSOA ENVOLVIDA

Pessoa cuja presenca é indispensavel para que ocorra uma operacdo bem-
sucedida da aeronave nao tripulada.



14/29 MCA 56-2

2.1.32 PILOTO REMOTO

E o piloto que conduz o voo com as responsabilidades essenciais pela operacéo
do aeromodelo. Nos casos de ser o responsavel por menor de idade na condugdo do voo, recai
sobre ele as mesmas responsabilidades, mesmo que nao esteja na conducdo do Voo
propriamente dito.

2.1.33 PRODUTO AIS

Informacdo aerondautica disponibilizada na forma de um conjunto de dados
digitais ou em uma apresentacao padrdo em papel ou em formato digital, conforme ICA 53-8
“Servicos de Informagdo Aeronautica”.

2.1.34 SECAO SARPAS

Secdo, localizada no CGNA, caracterizada por um conjunto de encargos com a
finalidade de gerenciar atividades administrativas referentes ao cadastramento de Pilotos
Remotos e Aeronaves Nao Tripuladas, além de gerenciar a posicao Tatico SARPAS.

2.1.35 SERVICO DE INFORMACAO DE VOO DE AERODROMO

Servigo prestado com a finalidade de proporcionar avisos e informacoes Uteis
para a realizacdo segura e eficiente dos voos na jurisdicdo de um determinado aerédromo,
homologado ou registrado, que ndo dispde de Orgéo ATS.

NOTA: O AFIS é, normalmente, prestado por uma estacdo aerondutica, também nomeada
“orgdo AFIS”, localizada no aerédromo ou remotamente e identificada como
“RADIO”.

2.1.36 SISTEMA DE AERONAVE NAO TRIPULADA

Sistema composto pela Aeronave e seus elementos associados, podendo ser
remotamente pilotada ou totalmente autdnoma.

2.1.37 SISTEMA DE CONTROLE DO ESPACO AEREO BRASILEIRO

Sistema que tem por finalidade prover 0s meios necessarios para o
gerenciamento e o controle do espaco aéreo e 0 servico de navegacao aérea, de modo seguro e
eficiente, conforme estabelecido nas normas nacionais e nos acordos e tratados internacionais
de que o Brasil seja parte. As atividades desenvolvidas no &mbito do SISCEAB sdo aquelas
realizadas em prol do gerenciamento e do controle do espaco aereo, de forma integrada, civil
e militar, com vistas a vigilancia, seguranca e defesa do espaco aéreo sob a jurisdicdo do
Estado Brasileiro.

NOTA: O DECEA é o Orgéo Central do SISCEAB.

2.1.38 SISTEMA PARA SOLICITACAO DE ACESSO AO ESPACO AEREO BRASILEIRO
POR AERONAVES NAO TRIPULADAS

Sistema desenvolvido para solicitagdo de acesso ao espago aéreo brasileiro
pelos usuarios desse segmento aeronautico.
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2.1.39 TATICO SARPAS

Posicdo Operacional, localizada no CGNA, caracterizada por um conjunto de
encargos atribuidos ao Gerente Nacional de Fluxo (GNAF), com a finalidade de receber as
informacdes relatadas pelos usuarios externos, referentes a perda de Enlace C2, e difundir
alertas de perigo aos Orgdos ATS locais, com vistas a subsidiar as equipes para que sejam
adotadas as medidas necessarias em prol da manutencéo da seguranca operacional.

2.1.40 ZONA DE APROXIMACAO OU DE DECOLAGEM

Area no setor de pouso e decolagem do aerédromo. Formada por uma linha
perpendicular ao eixo longitudinal da pista, posicionada nas extremidades das cabeceiras com
150 m de comprimento para cada lado, tendo em cada uma de suas extremidades uma reta
com abertura de vinte graus cujo centro estd posicionado no encontro das duas retas e possui
arcos com distancia variavel em relacdo a cabeceira e em funcédo da altura do voo.

2.1.41 ZONA DE ENTORNO DE AERODROMO

Area no entorno do aerédromo, excluindo-se as &reas pertencentes a ZAD.
Tem como origem o eixo da pista e possui limite variavel, em funcédo da altura do voo.

2.1.42 ZONA DE ENTORNO DE HELIPONTO

Area no entorno do heliponto. Tem como origem o Ponto de Referéncia de
Aerddromo (ARP) e possui valor de raio variavel, em funcdo da altura do voo.

2.1.43 ZONA DE RESTRICAO DE VOO

Area especifica na qual o acesso de Aeronave Ndo Tripulada (UA) requer
autorizacdo mediante analise ATM do Orgdo Regional, considerando as restricGes previstas
em funcéo das alturas e distancias de aer6dromos e helipontos ou das areas de seguranca.

NOTA: A Zona de Aproximagdo ou de Decolagem (ZAD), a Zona de Entorno de Aerédromo
(ZEA), a Zona de Entorno de Heliponto (ZEH) e as Areas de Seguranca sdo
consideradas Zona de Restri¢do de Voo (FRZ).

2.1.44 ZONA PROIBIDA AO VOO

Area especifica na qual o0 voo ndo é permitido normalmente. A origem da NFZ
é Técnica, geralmente criada pelo fabricante do equipamento.

2.2 ABREVIATURAS

ACC - Centro de Controle de Area (Area Control Center)

AFIS - Servico de Informacéo de Voo de Aer6dromo

AGL - Acima do Nivel do Solo (Above Ground Level)

AIC - Circular de Informages Aeronauticas (Aeronautical Information Circular)
AIP - Publicacdo de Informacdo Aeronautica (Aeronautical Information

Publication)
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AIXM - Modelo de IntercAmbio de InformacGes Aeronauticas (Aeronautical
Information Exchange Model)

ANAC - Agéncia Nacional de Aviagéo Civil

ANATEL - Agéncia Nacional de Telecomunicagdes

APP - Controle de Aproximacéo (Approach Control)

ATC - Controle de Trafego Aéreo (Air Traffic Control)

ATM - Gerenciamento do Trafego Aéreo (Air Traffic Management)

ATS - Servicos de Trafego Aéreo (Air Traffic Service)

BVLOS - Operagdo Além da Linha de Visada Visual (Beyond Visual Line Of
Sight)

CAG - Circulacdo Aérea Geral

CBA - Cddigo Brasileiro de Aerondautica

CINDACTA - Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo

COMAER - Comando da Aerondutica

CRCEA-SE - Centro Regional de Controle do Espaco Aéreo Sudeste

DECEA - Departamento de Controle do Espaco Aéreo

EAC - Espaco Aéreo Condicionado

FPV - Visdo em Primeira Pessoa (First Person View)

FRZ - Zona de Restricdo de Voo (Flight Restriction Zone)

ICA - Instrucdo do Comando da Aeronautica

MCA - Manual do Comando da Aeronautica

NFZ - Zona Proibida ao Voo (No Fly Zone)

NOTAM - Aviso aos Aeronavegantes (Notice to Airmen)

PMD - Peso Méaximo de Decolagem

OACI - Organizacéo de Aviagéo Civil Internacional

RBAC - Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil

RLOS - Linha de Visada Radio (Radio Line Of Sight)

RPS - Estacdo de Pilotagem Remota (Remotely Piloted Aircraft System)

SARPAS - Sistema para Solicitacdo de Acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro por
Aeronaves N&o Tripuladas

SDOP - Subdepartamento de Operac¢des do DECEA

SISCEAB - Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro

UA - Aeronave Néo Tripulada (Unmanned Aircraft)

UAS - Sistema de Aeronave N&o Tripulada (Unmanned Aircraft System)

TWR - Torre de Controle (Control Tower)

VLOS - Operagdo em Linha de Visada Visual (Visual Line Of Sight)
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ZAD - Zona de Aproximacéo ou de Decolagem
ZEA - Zona de Entorno de Aerédromo
ZEH - Zona de Entorno de Heliponto
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3 DISPOSICOES GERAIS

3.1 A Constituicdo Federal preconiza, no Art. 22, X, que compete privativamente a Unido
legislar, entre outras coisas, sobre a navegacdo aérea e aeroespacial.

3.2 O Codigo Brasileiro de Aeronautica (CBA) trata, em diversos artigos, da competéncia
do Ministério da Aerondutica (hoje Comando da Aeronautica (COMAER), por forca do
disposto no Art. 19 da Lei Complementar n°® 97/1999), destacando-se: Art. 2°; Art. 12, incisos
I, Il e 1I; Art. 15; Art. 20; Art. 25, em especial os incisos Il e I11; e os Art. 47 e 48.

3.3 Faz-se importante citar dois artigos do CBA que, especificamente, tém relacdo direta
com as regras aqui apresentadas.

3.4 No seu Art. 15, esta estabelecido que:

“Por questdo de seguranca da navegacdo aérea ou por interesse publico, é
facultado fixar zonas em que se proibe ou restringe o trafego aéreo, estabelecer
rotas de entrada ou saida, suspender total ou parcialmente o trafego, assim
como o uso de determinada aeronave, ou a realizacdo de certos servicos aereos.

§ 1° A prética de esportes aéreos, tais como balonismo, volovelismo, asas
voadoras e similares, assim como o0s voos de treinamento, far-se-do em areas
delimitadas pela autoridade aeronautica.”

3.5 A Lein®11.182/2005, que criou a Agéncia Nacional de Avia¢do Civil (ANAC), retirou
algumas competéncias do COMAER previstas no CBA e as repassou aquela Agéncia.
Todavia, a referida Norma preservou e ressaltou a competéncia da Unido-COMAER para o
controle do espago aéreo brasileiro, notadamente em seu Art. 8°, inciso XXI, paragrafos 2° e 6°.

3.6 Por fim, o Decreto n° 6.834/2009 aprova a estrutura regimental do COMAER, tratando
da competéncia do DECEA como Orgdo Central do Sistema de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro, cuja competéncia, por meio da Portaria n® 913/GC3, de 21 de setembro de 2009, é
planejar, gerenciar e controlar as atividades relacionadas ao controle do espago aéreo, a
protecdo ao voo, ao servico de busca e salvamento e as telecomunicacGes do Comando da
Aeronautica, bem como prover os meios necessarios para 0 gerenciamento e controle do espaco
aereo e 0 servico de navegacdo aérea, de modo seguro e eficiente, conforme estabelecido nas
normas nacionais e nos acordos e tratados internacionais de que o Brasil seja parte.

3.7 Um aeromodelo deve ser entendido como sendo uma aeronave para a qual se aplicam
regras especificas de uso e acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro.

3.8 Contando com variados tipos (asas fixas, asas rotativas, dirigiveis, drones, ornitopteros
etc.), tamanhos e performances, o que diferencia um aeromodelo das outras aeronaves nao
tripuladas € o seu proposito de uso, sendo este aplicado Unica e exclusivamente para fins
recreativos. Com o objetivo de permitir um acesso seguro ao espaco aéreo brasileiro, de forma
controlada, existem regras que devem ser seguidas.

3.9 As atividades voltadas ao Aeromodelismo apresentam caracteristicas especificas. Dessa
forma, os praticantes de tal modalidade de recreacdo devem entender que as regras existentes
visam ao acesso seguro do espaco aéreo, mitigando 0s riscos a outras aeronaves, pessoas,
animais e propriedades no solo.
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3.10 Um aeromodelo é considerado um legitimo usuario do espaco aéreo, devendo utilizar a
estrutura do SISCEAB de maneira segura e coordenada, sendo este MCA o regulamento
que guiara os usudrios que pretendam realizar o acesso ao espago aéreo brasileiro para
voos com suas Aeronaves Nao Tripuladas com o proposito Unico da recreacao.

NOTA: E expressamente proibido realizar operagdo com fins lucrativos utilizando uma
solicitacdo de acesso de natureza RECREATIVA.

3.11 As aeronaves autbnomas ndo serdo objeto de regulamentacdo e seu voo nao sera
autorizado. Sendo assim, somente as aeronaves pilotadas remotamente estardo sujeitas a
autorizacdo de utilizacdo do espago aéreo, com a devida atribuicdo de responsabilidades do
Piloto Remoto em Comando.
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4 PREMISSAS

4.1 Um Aeromodelo é uma aeronave e, por conseguinte, para voar no espaco aéreo sob
responsabilidade do Brasil, deverd seguir as normas estabelecidas pelas autoridades
competentes da aviagdo nacional, sendo observadas as competéncias de cada Orgao.

4.2 O acesso ao espago aereo brasileiro por aeromodelos ndo poderd gerar impactos
negativos de seguranca e de capacidade para o SISCEAB.

4.3 A seguranca operacional é primordial. A operacdo de um aeromodelo devera priorizar a
seguranca, minimizando o risco para outras aeronaves e para as pessoas e propriedades no
solo.

4.4 Cabe ao Piloto Remoto a responsabilidade final pela fiel observancia e cumprimento de
todos os parametros previstos neste Manual.
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5 CADASTRO DE AEROMODELOS E DE PILOTOS

5.1 De acordo com a Lei n° 11.182/2005, compete a ANAC, entre outras acdes, conceder,
permitir ou autorizar a exploracéo de servicos aéreos; emitir Certificados de Aeronavegabilidade,
atestando aeronaves; e certificar licencas e habilitacdes dos profissionais da aviacao.

5.2 Conforme previsto no Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil Especial (RBAC-E) n°
94, na Subparte D — REGISTROS E MARCAS, Paragrafo “b”, todo acromodelo com PMD
acima de 250 g DEVE SER CADASTRADO na ANAC e vinculado a uma pessoa (fisica ou
juridica, com CPF ou CNPJ no Brasil) que sera a responsavel legal pela aeronave.

5.3 O que possibilita a emissdo do Certificado de Cadastro da aeronave pela ANAC é o
cadastro em seu Sistema, 0 SISANT. Apos a realizacdo do cadastro da aeronave no SISANT
sera possivel, se necessario, utilizar a aeronave no Sistema para Solicitacdo de Acesso ao
Espaco Aéreo Brasileiro por Aeronaves Remotamente Pilotadas, 0 SARPAS, que pode ser
acessado no endereco eletronico: https://servicos.decea.mil.br/sarpas/.

NOTA: O cadastro no SISANT deve seguir o previsto em legislacdo especifica da ANAC.

5.4 Para solicitar os voos no SARPAS é necessario antes realizar o cadastro da aeronave na
ANAC.

5.5 No SISANT, cada aeromodelo devera ter um cadastro Unico, para o qual serd gerado um
numero do cadastro SISANT com as iniciais “PR”.
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6 REGRAS PARA ACESSO AO ESPACO AKREO BRASILEIRO POR
AEROMODELOS

6.1 REGRAS GERAIS

6.1.1 O que distingue as regras a serem aplicadas para Aeromodelos e demais aeronaves ndo
tripuladas é a sua natureza. Assim, deve ser entendido de forma clara que ndo séo
autorizados voos ndo recreativos, utilizando as regras especificas para aeromodelismo,
constantes neste Manual.

6.1.2 O acesso ao espaco aéreo brasileiro por aeromodelos devera ser realizado em Espaco
Aéreo Condicionado destinado ao Aeromodelismo ou, quando fora de EAC, conforme
parametros e condicionantes operacionais estabelecidos neste Manual.

6.1.3 Somente podera ocorrer operacdo de aeromodelos em aer6dromos se expressamente
autorizada pelo Operador do respectivo aerodromo e coordenada com o 6rgdo ATS
local, se houver.

NOTA: A solicitacdo de voo devera ser coordenada com o Orgdo Regional responsavel pela
area de jurisdicdo, conforme contatos disponibilizados no Anexo B da ICA 100-40.

6.1.4 Observar e respeitar os direitos individuais de terceiros, tais como a privacidade e a
imagem das pessoas, conforme previsto no artigo 5° da Constituigdo Federal.

6.1.5 Todos os operadores de aeromodelos, que se enquadrem nos parametros previstos no
RBAC-E94, deverdo ter suas aeronaves cadastradas no Sistema da ANAC (SISANT).

6.1.6 Os voos recreativos realizados fora de EAC destinados ao Aeromodelismo
deverdo ser solicitados ao DECEA por meio do SARPAS, selecionando-se uma aeronave
cadastrada no sistema.

NOTA: Os voos VLOS que utilizarem aeromodelos com PMD até 250 g, realizados até 200
ft e fora de FRZ, estdo dispensados de serem solicitados no SARPAS. Contudo, sdo
obrigados a seguir as regras e procedimentos previstos neste Manual, bem como
0s requisitos estipulados por outras agéncias ou 6rgaos pertinentes.

6.1.7 Toda operacdo de Aeromodelos somente poderd ocorrer em condicdes de RLOS,
devendo ser respeitadas as distancias méximas previstas para os voos RECREATIVOS.

6.1.8 N&o operar sob condi¢cGes meteoroldgicas (precipitacdo, vento, nevoeiro) ou qualquer
condicdo que cologue em risco a operacdo VLOS e/ou o controle da aeronave em voo.

NOTA: O voo devera ser realizado dentro dos limites especificados por cada fabricante,
normalmente encontrados nos manuais de operacdo do equipamento, visto que as
aeronaves possuem caracteristicas proprias e podem ser impactadas de forma
diferente dependendo do ambiente em que operam.

6.1.9 Na&o transportar como payload artigos considerados perigosos ou substancias que,
quando transportadas por via aérea, possam constituir risco a saude, a seguranca, a
propriedade e ao meio ambiente.
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6.1.10 Adequar-se aos espacos aéreos condicionados, cabendo exclusivamente ao piloto
verificar se a operacao pretendida atende ao previsto.

6.1.11 N&o sobrevoar area de seguranca, cabendo exclusivamente ao piloto verificar se a
operacdo pretendida atende ao previsto.

6.1.12 N&o sobrevoar areas ou instalacbes sensiveis ao ruido, como hospitais, templos
religiosos, escolas e casas de repouso.

6.1.13 N&o operar proximo a equipamentos que possam causar interferéncias na
radiofrequéncia utilizada (radares, linhas de transmissdo, auxilios a navegacdo, antenas de
telecomunicacéo etc.), tendo em vista que poderdo interferir no controle da aeronave.

6.1.14 Mesmo que tenha sido autorizada, toda e qualquer operacdo com Aeromodelo
deve ser imediatamente encerrada ao ser verificada a aproximacdo de aeronaves
tripuladas.

6.1.15 Independentemente do local de operacéo, atengdo especial deve ser dada para a
necessidade de ndo interferir nas operagdes dos Orgdos de Seguranca Publica. Dessa
forma, caso seja verificada a operacdo de aeronave ndo tripulada de tais Orgdos proximo a
area em que se pretenda operar ou na qual se esteja operando um aeromodelo, sua operacéo
devera ser imediatamente interrompida.

6.2 OPERACOES EM EAC DESTINADO AO AEROMODELISMO

Para acesso ao espaco aéreo brasileiro, podera ser solicitada a verificacdo da
viabilidade operacional para a criacdo de EAC destinado ao Aeromodelismo, em carater
permanente ou temporario, sendo solicitado por um érgdo oficial, nos casos em que sejam
envolvidas areas publicas, ou pelo responsavel legal pela area, nos casos de areas particulares.
A solicitacdo deverd ser realizada conforme previsto na ICA 100-38 “Espaco Aéreo
Condicionado”.

6.2.1 REGRAS PARA O VOO EM EAC DESTINADO AO AEROMODELISMO

Apoés realizada a andlise ATM e ndo sendo verificados Obices, o EAC
solicitado em carater permanente ou temporario sera criado, estando livre para a préatica do
aeromodelismo de acordo com as seguintes regras:

a) Operacdo em VLOS. Contudo, esta autorizado o uso do FPV mesmo sem a
presenca e participacdo de um Observador de Aeromodelo;

b) O limite vertical maximo deve respeitar a dimensdes do EAC, sem, contudo,
ultrapassar 120 m de altura;

c) O limite horizontal méximo deve respeitar as dimensdes do EAC;

d) N&o h& um limite de velocidade, devido ao fato de serem obedecidos 0s
limites do EAC;

e) N&o é previsto um afastamento horizontal de pessoas, uma vez que se
consideram anuentes todas as pessoas que estejam presentes em um EAC
destinado a préatica de Aeromodelismo;

f) Dispensado de solicitar o voo ao Orgéo Regional responsavel no SARPAS.
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6.3 OPERACOES FORA DE EAC DESTINADO AO AEROMODELISMO

A operacdo fora de EAC exige o estabelecimento de algumas restricGes que
devem ser observadas e cumpridas, como forma de manter o nivel de seguranca esperado,
assim como ndo colocar pessoas, animais de terceiros e/ou propriedades em risco.

6.3.1 REGRAS PARA VOO FORA DE EAC DESTINADO AO AEROMODELISMO

6.3.1.1 Condicionantes operacionais gerais

a) PMD até 25 Kg.
b) Limite horizontal maximo de 200 m (duzentos metros);
c) Velocidade limitada a 40 km/h (quarenta quildmetros por hora);

d) Ndo voar sobre pessoas (exceto aguelas anuentes e/ou envolvidas na
operacéo), conforme requisitos estabelecidos pela ANAC,;

e) Encerrar imediatamente o voo quando for verificada uma Operacao
Tripulada;

f) Manter-se afastado de rotas conhecidas de aeronaves e helicopteros tripulados;
g) Né&o interferir nos corredores visuais; e

h) Operacdo em VLOS. Autorizado o uso do FPV exclusivamente com a
presenca e participacdo de um Observador de Aeromodelo.

6.3.1.2 Condicionantes operacionais especificas

a) Para operacdes cuja Altura de Voo Solicitada seja de até 100 ft, inclusive
(aproximadamente 30 metros):

Manter-se afastado, no minimo, 3550 metros das cabeceiras da(s) pista(s)
de aerodromos cadastrados, quando operando na ZAD;

Manter-se afastado, no minimo, 1740 metros de aerédromos cadastrados,
quando operando no entorno; e

Manter-se afastado, no minimo, 1740 metros de helipontos cadastrados.

b) Para operagdes cuja Altura de Voo Solicitada esteja entre 100 ft, exclusive,
e 200 ft, inclusive (aproximadamente 30 a 60 metros):

Manter-se afastado, no minimo, 4480 metros das cabeceiras da(s) pista(s)
de aerddromos cadastrados, quando operando na ZAD;

Manter-se afastado, no minimo, 2350 metros de aer6dromos cadastrados,
guando operando no entorno; e

Manter-se afastado, no minimo, 2350 metros de helipontos cadastrados.

NOTA 1. Os voos realizados com base nessas condicionantes deverdo ser solicitados pelo
Explorador/Operador do aeromodelo, diretamente no SARPAS, com antecedéncia
minima de 30 min (trinta minutos) em relagdo ao inicio da operacdo pretendida,
e receberdo a Autorizacédo de Voo.
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NOTA 2:

NOTA 3:

NOTA 4:

NOTA5:

<200 ft

Os voos que ndo cumpram essas condicionantes e solicitados pelo
Explorador/Operador do aeromodelo, diretamente no SARPAS, ndo seréo
Autorizados.

Voos VLOS que utilizarem aeromodelos com PMD até 250 g, realizados até 200
ft e fora de FRZ, estéo dispensados de serem solicitados no SARPAS. Contudo,
sdo obrigados a seguir as regras e procedimentos previstos neste Manual,
bem como os requisitos estipulados por outras agéncias ou 6rgaos pertinentes.

O SARPAS utilizara os parametros inseridos durante a solicitacdo de voo, sendo o
Explorador/Operador do aeromodelo o responsavel pelos dados que tenha
fornecido por meio da solicitacao.

Conforme descrito nos itens 6.1.14 e 6.1.15, mesmo que tenha sido autorizada,
toda e qualquer operacdo de Aeronave N&o Tripulada deve ser imediatamente
encerrada ao ser verificada a aproximagdo de aeronaves tripuladas ou
operacéo de UA dos Orgéos de Seguranca Publica.

QUADRO-RESUMO DOS PARAMETROS
LOCAL /ALTURA Até 100 fi 100 ft até 150 fi
Na ZAD 3550m 4480 m
No entorno de Aerddromo 1740 m 2350 m
No Entorno de Heliponto 1740 m 2350 m

Figura 1 — Operacdes Recreativas de UA fora de EAC
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Figura 2 — Areas para Operacio Recreativa de UA proximas a aerédromos
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<200 ft

HELIPONTO

FRZ [l FRz

<200 ft
Figura 3 — Areas para Operagio Recreativa de UA proximas a helipontos
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7 DISPOSICOES FINAIS

7.1 As sugestdes para o continuo aperfeicoamento desta publicacdo deverdo ser enviadas
acessando o link especifico da publicacdo, por intermédio dos enderecos eletrdnicos
http://publicacoes.decea.intraer ou http://publicacoes.decea.gov.br.

7.2 Ao DECEA e aos Orgdos Regionais é dado o direito de revogar qualquer autorizagéo
emitida sem aviso prévio.

7.3 Os casos nédo previstos nesta Instrucdo serdo submetidos ao Diretor-Geral do DECEA.
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Anexo A - Regras para Acesso ao Espaco Aéreo Brasileiro
COMUNICACAO BILATERAL
COM ORGAO ATS FORAEAC EMEAC
PMD <250g 250 < x<25Kg Nao Aplicavel
ALTURA Até 100 ft 100/200 ft | Até 100 ft 100/200 ft | Conforme EAC ¥
DISTANCIA DE AERODROMOS
> 3550 >4480 > 3550 > 4480 Nio Aplicavel
NAS ZAD (METROS) a0 Apicave
DISTANCIA DE AERODROMOS
>1740 >2350 >1740 > 2350 Nio Aplicavel
NO ENTORNO (METROS) a0 Apiicave
DISTANCIA DE HELIPONTOS
>1740 >2350 >1740 > 2350 Nio Aplicavel
(METROS) ao Aplicave
SOLICITACAO SARPAS NAO SIM NAO
PRAZO0 PARA SOLICITAGAO Nao Aplicavel 30 min Nio Aplicavel
NECESSIDADE OBSERVADOR
DE AEROMODELO COM USO SIM NAO
FPV
LIMITE HORIZONTAL 200 m Conforme EAC ¥
GROUND SPEED <40 Km/h Nio Aplicavel @
DISTANCIA DE PESSOAS NAO CONFORME REQUISITOS ESTABELECIDOS PELA ANAC | Nio Aplicavel @
ANUENTES
DISTANCIA DE ROTAS DE @
AERONAVES E HELICOPTEROS SIM Conforme EAC
DISTANCIA DE CORREDORES
IM f EAC @@
VISUAIS S Conforme EAC
PERIODO DA OPERACAO DIURNO OU NOTURNO
ANALISE ATM NAO
TERMO DE COORDENACAO NAO
COMUNICACAO BILATERAL NAO
COM ORGAO ATS
EMISSAO DE NOTAM NAO | SIM @

(1) Conforme estabelecido por meio de uma analise ATM, em funcdo das caracteristicas do espaco aéreo solicitado.
(2) Embora ndo seja aplicavel a limitacdo de velocidade nos EAC destinados ao aeromodelismo, deve ser dada especial
atenco aos limites horizontais dos espagos.

(3) Nao foi definida uma distancia de pessoas ndo anuentes nos EAC para a pratica de aeromodelismo, por ser
entendido que TODAS as pessoas que se encontram dentro de tais espagos concordam com as operacdes que estao

sendo realizadas.

(4) Conforme analise ATM para cria¢do do EAC.




