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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA )
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

PORTARIA DECEA N° 173/DGCEA, DE 01 DE SETEMBRO DBE2D.

Aprova a reedicdo do FCA 63-1, Folheto
que disciplina os critérios para orientacao
dos usuérios do Sistema PAPI.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO
ESPACO AEREO, de conformidade com o previsto no artigo 19,saci, da Estrutura
Regimental do Comando da Aeronautica, aprovada petweto n° 6.834, de 30 de abril de
2009, e considerando o disposto no artigo 10, an¢is do Regulamento do DECEA,
aprovado pela Portaria n° 2.030/GC3, de 22 de nbxeate 2019, resolve:

Art. 1° Aprovar a reedigao do FCA 63-1 “SistemaFPAque com esta baixa.
Art. 2° Este Folheto entra em vigor em 1° de ordude 2020.

Art. 3° Revoga-se a Portaria DECEA n° 86/DGCEA O8ede julho de 2017,
publicada no Boletim do Comando da Aeronautica2®, fle 24 de julho de 2017.

Ten Brig Ar HERALDO LUIZ RODRIGUES
Diretor-Geral do DECEA

(Publicada no BCA n° 169, de 18 de setembro de)2020
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PREFACIO

A reedicdo deste Folheto tem por objetivo aprimoaswalizar e adequar os
procedimentos sobre a utilizagdo do Sistema Indicatt Rampa de Aproximagdo de
Precisdo (PAPI) e do Sistema Indicador de Ramp&pdeximacao de Precisdo Simplificado
(APAPI), no ambito do Sistema de Controle do EspaAgweo Brasileiro (SISCEAB).
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1FINALIDADE

A presente publicacdo tem por finalidade oriengmusuarios do Sistema de
Controle do Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB) sabngilizacdo do Sistema Indicador de
Rampa de Aproximacao de Precisdo (PAPI) e Sistediaddor de Rampa de Aproximacao
de Precisdo Simplificado (APAPI).

1.2 COMPETENCIA

E da competéncia do Departamento de Controle daggéspéreo (DECEA)
editar as normas e procedimentos para utilizac@o Sistemas Indicadores de Rampa de
Aproximacao de Precisédo (PAPI e APAPI).

1.3AMBITO

O presente Folheto, de observancia obrigatériacapk aos usuarios do
SISCEAB.



FCA 63-1/2020 10/16

2 DESCRICAO DO SISTEMA

2.1INTRODUCAO

2.1.1Procurando incorporar maior precisdo e permitindeasimilaridade com o VASIS
convencional, foi desenvolvido, pela Organizacaddiacao Civil Internacional (OACI), o
Sistema Indicador de Rampa de Aproximacéo de Rie¢RAPI). Trata-se de dispositivo de
solo que utiliza luzes brancas e vermelhas paranidaima rampa visual durante a
aproximacgéao final.

2.1.2A area de aproximacao final desses sistemas é%gat# cada lado da linha central da
pista estendida, medida a partir da barra ou aéxlz mais proxima da cabeceira da pista,
se estendendo a partir desta até um ponto na a@o&o final, a uma distancia minima de
4 NM.

2.1.3A MEHT (altura minima do olho do piloto sobre a eabira da pista) € a mais baixa
altura na qual o piloto de uma aeronave percebera indicacdo de “na rampa”, sobre a
cabeceira da pista.

2.1.4A “clearance” de trem de pouso sobre a cabeceiisia esta diretamente relacionada
com a aeronave mais critica que utiliza esta istiaTabela 1).

2.1.50 auxilio é instalado a uma distancia prevista @esegurar que um piloto em uma
aproximacdo na mais baixa altura (MEHT), vendo dicacdo de “na rampa”, tenha
“clearance” de trem de pouso sobre a cabeceirgstha p

2.1.6Existem outros tipos de indicadores de rampa dexapacdo visual que ndo sao
tratados nesta secdo. Cada um desses tipos aprasenforma diferente de indicacdo visual
para piloto e requer diferentes interpretacdes @m v

GRUPO Altura do olho do piloto a | “Clearance” desejada| “Clearance”
DE ANV roda do trem de pouso em (em metros) minima (em metros)
aproximacéo

1 Até 3 m (exclusive) 6 3

2 De 3 m até 5 m (exclusive) 9 4
3 De 5 m até 8 m (exclusive) 9 5
4 De 8 m até 14 m (exclusive) 9 6

Tabela - 1“Clearance” da roda do trem de pouso solera cabeceira de pista
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2.2DESCRICAO DO PAPI

2.2.1Em sua configuracdo padrdo, o PAPI é constituidairda barra lateral com quatro
caixas de luz, normalmente do lado esquerdo da, pistsentido de pouso, a menos que iSso
seja fisicamente impraticavel. Estas caixas utilizaelo menos, dois projetores o6ticos que
produzem um feixe de luz, cuja parte superior @daa a inferior, vermelha. Em localidades
onde a pista for utilizada por aeronaves que regueorientacdo para nivelamento das asas,
poderdo ser instaladas barras, com quatro caimaaméos os lados da pista.
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Figura 1 - Disposicéo das Caixas do PAPI com 1 ébarras
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2.3DESCRICAO DO APAPI

2.3.1Para o sistema simplificado, o APAPI, serdo elid@asaas duas caixas externas em
relagdo a configuracdo padrdo. Esse sistema pedeiiastalado em pistas curtas, utilizadas
em aerddromos que operam com aeronaves de memer por
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Figura 2 - Disposicéo das Caixas do APAPI
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3 UTILIZACAO DO SISTEMA
3.1PAPI

3.1.1A barra lateral é constituida de quatro caixasuded, dispostas de tal forma que um
piloto, efetuando uma aproximacao, devera:

a) quando muito acima da rampa de aproximagaoahasm todas as caixas
brancas;

b) quando ligeiramente acima da rampa de aproximag8ualizar a caixa
mais préoxima da pista, vermelha, e as trés mastaafas, brancas;

C) na rampa de aproximagdo ou em suas proximidadesalizar as duas
caixas mais proximas da pista, vermelhas, e asrdamsafastadas, brancas;

d) quando ligeiramente abaixo da rampa de aproXimagisualizar as trés
caixas mais proximas da pista, vermelhas, e a caais afastada, branca; e

e) quando muito abaixo da rampa de aproximacaoakzsar todas as caixas

vermelhas.
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Figura 3 - Exposicéo Resultante na Aproximacéo Fina
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3.2APAPI

3.2.1A barra lateral é constituida de duas caixas desludispostas de tal forma que um
piloto, efetuando uma aproximacao, devera:
a) quando acima da rampa de aproximacao, visua&duas caixas brancas;

b) na rampa de aproximag&o ou em suas proximidatemlizar a caixa mais
proxima da pista, vermelha, e a mais afastadachran

c) quando abaixo da rampa de aproximacdo, viswakma duas caixas
vermelhas.
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Figura 4 - Exposicéo Resultante na Aproximacéao Fira
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4 DISPOSICOES FINAIS

4.1As sugestbes para o continuo aperfeicoamento dpstdicacdo deverdo ser
enviadas por intermédio dos enderecos eletronidig://publicacoes.decea.intraer/ ou
http://publicacoes.decea.gov.br/, acessando o™&skecifico da publicacéo.

4.2 Esta publicagdo podera ser adquirida, mediantesacass enderecos eletrénicos citados
em4.1.

4.3 0s casos nao previstos neste Folheto serdo sulmmatdDiretor-Geral do DECEA.
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