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PREFACIO
Esta publicacao foi modificada com o objetivo de:

a) implementar a Emenda 52 do Anexo 11 a Convencédo de daviayil
Internacional (CACI) no que se refere a coordenacéo atvidades
potencialmente perigosas a aviacao civil; e

b) contemplar disposicao anterior do Anexo 11 a CACI que rexyadiacao de
seguranca operacional para a implementacdo de mudaigaficativas
relacionadas a seguranca operacional do sistema ATS.
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES
1.1FINALIDADE

A presente Instrucdo tem por finalidade estabeleserequisitos para 0s
Servigcos de Trafego Aéreo, em complemento as demasdalg@es do DECEA que tratam
desse assunto, devendo ser utilizada no planejamento dos rederiigss.

1.2 AMBITO

As disposicdes constantes nesta Instrucdo sdo de abserwobrigatoria e
aplicam-se no ambito do SISCEAB para fins de planejamentedasas de trafego aéreo.

1.3CUMPRIMENTO DAS NORMAS INTERNACIONAIS

Os requisitos dos servicos de trafego aéreo, constaests Instrucdo, estao
em conformidade com o previsto no Anexo 11, “Servigos dé&go Aéreo”, a Convencgao de
Aviacao Civil Internacional, bem como no Doc. 4444, “Ger@meinto do Trafego Aéreo”, e
no Doc. 9426, “Planejamento dos Servicos de Trafego AéredDrdanizacdo de Aviacao
Civil Internacional. Tais requisitos devem ser aidosl por meio do estabelecimento de
acoes, procedimentos, processos e/ou sistemas que pgasattir 0s niveis desejados de
seguranca e eficiéncia dos Servigos de Trafego Aéreo do SERCEA

1.4ABREVIATURAS

ADS-B - Vigilancia Dependente Automética — Radiodifusa
ADS-C - Vigilancia Dependente Automatica — Contrato
ACC - Centro de Controle de Area

AFIS - Servico de Informacéo de Voo de Aerédromo
ATS - Servico de Trafego Aéreo

APP - Controle de Aproximacgéao

CRC - Verificagcdo por Redundancia Ciclica

DECEA - Departamento de Controle do Espaco Aéreo
ELT - Transmissor Localizador de Emergéncia
EMS - Estacao Meteoroldgica de Superficie

ICA - Instrugdo do Comando da Aeronautica

MCA - Manual do Comando da Aeronautica

NOTAM - Aviso aos Aeronavegantes

OACI - Organizacao de Aviacao Civil Internacional
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PSR - Radar de Vigilancia Primaria

RVR - Alcance Visual na Pista

SID - Saida Padrao por Instrumentos

SIGMET - Informacgéo relativa a fenbmenos meteoraldgiem rota que possam

afetar a seguranca operacional das aeronaves

SISCEAB - Sistema do Controle do Espaco Aéreo
SSR - Radar Secundario de Vigilancia
STAR - Chegada Padrao por Instrumento
TWR - Torre de Controle de Aerodromo

VHF - Frequéncia Muito Alta

VOR - Radiofarol Onidirecional em VHF

1.5DEFINICOES
COMUNICACOES IMPRESSAS

Comunicagbes que automaticamente proveem um regigmpresso
permanente em cada terminal de um circuito de todaseasagens que passam por tal
circuito.

DADO

Toda quantidade ou conjunto de quantidades que possann eemo
referéncia ou base para o calculo de outras quantidades.

DADO GEODESICO

Conjunto minimo de parametros requerido para definir likacdo e
orientacao do sistema referencial local com respeitosteng/estrutura referencial mundial.

INTEGRIDADE (DADOS AERONAUTICOS)

Grau de garantia de que um dado aeronautico e seun&dotenham sido
perdidos nem alterados desde a sua origem ou emenda aatoriza

PROGRAMA DE SEGURANCA
Conjunto integrado de regras e atividades visando a netie@seguranca.
QUALIDADE DOS DADOS

Grau ou nivel de confianca de que os dados propodnsnaatisfardo os
requisitos do usuério de dados no que se refere a exatiddocéese integridade.
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SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE SEGURANCA

Enfoque sistematico para o gerenciamento da seguigueanclui a estrutura
organizacional, responsabilidades, politicas e procedame®icessarios.

SERVICO DE RADIONAVEGACAO

Servigo que prové informacéo ou dados de posicédo pgparacdo eficiente e
segura das aeronaves apoiado por um ou mais auxilios a ¢é@vega

VERIFICACAO POR REDUNDANCIA CICLICA

Algoritmo matematico aplicado a expressdo de dados gqumoniona certo
nivel de garantia contra a perda ou alteracdo de dados.
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2 ESPACOS AEREOS E AERODROMOS
2.1 DESIGNACAO DOS ESPACOS AEREOS E AERODROMOS

Tendo em vista a necessidade do gerenciamento edicdastatividades que se
realizam no espaco aéreo brasileiro e, em funcdo dosvoljedlacionados a prestacdo dos
Servicos de Trafego Aéreo, 0s espacos aéreos e aer@domwem ser designados como
Regides de Informacéo de Voo, Areas de Controle, Zon&odeole, Zonas de Trafego de
Aerddromo, Aerédromos Controlados ou Espacos Aéreos €londdlos.

2.2 CONFIGURAGCAO DOS ESPAGCOS AEREOS

2.2.1REGIOES DE INFORMACAO DE VOO
As FIR devem ser estabelecidas com a seguinte corgégura

a) limite vertical superior — ilimitado;
b) limite vertical inferior — solo ou agua; e
c) limites laterais — indicados nas Cartas de Rota.

2.2.2AREAS DE CONTROLE
As Areas de Controle devem ser estabelecidas coguinge configuragio:
a) Areas Superiores de Controle — compreendem agiaersuperiores e
outras partes do espaco aéreo superior, assim definidas;

b) Areas de Controle — compreendem aerovias inferiereutras partes do
espaco aereo inferior, assim definidas; e

c) Areas de Controle Terminal — configuragdo varianeicada nas cartas e
manuais publicados pelo DECEA.
2.2.3ZONAS DE CONTROLE E ZONAS DE TRAFEGO DE AERODROMO

As Zonas de Controle e as Zonas de Trafego de Aeradrdevem ser
estabelecidas com a configuracdo variavel indicadacastas e manuais publicados pelo
DECEA.

2.2.4ESPACOS AEREOS CONDICIONADOS
Os espacos aéreos condicionados devem ser estabeleoido a seguinte
configuragdo:
a) Areas Proibidas — configuracédo variavel indicads cartas e manuais
publicados pelo DECEA,;

b) Areas Perigosas — configuracdo variavel indicads cartas e manuais
publicados pelo DECEA; e

c) Areas Restritas — configuracdo variavel indicada partas e manuais
publicados pelo DECEA.
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3 REQUISITOS GERAIS
3.10BJETIVOS DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Os objetivos dos servigos de trafego aéreo séo:

a) prevenir colisbes entre aeronaves;

b) prevenir colisbes entre aeronaves na area debrame entre essas e 0S
obstaculos nesta éarea,

c) acelerar e manter ordenadamente o movimento do trédegm; a

d) assessorar e proporcionar informacdes Uteis par@vamento seguro e
eficaz dos voos; e

e) notificar os O0rgaos pertinentes a respeito desnages que necessitem da
ajuda de busca e salvamento, e auxiliar esses 6rgaos rar geedssario.

3.2DIVISAO DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Os servigcos de trafego aéreo compreendem os tiposrdieocs descritos nos
subitens a segquir.

3.2.10 Servico de Controle de Trafego Aéreo, para atendeolgesvos indicados em “a”,
“v” e “c” de 3.1, divide-se em:

a) Servico de Controle de Area;
b) Servico de Controle de Aproximacéo; e
c) Servico de Controle de Aerédromo.

3.2.20 Servigo de Informacao de Voo, para atender ao objetivo dal@a “d” de 3.1.
3.2.30 Servico de Alerta, para atender ao objetivo indicado em “e” de 3.1.

NOTA 1: Os tipos de servigcos de trafego aéreo estalefecb espaco aéreo sob jurisdicao
do Brasil sdo descritos na AlP-Brasil.

NOTA 2: Quando se planejar o servico de trafego aérealgmma parte do espaco aéreo
ou em algum aerddromo, essa parte do espaco aéreo @eesi®mo devera ser
designado, considerando-se o tipo de servico de trafego aéreergpeovido.

3.3NECESSIDADE DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

3.3.1Para determinar a necessidade dos servicos de ti@degn, serdo levados em conta 0s
seguintes fatores:

a) os tipos de trafego aéreo em questao;

b) a densidade do trafego aéreo; e

c) as condi¢cBes meteoroldgicas e outros fatores peteme
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3.3.20 fato de as aeronaves estarem equipadas com o SAteic@isdo de Bordo em uma
area especifica ndo serd motivo determinante da réme#ssido servico de trafego aéreo
naguela area.
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3.4ESTABELECIMENTO E DESIGNACAO DOS ORGAOS QUE PRESTASERVICOS
DE TRAFEGO AEREO

3.4.1Deverdo ser estabelecidos 6rgdos de servico de trafrgo que tenham os meios
adequados para prover o Servico de Informacdo de Vdeeevico de Alerta nas Regides de
Informacgao de Voo.

3.4.2Deverdo ser estabelecidos Orgdos de Controle de drafégo para prover o Servico
de Controle de Trafego Aéreo, o Servico de Informacdo des\m&ervico de Alerta dentro
de Areas de Controle, Zonas de Controle e em aerédramtslados.

3.5ESPECIFICACOES DAS REGIOES DE INFORMACAO DE VOO, ARE DE
CONTROLE E ZONAS DE CONTROLE

3.5.1A delimitacdo do espaco aéreo, com vistas a prestacao mipseale trafego aéreo,
deve levar em conta a disposicdo da estrutura das ecdanecessidade da prestacdo de um
servico eficiente.

3.5.2REGIOES DE INFORMACAO DE VOO

3.5.2.1As Regides de Informacéo de Voo deveréo ser delimifzatascobrir toda a estrutura
das rotas aéreas a serem servidas por tais regioes.

3.5.2.2A Regiao de Informacdo de Voo devera incluir todo o espaceo ATS dentro de
seus limites laterais.

3.5.3AREAS DE CONTROLE

3.5.3.1As Areas de Controle, incluindo, entre outras, as aeyawias Areas de Controle
Terminal, deverdo ser delimitadas de forma a abrarg#aj@torias dos voos IFR, ou partes
deles, para os quais € necessario prover o servicantteleade trafego aéreo, levando-se em
conta a capacidade dos auxilios a navegacao normalmente naqdeka area.

3.5.3.20 limite inferior de uma Area de Controle devera sstabelecido em uma altura
acima do solo ou agua nao inferior a 200 m (700 pés).

3.5.3.30 limite inferior de uma Area de Controle, quando fedte conveniente a fim de
permitir liberdade de acdo para os voos VFR abaixo da dee&ontrole, devera ser
estabelecido em uma altura maior do que o minimo especificaBbe.

3.5.3.4Quando o limite inferior de uma Area de Controle estacima de 900 m (3.000 pés)
MSL, ele deve coincidir com um nivel de cruzeiro Vi tabelas do Anexo B da ICA 100-
12.

3.5.3.50 limite superior de uma Area de Controle devera sabelgcido:
a) quando o servico de controle de trafego aéreo nao pedprovido acima

de tal limite superior; ou

b) quando a Area de Controle estiver situada abaixont area de controle
superior, caso em que o limite superior devera comna@dim o limite
inferior da Area de Controle superior. Quando edtalo, tal limite
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superior devera coincidir com um nivel de cruzeiro \@eRstante na tabela
do Anexo B da ICA 100-12.

3.5.4ZONAS DE CONTROLE

3.5.4.10s limites laterais das Zonas de Controle deverderergelo menos aquelas partes
do espaco aéreo que ndo estejam compreendidas denfeedasie Controle que contenham
as trajetorias dos voos IFR que chegam e partenrdéraenos a serem usados em condicdes
meteoroldgicas por instrumentos.

3.5.4.20s limites laterais de uma Zona de Controle devestender-se a pelo menos 9,3 km
(5 NM) a partir do centro do aerédromo ou aerddromos envalvidas direcbes em que
possam ser feitas as aproximacoes.

3.5.4.3Se uma Zona de Controle estiver localizada dentrdichites laterais de uma Area de
Controle, ela devera se estender por cima da supediicisolo até pelo menos o limite
inferior da Area de Controle.

3.5.4.4Se uma Zona de Controle estiver localizada fora imaites laterais de uma Area de
Controle, deve ser estabelecido um limite superior.

3.5.4.5Se se desejar estabelecer o limite superior de umad»ontrole em um nivel mais
elevado do que o limite inferior da Area de Controlalesiecida acima dela, ou se a Zona de
Controle for localizada fora dos limites laterais eeauArea de Controle, seu limite superior
devera ser estabelecido em um nivel que possa seffi@eiat facilmente pelos pilotos.
Quando este limite estiver acima de 900 m (3000 pés) MSL, devaciddiaocom um nivel de
cruzeiro VFR constante na tabela do Anexo B da ICA 100-12.

3.6IDENTIFICACAO DOS ORGAOS ATS E DOS ESPACOS AEREOS

3.6.10 Centro de Controle de Area deve ser identificado pafoerda cidade mais proxima
ou por alguma caracteristica geogréfica.

3.6.2A Torre de Controle de Aer6dromo, o Orgédo de Controldgi®ximacéo e o Orgéo
gue proporciona o AFIS devem ser identificados pelo ndonaer6dromo em que estejam
situados.

3.6.3A Zona de Controle, a Area de Controle e a Regidonfierhacdo de Voo serdo
identificadas pelo nome do 6rgédo que exerce jurisdicdo sobfermloeespaco aéreo.

3.7ESTABELECIMENTO E IDENTIFICACAO DE ROTAS ATS

3.7.1Quando forem estabelecidas as rotas ATS, serdo propalcna espacos aéreos de
protecdo ao longo de cada rota ATS e uma separacéo segeras rotas ATS adjacentes.

3.7.2Quando a densidade, a complexidade ou a natureza domtjastificarem, devem ser
estabelecidas rotas especiais para uso do trafego em mea& baixos, envolvendo os
helicopteros, incluindo os que operem nas plataformasileamar. Ao ser determinada a
separacao lateral entre essas rotas, devem ser legad@®nta 0s meios de navegacao
disponiveis e o equipamento de navegacdo a bordo dos hebsophes rotas ATS sao
identificadas por meio de designadores. Esses designadstegps das rotas padronizadas
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de saida e de chegada, devem ser selecionados de cdaftgraom os principios dispostos
nas publicacdes em vigor da OACI.

3.7.3As rotas padronizadas de saida e de chegada, bem sgmocedimentos relacionados
devem ser identificados conforme disposto nas publicagdesger da OACI.

3.8ESTABELECIMENTO DE PONTOS DE TROCA

3.8.1Deverédo ser estabelecidos pontos de troca nos trethasta ATS definidos por
referéncia a VOR/NDB, quando eles facilitarem a p&eca navegacéo ao longo do trecho
da rota. O estabelecimento de pontos de troca deve iseitartrechos de rota de 110 km (60
NM) ou mais, exceto quando a complexidade das rotas AT&ensidade dos auxilios a
navegacao ou outras razdes técnicas e operacion@isgusm o estabelecimento de pontos
de troca em trechos de rota mais curtas.

3.8.2A menos que se estabeleca outro modo em relacdo ao @sdwmmpos auxilios a
navegacao ou aos critérios de protecdo das freqsémciponto de troca, em tal trecho de
rota, deve ser o ponto médio entre os auxilios, no caso dieeaho de rota direta, ou a
intersegao de radiais, no caso de um trecho de rota que mdoegd®.

3.9ESTABELECIMENTO E IDENTIFICACAO DE PONTOS DE NOTIFICAO

3.9.1Deveréo ser estabelecidos pontos de notificacdo, a fim ohér dmha rota ATS e/ou, em
funcdo dos requisitos necessarios aos servicos degdradiéreo, oferecer informacéo
concernente a progressao das aeronaves em Vvoo.

3.9.20s pontos de notificagcdo serdo identificados por meioddsignadores. Esses
designadores devem ser estabelecidos em conformisgadeos principios dispostos nas
publicagbes da OACI em vigor.

3.10ESTABELECIMENTO E IDENTIFICACAO DE ROTAS PADRONIZABS PARA O
TAXI DE AERONAVES

3.10.1Quando necessario, devem ser estabelecidas rotas gadempara o taxiamento de
aeronaves entre pistas, patios e areas de manutegsioofds devem ser diretas, simples e,
onde praticavel, projetadas para evitar conflitos degoafe

3.10.2As rotas padronizadas para o taxi de aeronaves deeeridentificadas mediante
designadores claramente distintos daqueles das pistEseATS.

3.11USO DE AUDIOFONES NOS ORGAQOS ATC

3.11.10 Chefe do Orgéo ATC deve:

a) determinar a obrigatoriedade de uso dos audioforestabelecer os seus
parametros de emprego, incluindo tais informacdes no mageracional
do respectivo 6rgao; e

b) disponibilizar audiofones para cada controladotrdfego aéreo e manter
uma reserva no 6rgéo, para substituicdo em caso de nadessid
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3.11.20s audiofones poderdo nao ser obrigatdrios nos seguintss cas

a) existéncia de impossibilidade técnica no Orgéo ATC; ou

b) caracteristica operacional do Orgdo ATC seja talayuso do audiofone
nao agregue vantagem ao desenvolvimento dos trabalhos do érgéo.

NOTA: Em qualquer dos casos (a ou b acima), uma gé@alide seguranca operacional
sera necessaria para demonstrar a manutencdo darsggwperacional nas
operagbes sem o referido equipamento. No caso de a avaliacGeguranca
operacional apontar para a necessidade de uso do analioh@smo nos casos
citados em “a” ou “b”, a instalagdo do referido equipamedévera ser
providenciada e as provisfes do item 3.11.1 deveréao ser atendidas.

3.12GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL

Qualguer mudanca significativa relacionada a segaramgeracional do
sistema ATS, incluindo a implementacdo de um minimoegaracdo reduzido ou um novo
procedimento, s6 deve ser efetivada ap0s uma avaliac&egiganca operacional tiver
demonstrado que um nivel aceitdvel de seguranca opeahcera atendido e 0s usuarios
pertinentes tiverem sido consultados. Quando apropriado, caidadie responsavel pela
mudanca devera assegurar que sejam tomadas medidgmaads para 0 monitoramento pos-
implementacédo, de modo a verificar que o nivel de segarm@eracional definido continua a
ser atendido(NR) — Portaria DECEA n° 266/DGCEA, de 13 de novembro de 2020

NOTA 1: Quando, devido a natureza da mudanca, 0 nivelaaekitde seguranca
operacional ndo puder ser expresso em termos quawoitaty avaliacdo de
seguranca operacional pode se basear no julgamento opaigBiR) — Portaria
DECEA n° 266/DGCEA, de 13 de novembro de 2020

NOTA 2: Orientacfes sobre o Gerenciamento da Seguémeacional no SISCEAB estao
disponibilizadas em publicacbes especificas expedidds DECEA. (NR) —
Portaria DECEA n° 266/DGCEA, de 13 de novembro de 2020
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4 REQUISITOS DE COMUNICACOES
4.1 SERVICO MOVEL AERONAUTICO

4.1.1CRITERIOS GERAIS

4.1.1.1Para o proposito dos servigos de trafego aéreo, nas cogigscaeroterrestres, sera
utilizada a radiotelefonia ou o enlace de dados.

4.1.1.2Quando as comunicacOes radiotelefonicas diretas failteu por enlace de dados,
entre o piloto e o controlador, forem usadas para aig@@wo servico de trafego aéreo,
deverdo ser empregados equipamentos de gravacaotquirs os referidos canais de
comunicacao aeroterrestres.

4.1.1.30s registros dos canais de comunicacdes previstodeno 4.1.1.2 deverdo ser
mantidos por um periodo minimo, conforme especificado nas s@maigor do DECEA.

4.1.1.4Canal de Emergéncia

4.1.1.4.10 canal de emergéncia (121,5 MHz) deve ser usado somente fips de
emergéncia, tal como se detalha, de forma geral, a seguir:

a) para prover um canal livre entre as aeronavesiteiacao de emergéncia e
um Orgdo ATS, quando os canais normais estiverem seiidados por
outras aeronaves;

b) para prover um canal de comunica¢cdes VHF comune est aeronaves,
tanto civis como militares, bem como entre essas ager&@o0s servicos de
busca e salvamento, antes de mudar, quando necessé&i@ fraquéncia
adequada;

C) para prover comunicagdes aeroterrestres com asaaes quando a falha
do equipamento de bordo impedir o uso dos canais regulares;

d) para prover um canal para a operacao dos transessgerlocalizagéo de
emergéncia (ELT) e para as comunicacfes entre eadid@s e aeronaves
dedicadas a operacdes de busca e salvamento; e

e) para prover um canal VHF comum para as comunisagiiee as aeronaves
Civis e as aeronaves interceptoras ou 0s 6rgaos de eoadralterceptacao.
4.1.1.4.20 canal de emergéncia (121,5 MHz) devera estar disponivel em:

a) Centros de Controle de Area;

b) Torres de Controle de Aerédromo e Orgdos de Clentl® Aproximacao
que prestem servico a aerédromos internacionais eeradramos
internacionais de alternativa; e

c) demais Orgaos designados pelo DECEA, nos quais cmjaiderado
necessario dispor dessa frequéncia para assegueae@c@o imediata das
comunicacdes de socorro ou para os fins especificados em4.1.1.4.1.
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NOTA: Se dois ou mais dos 6rgdos mencionados confeih uma mesma dependéncia,
bastara que um deles possua a frequéncia de 121,5 MHgzatisfazer o presente
requisito.

4.1.1.4.3Devera ser mantida a escuta continua do canal de emoergiurante as horas de
operacgdo dos 0rgdos nos quais esteja instalado o equipameespandente.

4.1.2COMUNICACOES NO SERVICO DE INFORMACAO DE VOO

4.1.2.1As facilidades de comunicagcéo aeroterrestres deveradbiisesas comunicagdes
bilaterais entre 0 6érgdo que prové o Servico de Infoiimale Voo e as aeronaves equipadas
adequadamente que voem dentro da Regido de Informacéo de Voo.

NOTA: No caso especifico do Servico de Informacédo de Voo atéddomo, os requisitos
constam na ICA 63-10 “Esta¢bes Permissiondrias decdmlgnicacdes e Trafego
Aéreo”.

4.1.2.2As facilidades de comunicacdo aeroterrestres para ocGeate Informacédo de Voo
devem permitir comunicacdes bilaterais diretas, rapidasincmste livres de estatica.

4.1.3COMUNICACOES NO SERVICO DE CONTROLE DE AERODROMO

4.1.3.1As facilidades de comunicacéo aeroterrestres deveradbiizesas comunicagdes
bilaterais, diretas, rapidas, continuas e livres datiestentre uma Torre de Controle de
Aerddromo e as aeronaves equipadas adequadamentestgjsam operando dentro de, no
minimo, 45 km (25NM) do aerédromo.

4.1.3.2Quando as condigbes o justificarem, deverdo ser prowvdnais de comunicacao
independentes para controlar o trafego de aeronaves naareadbra.

4.1.ACOMUNICACOES NO SERVICO DE CONTROLE DE APROXIMACAO

4.1.4.1As facilidades de comunicacdo aeroterrestres deveradbiitsssas comunicacdes
bilaterais, diretas, rapidas, continuas e livres déiest@antre um 6rgdo que prové o Servico
de Controle da Aproximacgéo e as aeronaves equiabipiadamente que estejam sob seu
controle.

4.1.4.2Quando o 6rgao que presta o Servigo de Controle de Aproxirh@g&onar como um
orgao independente, as comunicacdes aeroterrestresalsgei@nduzidas atraves de canais
designados para seu uso exclusivo.

4.1.5COMUNICACOES NO SERVICO DE CONTROLE DE AREA

4.1.5.1As facilidades de comunicacdo aeroterrestres deveradbiisas comunicacoes
bilaterais entre o 6rgdo que prové o Servico de CentlelArea e as aeronaves que voem em
gualquer sentido dentro das Areas de Controle.

4.1.5.2As facilidades de comunicacdo aeroterrestres para d¢Sete Controle de Area
devem permitir comunicacdes bilaterais, diretas, rapidasncaste livres de estatica.

4.1.5.3No Servico de Controle de Area, quando o operador utilizzamal aeroterrestre de
comunicacdo oral, que ndo seja posicao operacional do A@Emdser tomadas medidas
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para permitir comunicacéo oral direta entre o pilotocerdrolador do ACC, sempre que for
necessario.

4.2 SERVICO FIXO AERONAUTICO

4.2.1CRITERIOS GERAIS

4.2.1.1Deverdao ser usadas comunicacdes orais diretas ou famegrde dados para 0s
servicos de trafego aéreo nas comunicacdes terra-terra.

NOTA: A rapidez expressa 0 tempo com que a comunicagé® sk¥ estabelecida. Ela é
indicada como uma orientacéo para os Servicos deoreletcacdes Aeronauticas,
particularmente para determinar os tipos de canai®uoirtcacao requeridos; por
exemplo, “instantaneo” refere-se a comunicacfes gevadnente proporcionam
acesso imediato entre controladores; “quinze segunddsierse a operacdo do
teclado de discagem e “cinco minutos”, para retransmissao.

4.2.1.20s registros das comunicacdes, escritas ou automateasao ser mantidos por um
periodo minimo conforme especificado nas normas em vigoDEGEA. Quando for
necessario, devido a alguma averiguacao ou investigacaterraarfio todos o0s registros por
periodos de maior duracdo, até que seja comprovado qued&Bos ja ndo serdo mais
necessarios.

4.2.ZCOMUI§IICA(;(~)ES ENTRE ORGAOS DENTRO DE UMA REGIAO DE
INFORMACAO DE VOO

4.2.2.1Comunicacoes entre 6rgdos dos servicos de trafego aéreo

4.2.2.1.10 Centro de Controle de Area devera dispor de faddisigpara comunicacio com
0s seguintes 6rgaos dentro de suas respectivas areapatesebilidade:

a) Orgdos de Controle de Aproximacao;

b) Torres de Controle de Aerédromo; e

c) Orgaos do Servico de Informac&o de Voo de Aerédromo.
4.2.2.1.20 Orgao de Controle de Aproximacao, além de estar ligad@entro de Controle
de Area, como prescrito em 4.2.2.1.1, deverd dispor de faciligad@scomunicacdo com as

Torres de Controle de Aerédromo e os Orgdos do Sendcdnfbrmacio de Voo de
Aerodromo de sua area de jurisdicdo quando estiverem ingaatseparado.

4.2.2.2Comunicacdes entre 0os 6rgdos ATS e outros érgaos

4.2.2.2.10 Centro de Controle de Area devera dispor de faddisigpara comunicacio com
0s seguintes 6rgaos, dentro de suas respectivas areapalesabilidade:

a) Organizacdes militares apropriadas;

b) Centro Meteoroldgico de Vigilancia,

c) Estacdes de Telecomunicacdes Aeronauticas;

d) Centro de Coordenacao de Salvamento correspondente; e
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e) Centro de NOTAM.

4.2.2.2.20 Orgdo de Controle de Aproximacio devera dispor delidies para
comunicagdo com 0s seguintes 6rgdos que prestamoseevitro de suas respectivas areas de
responsabilidade:

a) Organizacdes militares apropriadas;

b) Servicos de Salvamento e de Emergéncia (inclusimebukncia,
contraincéndio etc.), se pertinente;

c) Estacdo Meteoroldgica de Superficie concernente; e

d) Estacdes de Telecomunicagfes Aeronauticas conaernent
4.2.2.2.3A Torre de Controle de Aerédromo devera dispor ddidacies para comunicacéo
com 0s seguintes Orgaos, dentro de suas respectivas éreapahsabilidade:

a) Organizacdes militares apropriadas;

b) Servicos de Salvamento e de Emergéncia (inclusive@bukncia,
contraincéndio etc.);

c) Estacdo Meteoroldgica de Superficie concernente; e

d) Orgéo que proporciona o servigo de gerenciamento do patiogerh
4.2.2.2.4As facilidades de comunicacdo requeridas em 4.2.2.2.1, “a”, 4.2.2.2.2¢ “a’,
4.2.2.2.3, "a”, deverdo estar em condi¢cbes de proporcionar coagdes rapidas e confidveis

entre 0 6rgdo ATS concernente e as organizacdesnesliresponsaveis pelo controle das
operacgOes de interceptacdo dentro da &rea de responsaluibdaderico de Trafego Aéreo.

4.2.2.3Descricdo das facilidades de comunicacéo

4.2.2.3.1As Organizagdes mencionadas em 4.2.2.1, 4.2.2.2.1, “a”, 4.2.2.2.2, “a”, ‘B"e “c
4.2.2.2.3,"a”, "b” e “c”, deverao estar em condi¢cdes de proporcionar:

a) comunicagcbes orais diretas independentes ou amnbicacdo com as
comunicacdes por enlace de dados, que possam ser lexsthse
instantaneamente para a transferéncia de con@dkr ou, normalmente,
em 15 segundos para outros fins; e

b) comunicagbes impressas, quando for requerido umtrcegisr escrito,
sendo que o tempo de transito das mensagens para taigicagbes nao
devera ser maior do que cinco minutos.

4.2.2.3.2Em todos os casos onde for requerida a transferéatdanatica de dados para os
computadores dos servigcos de trafego aéreo e/ou a g@stimesmos, deverdo ser providos
dispositivos adequados para o registro automatico.

4.2.2.3.3As facilidades de comunicacédo requeridas de acordo soiters 4.2.2.1 e 4.2.2.2,
guando necessario, devem ser complementadas por autras fde comunicagdes visuais ou
auditivas, por exemplo, circuito fechado de televisdo aus@emas de processamento, em
separado, das informacdes.
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4.2.2.3.4As facilidades de comunicacdo requeridas em 4.2.2.2.2 “a’e ‘)", e 4.2.2.2.3
“a”, “b” e “c”, deverdo, quando possivel, estar em condigdie proporcionar comunicacdes
orais diretas adaptadas para comunicacdes “em conféréncia

4.2.2.3.5As facilidades para as comunicagdes orais diretas oargaces de dados entre os
orgdos ATS e entre estes e outros 6rgados desaitngl.2.2.2.1 e 4.2.2.2.2 deverdao ser
dotadas de gravadores automaticos.

4.2.2.3.60s registros de dados e de comunicagdes requeridos em 4.2 2.3.3.3.5 deverdo
ser mantidos por um periodo minimo, conforme especificagdonoamas em vigor do
DECEA.

4.2.3COMUNICACOES ENTRE ORGAOS DE REGIOES DE INFORMACADE VOO
ADJACENTES

4.2.3.10s Centros de Controle de Area dever&o possuir fadésl para comunicacdo com
todos os Centros de Controle de Area adjacentes.

4.2.3.1.1Essas comunicacdes deverdo, em todos os casos, sedafetiea modo que as
mensagens estejam na forma adequada para sua ngdoutemo um registro permanente e
sejam recebidas de acordo com o tempo de tramite espdoifnas normas em vigor do
DECEA.

4.2.3.1.20s ACC, com Areas de Controle contiguas, devem alisjor de comunicacées
orais diretas e, quando aplicavel, por enlaces de dasosegistro automatico, que possam
ser estabelecidas instantaneamente para fins déetémsga de controle que utiliza os dados
de vigilancia ATS e, normalmente, em 15 segundos para dimsos

4.2.3.2Caso as condi¢des locais sejam tais que se tornesédoesutorizar uma aeronave,
antes da saida, a penetrar em uma Area de Controlkeeniiao Orgdo de Controle de
Aproximacéo e/ou a Torre de Controle de Aerédromo dgx@sauir contato com o Centro de
Controle de Area que serve a area adjacente.

4.2.3.3As facilidades de comunicacdo citadas em 4.2.3.2 devem poderrqoopo
comunicacdes orais diretas independentes ou em cogabitcam comunicacdes por enlaces
de dados, com registro automatico, que possam ser esidde lestantaneamente para fins
de transferéncia de controle que utiliza os dadogigl&ncia ATS e, normalmente, em 15
segundos para outros fins.

4.2.3.4Quando for requerido o intercambio automatico de dados eatcomputadores dos
servicos de trdfego aéreo, deverdo ser providas faaBdamblequadas para registro
automatico.

NOTA: Os registros de dados e de comunicagdes, comoricmuwn 4.2.3.4, deverédo ser
mantidos por um periodo minimo, conforme especificadonoasas em vigor do
DECEA.

4.2.4PROCEDIMENTOS PARA AS COMUNICACOES ORAIS DIRETAS

Devem ser desenvolvidos procedimentos apropriados, quarat@apel,
relativos as comunicacdes orais diretas que pernatdabelecer conexdes imediatas em caso
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de chamadas urgentes relativas a seguranca de aemnag necessario, a interrupcédo das
chamadas menos urgentes em progresso no momento.

4.3COMUNICACOES PARA O CONTROLE DO MOVIMENTO DE SUPERREE

4.3.1COMUNICACOES NECESSARIAS PARA O CONTROLE DE VEICUBDSALVO
AERONAVES, EM AREAS DE MANOBRAS DE AERODROMOS CONTRA@DOS

4.3.1.10 Servico de Controle de Aerddromo deverd ser provido ¢acilidades de
comunicacao radiotelefénicas bilaterais para o controlebellos na 4rea de manobras.

4.3.1.2Sempre que as condicdes o justificarem, deverdorgeidps canais de comunicacao
em separado para o controle de veiculos na area de manbbdas os referidos canais
deverdo ser providos de dispositivos para registros atitmsa

4.3.1.30s registros das comunicagdes, conforme requerido em 4.3.XlePaalser mantidos
por um periodo minimo, conforme especificado nas normas emdogdECEA.
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5 REQUISITOS DE INFORMACOES

5.1 INFORMACOES METEOROLOGICAS FORNECIDAS A0S ORGAOS ATS

5.1.1CRITERIOS GERAIS

5.1.1.10s orgéaos ATS deverdo ser providos de informacaedizddas sobre as condicbes
meteoroldgicas observadas e previstas, necessarao pesempenho de suas respectivas
funcbes. As informacBes deverdo ser providas de tal faumarequeiram o minimo de
interpretacdo por parte do pessoal de servico e com fregaéncia que satisfaca as
necessidades dos 0rgaos ATS correspondentes.

5.1.1.20s 6rgaos ATS devem ser providos de informacbeshdetat sobre a localizacdo, a
extensao vertical, a direcdo e a velocidade do movintkrgdendmenos meteoroldgicos nas
vizinhangcas do aer6dromo que possam representar perg@apaperacdes das aeronaves,
particularmente nas areas de subida e de aproximacao.

5.1.1.3Quando os dados meteoroldgicos de altitude forem disieados para os 6rgaos

ATS, em formato digital, o conteudo, o formato e as regaes gpua transmissao devem ser
previamente acordados entre os responsaveis pelogsadgidMeteorologia Aeronautica e

orgaos ATS apropriados.

5.1.1.4A responsabilidade pelo fornecimento de informacde®onelbgicas ao Centro de
Controle de Area é do Centro Meteoroldgico de Vigilano@alizado proximo ao referido
orgao ATS.

5.1.1.5A responsabilidade pelo fornecimento de informacegonelbgicas ao Controle de
Aproximacao e Torre de Controle de Aerédromo € dacBetdMeteorologica de Superficie
localizada nas proximidades dos referidos 6rgdos ATS.

5.1.2INFORMACOES METEOROLOGICAS FORNECIDAS AO CENTRO DE
CONTROLE DE AREA

5.1.2.10s Centros de Controle de Area deveréo ser providositamacoes meteoroldgicas
descritas no MCA 105-12, “Manual de Centros Meteoroldgjodaiido-se énfase especial a
ocorréncia ou previsdo de deterioracdo das condi¢cée=ornlégicas, tdo logo isso possa ser
determinado. Essas informacdes deverdo cobrir a Regidodaacao de Voo, incluindo as
Areas de Controle e demais espacos aéreos de jurisdgsmdatgao.

5.1.3INFORMAC(~)ES METEOROLOGICAS FORNECIDAS AO CONTROLE ED
APROXIMACAO

5.1.3.10s Controles de Aproximacgéo deverdo ser providos dagrmiacdes meteoroldgicas
descritas no MCA 105-12, “Manual de Centros Meteorolégjaedérentes ao espacgo aéreo e
aerédromos sob sua responsabilidade. Os informes daspeci@s emendas as previsdes
deverdo ser enviados aos referidos orgaos, tdo logo estgpomiveis, conforme critérios
estabelecidos. Quando forem usados dados de sensoregsteteotrd ser apresentada, nos
displays a identificacédo da pista e/ou cabeceira a que corresmaid sensor.

5.1.3.20s APP deveréo ser equipados atigplaysque apresentem informacdes do vento de
superficie.
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NOTA: Os dados de vento visualizados na Estacdo Metgicalcdde Superficie serdo
referenciados ao Norte geografico e no APP, ao Norte étiagnconforme disposto
no MCA 105-2, “Manual de Estacdes Meteoroldgicas de Supérficie

5.1.3.30s APP em aerddromos onde os valores do Alcance Vimu&lista sdo medidos
através de equipamentos deverdo ser equipadoslispfaysque apresentem informacdes do
RVR atual.

5.1.3.40s APP em aerédromos onde a altura da base das néverslida através de
eguipamentos devem ser equipados chsplaysque apresentem informacfes da altura da
base das nuvens.

NOTA: Em relacdo aos itens 5.1.3.2, 5.1.3.3 e 5.1.3.4, os referidos dadosildilizados
nos displays deverdo ser relacionados aos sensores instaladosoocas ke
observacao e deverdo ser correspondentes as infornaggéssntadas nassplays
instalados na Torre de Controle do Aerédromo e na EMS.

5.1.3.50s APP deverao ser providos de informacgdes sobre o é&mbde cortante do vento,
que poderia prejudicar as aeronaves em suas tragetigi@proximacdo ou decolagem ou
durante a aproximacéao para circular.

5.1.4INFORMACOES METEOROLOGICAS FORNECIDAS A TORRE DE GOROLE
DE AERODROMO

5.1.4.1As Torres de Controle de Aerdodromo deverdo ser provias informacdes
meteorologicas conforme descritas no MCA 105-12, refeseate aerédromo sob sua
responsabilidade. Os informes especiais e emendaseasdas deverdo ser enviados ao
referido 6rgdo tdo logo estejam disponiveis, conformérird estabelecidos. Quando forem
usados dados de sensores remotos, devera ser apreseosatisplays a identificacdo da
pista e/ou cabeceira a que corresponde cada sensor.

5.1.4.2As TWR deverao ser equipadas cdisplaysque apresentem informacdes do vento de
superficie.

NOTA: Ver a Nota do item 5.1.3.2.

5.1.4.3As TWR em locais onde os valores do Alcance Visualisiza Bado medidos atraves de
equipamentos deverdo ser equipadas displays que apresentem informagbes do RVR
atual.

5.1.4.4As TWR em locais onde a altura da base das nuvens dddanatravés de
equipamentos devem ser equipadas displaysque apresentem informagdes da altura da
base das nuvens.

NOTA: Em relagéo aos itens 5.1.4.2, 5.1.4.3 e 5.1.4.4, os referidos dagosildilizados
nos displays deverdo ser relacionados aos sensores instaladosoocas ke
observacéo e deverdo ser correspondentes as infornzg@ssntadas nassplays
instalados na EMS.

5.1.4.5As TWR deveréo ser providas de informac¢des sobrednfeno de cortante de vento,
gue poderia prejudicar as aeronaves nas trajetériapmbeximacédo ou de decolagem, bem



ICA 100-31/2017 31/50

como no circuito de trafego, e as aeronaves sobre adpistate a rolagem no pouso ou na
corrida para a decolagem.

5.1.5INFQRMA(;(~)ES METEOROLOGICAS NO SERVICO DE INFORMAGADE VOO
DE AERODROMO

Quando necessario, as informacdes meteoroldgicas a&uaiisvisdes serdo
fornecidas a Estacdo de Telecomunicacdes Aeronaugfieapresta o AFIS. Uma cépia das
referidas informacgdes devera, a pedido, ser encaminhada ao ACC

5.2INFORMACOES SOBRE AS CONDICOES DO AERODROMO E O B®D
OPERACIONAL DAS INSTALACOES CORRESPONDENTES

As Torres de Controle de Aer6dromo e os Orgéos de @ermte Aproximacao
deverdo ser providos de informacgfes atualizadas solwend#zdes da area de movimento
gue sejam importantes para as operacgdes, inclusixestéreia de perigos temporarios e o
estado operacional de qualquer facilidade associada #as@®aps concernentes.

5.3|NFOR|\4ACC)ES SOBRE O ESTADO OPERACIONAL DOS AUXILIOSA
NAVEGACAO AEREA

5.3.10s controladores de trafego aéreo e operadores de eatgadutica dos 6rgaos ATS

pertinentes deverado ser providos com a indicacao dasrénapas ou mau funcionamento dos
auxilios a navegacdo aérea considerados essenciafasés de aproximacdo, pouso,
decolagem e arremetida, dentro de suas areas de respdedabe, ainda, aqueles

considerados essenciais a movimentacao na superficie.

5.3.2As informacgbes relacionadas com a inoperancia dosi@sndl navegacdo aérea ou
qualquer degradacéo do seu estado operacional devemifieaded com a devida agilidade

e no momento adequado aos controladores de trafego aéoperadores de estacdo
aeronautica da localidade em questao, principalmemgntducondicdes meteoroldgicas que
requeiram a execucao de aproximacdes de precisao.

5.3.30s controladores de trafego aéreo e operadores de eatgadutica dos 6rgaos ATS
pertinentes devem ser atualizados com as informagiee o0 estado dos auxilios de forma
inteligivel, sem atraso e dentro de um intervalo dgptemaximo estabelecido a partir do
momento em que ocorreu a referida inoperancia, em fudgadinalidade do auxilio
envolvido, conforme descrito nas Tabelas 1, 2 e 3 do Anexo A.

NOTA: A antecedéncia conveniente para que esta i@fgdim seja do conhecimento do
operador do Orgdo ATS varia de acordo com o servi¢co providor@ferido érgao e
a finalidade do auxilio & navegacao aérea envolvido.

5.4INFORMACOES SOBRE BALOES LIVRES NAO TRIPULADOS

Os 6rgaos ATS pertinentes deverdo ser providos demaf;des sobre os voos
de balbes livres nao tripulados, de acordo com as demaisgmd®s em vigor.

5.5INFORMACOES CONCERNENTES A ATIVIDADE VULCANICA
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5.5.10s Orgdos dos Servicos de Trafego Aéreo deverdo semados, de acordo com 0s
procedimentos estabelecidos de carater local, sobrer@ncia de nuvem de cinza vulcénica
gue possa afetar o espaco aéreo usado por voos dentro de suds ésasnsabilidade.

5.5.20s Centros de Controle de Area deverdo ser providosmftasnacdes de alerta sobre
cinza vulcanica expedidas pelo 6érgdo de meteorologia corresutend

5.6INFQRMAC(~)ES REFERENTES A NUVENS DE MATERIAIS RADIORAVOS E DE
SUBSTANCIAS QUIMICAS TOXICAS

Os o6rgaos ATS deverao ser informados sobre o lancamanawmosfera de
materiais radioativos ou substancias quimicas téxipse poderiam afetar o espagco aéreo
usado pelos voos dentro de suas areas de responsabilidade.

5.7ESTABELECIMENTO DE CARTAS DE ACORDO OPERACIONAL

Em funcdo da complexidade das instalagbes, o Orgao A ecessario,
estabelecera Cartas de Acordo Operacional com a adagdistdo aeroporto e com 0s
orgaos pertinentes, a fim de definir os procedimentosodrdenacéo para o atendimento aos
requisitos dispostos neste capitulo, destacadamentiens$i2 e 5.3.
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6 REQUISITOS DE VIGILANCIA
6.1 CAPACIDADES DOS SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS

6.1.1A fim de assegurar a adequada prestacdo dos seredndfelgo aéreo, os sistemas de
vigilancia ATS devem possuir:

a) niveis elevados de confiabilidade, disponibilidadgegridade;

b) probabilidades muito remotas de falhas ou degradagigeificativas que
possam causar interrupgdes totais ou parciais; e

c) facilidades reservas instaladas.

NOTA 1. Um sistema de vigilancia ATS normalmente dstird em varios elementos
integrados, incluindo sensor, linha de transmissdo de (dasisema de
processamento de dados e tela de vigilancia.

NOTA 2: Os parametros de confiabilidade, disponibilidadéntegridade do sistema de
vigilancia ATS serao definidos pelo DECEA e, quando pentie, constarao no
correspondente Modelo Operacional do 6rgéo ATS.

6.1.20s sistemas de vigilancia ATS devem ter a capacidade de

a) receber, processar e apresentar na tela de ngigilade uma maneira
integrada, os dados de todas as fontes conectadas;

b) integrar-se a outros sistemas automatizados sis@dprovisao dos servigos
de trafego aéreo; e

c) prover um nivel apropriado de automatizacéo.

NOTA: O objetivo deste item €& garantir melhor precisg@ooportunidade dos dados
apresentados na tela para o controlador, reduzindo agm cle trabalho e a
necessidade de uma coordenacdo verbal entre posicOestade e/ou 6rgaos ATS
adjacentes.

6.1.30s sistemas de vigilancia ATS devem prover a aptes&m de alertas e avisos

relacionados com a seguranga operacional, incluindcaalertconflitos, avisos de altitude

minima de segurancga, predicdo de conflito, bem comonéifidacdo das aeronaves e codigos
SSR duplicados inadvertidamente.

6.1.40s sistemas de vigilancia ATS, tais como o radar piomde vigilancia, o radar
secundario de vigilancia e a vigilancia dependente attoan— difusdo, podem ser usados
separados ou associados na provisao dos servicos am tegfeso, inclusive na aplicacao de
separacao entre aeronaves, contanto que:

a) exista cobertura confiavel dentro da area;

b) a probabilidade de deteccdo, a precisdo e a integridasl sistemas de
vigilancia ATS sejam satisfatorias; e

c) no caso de ADS-B, a disponibilidade dos dados das aeoparticipantes
seja adequada.
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6.1.50s sistemas SSR, especialmente aqueles que utilizééona&ca de monopulso ou
funcionam em modo S, podem ser usados por si sO, inclusiveviajdo de separacdo entre
aeronaves, contanto que:

a) 0 uso de transponder SSR a bordo seja obrigatorio demtéwed, bem
como seja estabelecida e mantida a identificagéo; e

b) a precisdo dos sistemas SSR seja continuamentieagaipor um sistema
de monitoracdo confiavel.

6.1.6A provisdo do servico de vigilancia ATS sera limitadargio a qualidade dos dados de
posicao degradar abaixo do nivel especificado pelo DECEA.

6.1.7Quando for requerida a utilizacdo do PSR e do SSR asssc@a&SR pode ser usado
sozinho, no caso de falha do PSR, para prover separagéoaeranaves identificadas que
sejam dotadas de transponder, contanto que a precisdindadagdes de posicdo tenha sido
verificada através de equipamento de monitoracdo adequamldgros meios.

6.2 TELA DE VIGILANCIA

6.2.1A tela destinada a prover informacéo de vigilancia pa@nt@ador devera incluir pelo

menos a indicagdo de posicdo, as informacdes requelddasapas para o provimento do
servico de vigilancia ATS e, sempre que possivel, irclinformacbes relativas as
identidades e aos niveis de voo das aeronaves.

6.2.20 sistema de vigilancia ATS provera a apresentacaujncamente atualizada, das
informacdes de vigilancia, que incluam as indicacoes diggm

6.2.3As indicacdes de posicdo podem ser apresentadas como:
a) simbolos de posicdo individuais (ex.: PSR, SSR e &mA&DS-B) ou
simbolos combinados;
b) alvos PSR; e
c) respostas SSR.

6.2.4Quando aplicavel, devem ser usados simbolos distintos paseatacao de:

a) codigos SSR e/ou identificacdo da aeronave duplicaddseartidamente;
b) posi¢cbes estimadas de uma trajetéria ndo atualieada;
c) dados sobre plote e trajetoria.

6.2.5Sempre que a qualidade dos dados de vigilancia degrbd&o do nivel especificado
pelo DECEA, um simbolo ou outro meio especifico sera usadm glertar o controlador
dessa condigao.

6.2.60s codigos SSR reservados (incluindo os cédigos 7500, 7600 e &7T00¢A0 IDENT,
o(s) modo(s) de urgéncia e/ou emergéncia ADS-B, odaslex avisos relacionados a
seguranca operacional, bem como os dados relativos s&ecagéb automatizada, deveréo ser
apresentados de forma clara e distinta, a fim de qjanmsfacilmente reconhecidos pelo
controlador.
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6.2.7As tabelas associadas as etiquetas apresentadasiadeeerusadas para prover, em
formato alfanumérico, informacdes relevantes derivadasfontes de vigilancia e, onde for
necessario, do sistema de processamento de dados de voo.

6.2.8As tabelas incluirdo pelo menos as informacdes raktév identificacdo da aeronave
(ex.: codigo SSR ou identificagdo da aeronave) e, pemiigel, informacgéo de nivel derivado
da altitude de presséo. Essas informacdes poderdo seisqildaSSR em Modos A/C e S,
bem como pelo ADS-B.

6.2.9As tabelas serdo associadas com as suas indicacdessigdo de modo a evitar a
identificagao errdnea ou causar confuséo para o cadtmolTodas as informagdes das tabelas
devem ser apresentadas de maneira clara e concisa.

6.3REGISTRO AUTOMATICO DE DADOS DE VIGILANCIA

6.3.10s dados de vigilancia obtidos do equipamento radar poinsacundario ou de outros
sistemas de vigilancia, usados como auxilio para ofzesrde trafego aéreo (por exemplo:
ADS-B, ADS-C etc.), deverao ser registrados automatintengara uso em investigacdes de
acidentes e incidentes, busca e salvamento, controtédfégo aéreo e na avaliacdo dos
sistemas de vigilancia e treinamento.

6.3.20s registros automaticos deverao ser mantidos poreviodo de pelo menos 30 (trinta)
dias. Quando os registros forem pertinentes a invesegade acidentes e incidentes, deverao
ser mantidos por periodos mais longos, até que sej@ngwidjue eles ndo mais sejam
necessarios.
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7 REQUISITOS DE DADOS AERONAUTICOS
7.1PRECISAO E INTEGRIDADE

7.1.1A determinacéo e o reporte dos dados aeronauticosvoslaos Servicos de Trafego
Aéreo deverao ser efetuados conforme os requisitpsedeséo e de integridade contidos nas
publicacdes em vigor da OACI, levando-se em conta, ammmée mpo, os procedimentos do
sistema de qualidade previsto no Anexo 15 a Convencéo @eddCivil Internacional. Os
requisitos de precisdo dos dados aeronauticos sdo baseadwsleta nonfiabilidade de 95%
e, nesse caso, deverdo ser identificados trés tiposddes da posicdo: pontos de inspecéo
(por exemplo, posicdes de auxilios & navegacédo), pontadachkds (calculos mateméaticos a
partir de pontos de inspecdo conhecidos no espaco/fiyumtes declarados (por exemplo,
pontos limitrofes das Regifes de Informacgéo de Voo).

7.1.2Devera ser assegurado que a integridade dos dadosuatgros seja mantida em todo o
processo, desde o levantamento topografico (origem) atéximordisuario previsto. Os
requisitos de integridade dos dados aeronauticos aewestar fundamentados no risco
potencial que € o resultado da alteragcdo dos dados e na gse se destinam. Por
conseguinte, deverado ser aplicadas as classificagigsntes aos niveis de integridade dos
dados:

a) dados criticos (nivel de integridade 1 x 10-8):ma grande probabilidade
de que, usando-se dados criticos alterados, a continuaéia g€e voo e o
pouso da aeronave estariam em grave risco, com possibitidachtastrofe;

b) dados essenciais (nivel de integridade 1 x 10-5): ha aixea frobabilidade
de que, usando-se dados essenciais alterados, a corgisaggéa do voo e
0 pouso da aeronave estariam em grave risco, com paksieilide
catastrofe; e

c) dados rotineiros (nivel de integridade 1 x 10-3): ha prababilidade muito
baixa de que, usando-se dados rotineiros alterados, inuam@o segura do
VOO € 0 pouso da aeronave estariam em grave risco, coihijesde de
catastrofe.

7.1.3A protecdo dos dados aeronauticos eletronicos arndaemal em transito devera ser
totalmente monitorada mediante a verificacdo por rm@oecia ciclica. Para alcancar a
protecdo do nivel de integridade dos dados aerondutidtisox e essenciais, como
classificados em 7.1.2, devera ser aplicado, respectivarmemtglgoritmo CRC de 32 ou de
24 Dbits.

7.1.4Em adicdo ao item anterior, para alcancar a protecaovdbdd integridade dos dados
aeronauticos rotineiros, como classificados em 7.1.2, deeeraplicado um algoritmo CRC
de 16 bits.

7.2CALCULOS DE COORDENADAS GEOGRAFICAS

7.2.1As coordenadas geograficas que indicam a latitude Bngitude deverdo ser
determinadas em funcdo da referéncia geodésica do Sisteatesko Mundial — 1984
(WGS-84), identificando aquelas coordenadas geograficas foram transformadas em
coordenadas WGS-84 por meios matematicos e cuja pretdstiabalho de campo original
nao satisfaz os requisitos dispostos nas publicacoeggenda OACI.
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7.2.20 grau de exatiddo do trabalho de campo e as determinagédsulos derivados do
mesmo deverdo ser tais que os dados operacionais dyacaveresultantes para as fases de
voo, estardo dentro das variacbes maximas, com respeito anarco de referéncia

apropriado, conforme as disposi¢cdes da OACI em vigor.

NOTA 1: Uma estrutura de referéncia apropriada serélaqjue permite aplicar o WGS-84
a uma determinada posicdo e com respeito a qual todtedos de coordenadas

estao relacionados.

NOTA 2: Para aqueles fixos e pontos que servem cquio gmopdsito (por exemplo: ponto
de espera e ponto de aproximacdo perdida) deverd seadaph precisdo mais

alta.
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8 REQUISITOS DE COORDENACAO

8.1 COORDENACAO ENTRE O OPERADOR DE AERONAVES E OS SHRWS DE
TRAFEGO AEREO

8.1.10s Orgdos dos Servicos de Trafego Aéreo deverdo atprdato as necessidades do
operador de aeronaves inerentes ao cumprimento de sugascdbs e, se ele 0 necessitar,
deverdo por a sua disposicdo ou de seu representaotizaald as informagbes de que
disponham, conforme procedimentos estabelecidos pel&BEQara que o operador ou seu
representante autorizado possa cumprir tais responsebgida

8.1.2Quando solicitado pelo operador responsavel pelo controlecigreahda aeronave, as
mensagens (inclusive informes de posicao) recebidlas @rgdos dos Servicos de Trafego
Aéreo, relativas a operacdo da aeronave em questdo, degerdorme procedimentos
estabelecidos pelo DECEA, ser disponibilizadas, o maidagpissivel, para esse operador
ou representante autorizado.

8.2COORDENACAO~ ENTRE 0S ORGAOS DA CIRCULACAO OPERACI®N
MILITAR E OS ORGAOS DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

8.2.10s 6rgdos dos Servicos de Trafego Aéreo deverdo esmbede manter estreita
cooperacdo com as autoridades responsaveis pelas atividadeirculacdo operacional
militar que possam afetar 0s voos das aeronaves civis.

8.2.2A coordenacédo de atividades potencialmente perigosas gsalaeronaves civis sera
efetuada conforme o item 8.3.

8.2.3Deverao ser tomadas medidas adequadas para permaitisgaformacdes relevantes a
conducao segura e expedita de voos de aeronavesejamis mitercambiadas, prontamente,
entre os Orgaos dos Servicos de Trafego Aéreo e as Omgaaszdilitares apropriadas.

8.2.40s Orgaos dos Servicos de Trafego Aéreo, rotineiraneenper solicitagdo, conforme
procedimentos estabelecidos pelo DECEA, deverdo forngseOrganizacbes Militares
apropriadas os Planos de Voo pertinentes e outros daldtigos a voos de aeronaves civis, a
fim de eliminar ou reduzir a necessidade de intercepdacoe

8.2.4.1Deverao ser estabelecidos procedimentos especiaisgsaguear que:

a) os Orgéos de Trafego Aéreo sejam notificados se@iganizacdo Militar
observar que uma aeronave que é, ou poderia ser, uore@ercivil se
aproximando ou que efetuou entrada em qualquer arda poderia ser
necessaria a interceptacéo; e

b) todos os esforcos possiveis sejam feitos pararomrfia identificacdo de
uma aeronave e proporcionar-lhe a necessaria ord@ntig navegacao para
evitar necessidade de interceptacao.

8.3COORDENACAO DAS ATIVIDADES POTENCIALMENTE PERIGOSABARA AS
AERONAVES CIVIS

8.3.1As disposicbes para a realizacdo de toda atividade paiterate perigosa para as
aeronaves civis, dentro das Regifes de Informacdo de Vieerddeser coordenadas com o
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DECEA, através dos Orgdos Regionais. A coordenacdoaefsgta com a antecedéncia
necessaria para que seja possivel divulgar, oportunamasiténformacdes sobre essas
atividades nas publicacdes aeronauticas pertinentes.

8.3.20 objetivo da coordenacéo sera desenvolver os melhosesdamentos que evitem
perigos para as aeronaves civis e produzam um minimimtelderéncia nas operacgoes
normais dessas aeronaves.

8.3.3A0 se adotarem o0s procedimentos mencionados em 8.3.1, deveabservados 0s
seguintes critérios:

a) o lugar, a hora e a duracao dessas atividades d®veracolhidos de modo
gue se evite a alteracdo na trajetoria das rotas AdJi8belecidas, a
ocupacdo dos niveis de voo mais econémicos ou 0 atrasoa®segulares
das aeronaves, a menos que nao exista outra possibilidade;

b) a extensdo dos espacos aéreos designados paraacé@eatias atividades
devera ser a minima possivel; e

c) a comunicacdo direta entre os Orgéos dos Servicdsadiego Aéreo e as
Organizacbes que realizam essas atividades deygmada, para que tal
comunicacao seja utilizada, caso ocorra alguma emeagéom aeronave
civil ou outras circunstancias imprevistas que r&t®® da interrupgao
dessas atividades.

8.3.40rg4do Regional do DECEA em cuja area de responsatelida realize ou se preveja a
realizacdo de atividades potencialmente perigosas ag&avicivil deve garantir que uma
avaliacdo de risco a seguranga operacional em relagd® atividades seja conduzida, assim
que praticavel, e que medidas de mitigacao de riseonsipplementadagNR) — Portaria
DECEA n° 266/DGCEA, de 13 de novembro de 2020

NOTA 1: Tais medidas de mitigacdo de risco devem incinas nédo estarem limitadas
somente a restricdo de espaco aéreo ou a retiragerém das rotas ATS
estabelecidas ou partes del@dR) — Portaria DECEA n° 266/DGCEA, de 13 de
novembro de 2020

NOTA 2: Orientagcdes sobre Gerenciamento da Segurddgaracional podem ser
encontradas em publicacdes especificas expedita®REEEA. (NR) — Portaria
DECEA n° 266/DGCEA, de 13 de novembro de 2020

NOTA 3: No caso de atividades que se realizem em &easgonsabilidade de mais de um
Orgéo Regional do DECEA, cabera ao que primeiro tomainesimento de tais
atividades a coordenacdo com eventual(ais) Regiona#{djacente(s), a fim de
gue se cumpra o disposto neste itéviR) — Portaria DECEA n° 266/DGCEA, de
13 de novembro de 2020

8.3.5Em relacdo a avaliacdo mencionada em 8.3.4, sem prejuizaedonjzado em
publicacGes especificas do DECEA sobre composicao deesquara gerenciamento de risco
a seguranca operacional, a organizacdo que condudadtdg potencialmente perigosas as
aeronaves civis devera participar, obrigatoriamentanalé facilitar a consideracdo de todos
os fatores relevantes a seguranca operaciNmR).— Portaria DECEA n° 266/DGCEA, de 13

de novembro de 2020
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NOTA: OrientacOes sobre processos de tomadas dsddsccolaborativas (CDM) para
avaliacdo de seguranca operacional e divulgacdo atlaV©TAM que possam
envolver autoridades militares estdo disponiveis no Masolade Medidas de
Seguranca Relacionadas com Atividades Militaresre@énente Perigosas para
Operacdes de Aeronaves Civis (Doc. 9554) da OAM) — Portaria DECEA n°
266/DGCEA, de 13 de novembro de 2020

8.3.6Quando as atividades que constituem perigo potencialgsavoos das aeronaves civis
forem realizadas de forma regular ou continua, deveraestabelecido um Acordo
Operacional, conforme necessario, para assegurar umdenaQdo adequada entre as
necessidades de todas as partes interessadas.

8.3.7Deverao ser tomadas medidas adequadas para evitasgemissdes dos raios laser
afetem negativamente as operagdes de voo.

NOTA: As disposicOes sobre os efeitos dos raios leaemoperacdes de voo constam no
Manual sobre Emissores de Laser e Seguranca Opexhd®ivVoo (Doc. 9815)
da OACI.

8.3.8A fim de se proporcionar maior capacidade ao espaco aémeelhorar a eficiéncia e a

flexibilidade das operacfes das aeronaves, devem ser lesid®e procedimentos que

permitam a utilizacéo flexivel da parte do espaco a@servada para atividades militares e
outras atividades especializadas. Os procedimentos desemitir que todos 0s usuarios do
espaco aéreo tenham acesso seguro a tal espaco aéreo reservado.

8.4COORDENACAO ENTRE OS ORGAOS DE METEOROLOGIA E OS $0
SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

8.4.1 A fim de que as aeronaves recebam as informacdemmBgicas mais atualizadas
para as operacdes, serdo estabelecidos procedimentosoeBeevico de Meteorologia
Aerondutica e os Servicos de Trafego Aéreo, de formeaas operadores dos Servicos de
Trafego Aéreo:

a) além de utilizarem instrumentos indicadores, infanmse observados por
eles ou comunicados por aeronave, outros elemento®rolétgicos que
possam ser de interesse,;

b) reportem, o mais breve possivel, ao 6érgdo meteocol@girrespondente os
fendbmenos meteoroldgicos de importancia operaciorahbservados por
eles ou comunicados por aeronave, que nao foram inclmmasforme
meteoroldgico de aerédromo; e

c) reportem, o mais cedo possivel, ao 6rgdo meteoroldégicespondente a
informacao relativa a nuvem de cinza vulcanica. Aléssalios Centros de
Controle de Area deverdo reportar a informagio ao Céfeteoroldgico
de Vigilancia associado e aos demais 0rgaos pertinentes.

8.4.2Devera ser mantida estreita coordenacdo entre osoSeigr Controle de Area e os
Centros Meteoroldgicos de Vigilancia associados pasegurar que as informacdes sobre
cinza vulcanica incluidas em NOTAM e mensagens SIGMEANs consistentes.
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9 REQUISITOS DE COMUNICAGAO POR ENLACE DE DADOS CONT ROLADOR-
PILOTO (CPDLC)

9.1GENERALIDADES

9.1.1A aplicagcdo da CPDLC proporciona um meio de comunicactie ercontrolador e o
piloto mediante enlace de dados para as comunicagdes ATC.

9.1.2Assim, a CPDLC inclui uma série de elementos de agers de autorizacao,
informagéo e requisicdo que correspondem a frasealtiizada na radiotelefonia.

9.1.30 piloto e o controlador deverdo ter capacidade deatronensagens que incluam
elementos de mensagem padrao, elementos de mensagextode/re ou combinacdes dos
mesmos.

9.1.40s sistemas de solo e de bordo devem permitir que asgesisssejam adequadamente
visualizadas, impressas quando necessario e armazetedagna a garantir recuperacao
oportuna e conveniente, se necessario.

9.1.5Sempre que a apresentacdo textual for requeridaggédrila no idioma portugués ou
inglés.

9.2ESTABELECIMENTO DA CPDLC

9.2.1A CPDLC devera ser estabelecida em tempo suficieméegssegurar que a aeronave se
comunique com o 6rgado ATC apropriado.

9.2.2Deveréo ser divulgadas, com antecedéncia, nas pubkcaedenauticas (AlP-Brasil) as
informacOes sobre o momento e o local em que os sistemaordo e de solo devam
estabelecer a CPDLC.
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10 REQUISITOS DO SERVICO DE VIGILANCIA DEPENDENTE AUT OMATICA —
CONTRATO (ADS-C)

10.1GENERALIDADES

10.1.1A prestacdo de servicos de trafego aéreo para aerpmawvasbase em informacdes
recebidas de aeronaves via ADS-C, € geralmentedafeoimo a prestagédo de servicos ADS-
C.

10.2CAPACIDADE DO SISTEMA DE TERRA ADS-C

10.2.1Sistemas ADS-C de solo utilizados na prestacdo degesrae trafego aéreo devem ter
um alto nivel de confiabilidade, disponibilidade e inigapie. A possibilidade de falhas de
sistema ou degradacdes significativas do sistema quenpraiesar interrupcdes completas ou
parciais de servi¢co deve ser muito remota. Devem ser disprados sistemas deckup

NOTA: Um sistema de solo ADS-C normalmente consigtirauma série de elementos
integrados, incluindo as interfaces de comunicacédo, uengsde processamento
de dados e uma ou mais interfaces de controle.

10.2.20s sistemas ADS-C de solo devem ser capazes deag@@gcom outros sistemas
automatizados utilizados na prestacao de servicoseAd&em prover um nivel adequado de
automacao com os objetivos de melhorar a acuracambzacdo dos dados exibidos para o
controlador, reduzindo a carga de trabalho do controladomecessidade de coordenacao
verbal entre posicdes de controle e 6rgaos ATC adjacentes.

10.2.3Requisitos funcionais significativos sdo necessgpms permitir a implementacao
efetiva do servico ADS-C em um ambiente CNS/ATM. Os siatete solo devem prover:

a) transmissdo, recepcdo, processamento e exibicdo dsageas ADS-C
relacionadas a voos equipados para operar e que openeaambientes em
gue os servigos ADS-C estédo sendo prestados;

b) exibicdo de alertas e avisos relacionados com a seguoperacional;

c) monitoramento de posicdo (a posicdo atual da aergmaweniente de
reportes ADS-C é exibida para o controlador para o tm@mento da
situacéo do trafego aéreo);

d) monitoramento da conformidade (a posicao atual AD®ortada ou o
perfil projetado comparado com a posicao esperada daaaercom base
no plano de voo em vigor. Desvios ao longo da rota, lateregsticais que
excedam um limite de tolerancia predefinido permitgie um alerta de
nao conformidade seja emitido para o controlador);

e) atualizacdo do plano de voo (por exemplo, variacoes Uoigals que
excedam os limites de tolerancia predefinidos seréivagias para ajustar a
hora de chegada prevista nos fixos subsequentes);

f) validacéo de intencdo (dados de intencao contidosepastes ADS-C, tais
como perfil projetado estendido, sdo comparados com azagf@o atual e
as discrepancias sao identificadas);
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g) deteccdo de conflito (os dados ADS-C podem ser usados gistemas
ADS-C de solo automatizados para identificar violagdes minimos de
separacgao);

h) previsdo de conflito (os dados de posicdo ADS-C poazmsados pelos
sistemas ADS-C de solo automatizados para identfficnciais violacdes
dos minimos de separacao);

I) rastreamento (a funcéo de rastreamento se destxdrapolar a posicao
atual da aeronave com base em reportes ADS-C);

J) estimativa de vento (reportes ADS-C contendo dadosemto podem ser
usados para atualizar previsdes do vento e, portanto,aadeochegada
prevista enwaypoint$; e

k) gerenciamento de voo (reportes ADS-C podem ajudamutmanacao para
geracao de autorizacdes ideais livres de conflitoa paporte a eventuais
técnicas de economia de combustivel, como subidasiemirer, solicitadas
pelos operadores).

NOTA: O uso de ADS-C nado dispensa o controlador da affim de monitorar
continuamente a situacao do trafego.

10.2.40 compartilhamento de informag¢des ADS-C deve selitéaln na medida do possivel,
a fim de ampliar e melhorar a vigilancia nas areasoaérole adjacentes, reduzindo, assim, a
necessidade de realizacdo de contratos ADS adicionaistpomdeda aeronave.

10.2.5A troca automatizada de dados de coordenacédo releyaantesa aeronave que esta
recebendo servico ADS-C e o0 estabelecimento de procetbisnede coordenagéo
automatizada devem ser providenciados, com base em acegimsais de navegacao aérea.

10.2.60s orgéos de controle de trafego aéreo que prestavigas ADS-C devem ser capazes
de armazenar e disseminar informacdo de voo espemdfaidva aos voos equipados para
operar e que operam em ambientes em que um servico AOSH@&éido.

10.2.7Interfaces homem-méaquina eficazes devem existé& parontrolador a fim de permitir
a utilizacdo adequada das informacfes ADS-C e os re@utmwatizados associados.

10.3INFORMACOES AERONAUTICAS RELACIONADAS AO ADS-C

10.3.1InformacgBes adequadas sobre as préaticas operaciomaiémuum efeito direto sobre
as operacOes de servicos de trafego aéreo devem seentgulas em publicacbes de
informagéo aeronautica. Devem incluir uma breve rigBz a respeito da area de
responsabilidade, requisitos e condicdes em que o0 GeXlIS-C esta disponivel, limitacdes
do equipamento, procedimentos em caso de falha ADS-C, cessdaeio, e 0s enderecos
iniciais de cada 6rgao ATC pertinente.

10.4USO DE ADS-C NA PRESTAGCAO DE SERVICOS DE CONTROLE ODORAFEGO
AEREO

10.4.1GENERALIDADES

10.4.1.10 ADS-C pode ser utilizado para prestacdo do servico deotmde trafego aéreo,
desde que a identificacdo da aeronave seja inequivocaestaibelecida.
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10.4.1.20s dados de voo processados, provenientes do ADS-C, podertilizadas na
prestacdo de servicos de controle de trafego aéreo, gesdseja estabelecida a correlacao
entre os dados ADS-C obtidos por enlace descendererdaave e os detalhes do plano de
voo referentes a aeronave em questao.

NOTA: Uma combinagcdo de informacdes recebidas danaee pode ser necesséria para
garantir a correlacdo inequivoca. Por exemplo, aerédrdengoartida, hora
estimada de calgos fora (EOBT) e aerédromo de destino podesases.

10.4.1.3Principios de Fatores Humanos deverao ser observadgsarioular, o controlador
devera receber informacdes suficientes para:

a) manter a consciéncia situacional; e

b) ser capaz de assumir, em caso de mau funcionamenttelnagias tarefas
minimas para a prestacdo de servicos de controler&dega aéreo,
normalmente realizadas por sistemas automatizados.

NOTA: Os sistemas automatizados, embora projetados fpanacer alta integridade
operacional, permanecem suscetiveis a erros e falhparti&ipacdo humana é
essencial para a seguranca do sistema de trafego aéreo.

10.4.1.4As informacOes fornecidas pelo sistema de solo podemuskzadas pelo
controlador para realizar as seguintes funcdes néapésde servigos de controle de trafego
aéreo:

a) aprimorar a seguranga operacional;
b) manter consciéncia situacional do trafego aéreo;
c) aplicar minimos de separacgéao;

d) tomar as medidas adequadas relacionadas a qualgsep significativo
das aeronaves em relagdo as suas respectivas audtesizég controle de
trafego aéreo, incluindo suas rotas, niveis e velocidad@&dg for o caso;

NOTA: Quando tolerancias referentes a questdes copgiacdh posicdo 3-D, velocidade
ou hora tiverem sido prescritas pela autoridade AJi®paiada, os desvios nao
séo considerados significativos até que essas tolesés®jam excedidas.

e) fornecer informacdes atualizadas sobre a posicdaedanave a outros
controladores, quando necessario; e

f) melhorar a utilizacdo do espaco aéreo, reduzir oscstrédem como prever
rotas diretas e perfis de voo mais otimizados.

10.4.2APRESENTACAO DOS DADOS ADS-C

10.4.2.1Dados ADS-C apropriados devem ser apresentados a®@laedotr de uma maneira
adequada para alcancar as funcdes de controle esidhglem 10.4.1.4. Os sistemas
de visualizagdo deverdo incorporar um monitor de sityagdn monitor de
informacdes textuais, alertas visuais e auditivos casbinacbes consideradas
apropriadas.
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10.4.2.20s sistemas de visualizacdo podem apresentar sonemémamacdes do reporte
ADS-C real ou uma combinagéo de informacdes do repdd& C real e dados provenientes
de reportes ADS-C. Além disso, os sistemas de visuabzpgdem incorporar informacdes
de vigilancia de uma série de outras fontes, incluindosiarovenientes de radar, ADS-B, o
sistema de processamento de dados de voo (FDPS) e/ou GRDigportes de posicéo de
VOZ.

10.4.2.3Quando a informacédo de vigilancia é derivada de difesesensores, deve estar
aparente ao controlador o tipo de fonte utilizada.

10.4.2.4As informacdes ADS disponiveis para o controlador .lem monitor de situagédo
deverao incluir, no minimo, indicacdes de posicdo ADS enrdgdes de mapa.

10.4.2.4.1Quando aplicavel, simbolos distintos devem ser usadoa gderenciar a
apresentacao de indicacdes de posicédo que séo derivadas de:

a) reportes de posicdo ADS-C; ou

b) combinacdes de ADS-C com informacdes proveniadgesutras fontes de
vigilancia, por exemplo, PSR, SSR, ADS-B; ou

c) extrapolacées ADS-C.

10.4.2.4.2As etiquetas utilizadas para fornecer informacOod3SA e quaisquer outras
informacbes que possam estar disponiveis devem skid&xino minimo em formato
alfanumeérico.

10.4.2.4.3As informagbes das etiquetas devem incluir, no minimddemtificagcdo da
aeronave e informacbes sobre o nivel. Todas as infoemagas etiquetas devem ser
apresentadas de forma clara e concisa. As etiquetamdestar associadas a suas indicacoes
de posicdo ADS-C de forma a impossibilitar identificac#@orera.

10.4.2.5Quando os reportes ADS-C séo colocados em fila, o codtroldeve receber
indicacdo de ordem de prioridade da fila de espera com aasguinte ordem:

a) reportes ADS-C em modo de emergéncia e/ou urgéncia;

b) reportes ADS-C de eventos ou demanda; e

c) reportes ADS-C periodicos.

10.4.2.5.1Se mais de um reporte ADS-C estiver na fila em gealgma das opc¢des “a”, “b”
ou “c” acima, estes deverédo ser processados na ordemgselahe

10.4.2.6Alertas e avisos relacionados com a seguranca opeadcincluindo reportes de
emergéncia/urgéncia, deverao ser apresentados de d@maa distinta. Devem ser tomadas
medidas para alertar o controlador quando os reportesA\Bsperados ndo forem recebidos
dentro do prazo apropriado.

NOTA: Talvez ndo seja possivel detectar a ndo reocegeaeportes ADS-C de contrato
de evento.



46/50 ICA 100-31/2017

10.4.3EMERGENCIA

10.4.3.1A aeronave e o sistema ADS-C de solo devem ser ¢agasipara apoiar o modo de

operacdo ADS-C de emergéncia, para assistir os procedsnge alerta do ATC, bem como

para assistir as operacdes de busca e salvamento. Nernagoe uma aeronave esteja ou
pareca estar em qualquer forma de emergéncia, cotaur deverd prover-lhe todo tipo de

assisténcia possivel.

NOTA: O sistema ADS-C de bordo deve fornecer um modo dggémcia iniciado pelo
piloto e também pode permitir que a aeronave estabelatmnaticamente, 0
modo de emergéncia.

10.4.3.20 sistema ADS-C de solo deve reconhecer o inicio, a roadéo e o término de um
modo de emergéncia e alertar o controlador. Além disso, skveapaz de modificar a
frequéncia de notificacdo de emergéncia, se necessanbcomo ser capaz de suprimir uma
indicagéo de emergéncia.
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11 DISPOSICOES FINAIS

11.1As sugestdes para o continuo aperfeicoamento destagmiwideverdo ser enviadas por
intermédio dos enderecgos eletrénicos http://publicadeeea.intraer/ ou
http://publicacoes.decea.gov.br/, acessando o link espedifisaldicacéo.

11.2 Os Orgdos Regionais baseados nas orientacbes dispuesita Instrucao deverao
determinar os auxilios a navegacao aérea dentro darsaiae jurisdicdo, por Orgao ATS,
considerados essenciais as fases de decolagem, apraxip@gso e arremetida.

11.3 Em relacdo aos auxilios mencionados no item 11.2, devernnmpé&mentados nos
orgdos ATS pertinentes certos indicadores de estadoacipesl ou procedimentos
especificos que atendam, de forma eficaz, aos requpi®gstos nesta Instrucdo. Os
indicadores de estado operacional devem possuir um digposie alerta visual,
acompanhado de um alerta sonoro, cuja duracdo seja stgfigara atrair a atencao do
controlador de trafego aéreo ou operador de estacdo aeroddubigiio ATS em questdo.

11.40s casos nao previstos nesta Instrucédo serdo idesofyelo Exmo. Sr. Diretor-Geral do
DECEA.
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Anexo A: ESTADO OPERACIONAL DOS AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA
ESSENCIAIS.

Item 1: Nas Tabelas a seguir, a coluna (1) correspanBlase do Voo; a coluna (2)
corresponde ao Auxilio a Navegacao, cuja condicdo opesdaiorequerida no
6rgdo ATS; a coluna (3) corresponde ao Orgdo ATS aodgwara ser provida a
informacao; e a coluna (4) corresponde ao Intervaltedgo maximo entre o
momento em que ocorreu a inoperancia e o recebimentofatanacéo pelo
Orgdo ATS.

ltem 2: Os requisitos constantes na Tabela 1, refatas informacdes sobre o estado
operacional dos auxilios a navegacao aérea, devem sexdatiliguando o servico
de controle de aproximacéo for prestado por um APP.

(1) (2) 3) (4)
VOR e qualquer outro auxilio a
STAR navegacao aérea ndo-visual no quala APP 2 min

STAR esteja baseada
Os auxilios a navegacgéo aérea
balizadores e qualquer outro auxilip
secundario no qual os referidos
segmentos estejam baseados

Segmento de
aproximacéo inicial ¢
intermediario

APP 2 min

Segmento de

. . o Os auxilios a navegacéao aérea nap-
aproximacao final e

. . o APP Sem atrasp
visuais utilizados

arremetida.

Pouso Os a”X"'OS."?‘ navegacao aerea [ nyr/aris | sem atrasp

utilizados
Decolagem Os a“X"'OS."?‘ navegacao aerea | nyr/aFIS | sem atrasp

utilizados

Os auxilios a navegacao aérea nap-
SID visuais que definem a saida padréo [por APP Sem atrasp
instrumentos
Tabela 1

NOTA: Nos locais onde a TWR prestar o servico de ctette aproximacdo, a mesma
deverd possuir a indicacdo do estado operacional dos auxitiagegacdo aérea
aplicaveis ao APP.
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Item 3: Os requisitos constantes na Tabela 2, refatas informacdes sobre o estado
operacional dos auxilios a navegacéo aérea, devem sedatiliguando o servico
de controle de aproximagdao for prestado por um ACC.

(1) (@) 3) (4)
. Os auxilios a navegacgéo aérea visyais
Sqlda, ~ e ndo-visuais, utilizados na Mesmo intervalo
aproximacao, decolagem, e aqueles que balizam|c~ TWR requerido no itenp
pouso € segmentos de aproximacao inicia 2, em funcéo da
arremetida intermediario, final, pouso e fase do voo
arremetida
Saida, Os auxilios a navegacéo aérea visu ‘ﬂ;,&CC (nos
aproximacéo, | e nao-visuais utilizados na decolag¢ locais onde
pouso e e aqueles que balizam os segmen]; N30 existe 2 min
arremetida de aproximacéao inicial, intermediari TWR)
final, pouso e arremetida

Tabela 2

ltem 4: Os requisitos constantes na Tabela 3, refatas informacdes sobre o estado
operacional dos auxilios a navegacdo aérea, devem $ieados quando a
localidade for provida somente de servico de controle deleeno ou AFIS.

(1) (@) @) (4)

Saida, Os auxilios a navegacéo aérea visyais Mesmo tempo
aproximacéo, | e ndo-visuais utilizados na decolaggm, requerido no
pouso e e aqueles que balizam os segmentTWR/AFlS item 2, em
arremetida de aproximacao inicial, intermediarip, funcéo da fase

final, pouso e arremetida do voo
Tabela 3
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