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COMANDO DA AERONAUTICA )
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

PORTARIA DECEA N° 111/SDAD_AVSEC, DE 14 DE JUNHO 2B21.
Protocolo COMAER n° 67600.010385/2021-68

Aprova a reedicdo da ICA 63-12,
gue dispde sobre os Procedimentos
de Seguranca AVSEC para os
Orgéos ATS do SISCEAB.

O DIRETOR-GERAL DO DEPARTAMENTO DE CONTROLE
DO ESPACO AEREO, de conformidade com o previsto no art. 19, indisaa
Estrutura Regimental do Comando da Aeronauticayvapia pelo Decreto n° 6.834, de
30 de abril de 2009, e considerando o dispostatnd® inciso 1V, do Regulamento do
DECEA, aprovado pela Portaria n° 2.030/GC3, de @havembro de 2019, e nos
incisos Il e VI do art. 14 do Decreto 7.168, dee5mhio de 2010, resolve:

Art. 1° Aprovar a reedicao da ICA 63-12 “Proceditosnde Seguranca
AVSEC para os Orgaos ATS do SISCEAB”.

Art. 2° Esta Instrucdo entra em vigor em 1° deqgutte 2021, em
conformidade com o Decreto n° 10.139, de 28 dembve de 2019.

Ten Brig Ar JOAO TADEU FIORENTINI
Diretor-Geral do DECEA

(Publicada no BCA n° 118, de 28 de junho de 2021)
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PREFACIO

A reedicdo desta publicagdo tem por objetivo leraas normas vigentes
sobre a matéria, principalmente em relacdo as naldsrminacdes do Comando da
Aerondutica sobre a reestruturagdo administrativalieersos setores. Além disso, procurou-
se manter o alinhamento com o Programa Nacion&eatgiranca da Aviacao Civil contra
Atos de Interferéncia llicita (PNAVSEC).

No PNAVSEC estéo dispostos os requisitos a sapitados pelos segmentos
do Sistema de Aviacdo Civil na protecdo contra aesinterferéncia ilicita, bem como
procedimentos que visam a seguranca e a presendgwayilidade e da eficiéncia do
transporte aéreo nacional e internacional.

A aplicacdo das acdes contidas nesta Instruggssygpde a acdo coordenada
entre os orgaos do SISCEAB, regulados e fiscalzauo Departamento de Controle do
Espaco Aéreo (DECEA), e os setores envolvidos mguraaca da aviacdo civil, em
conformidade com as disposi¢des contidas no PNAVSEC

Os procedimentos dispostos nesta Instrucao, ettendmbém, ao disposto nas
normas e recomendacdes previstas no Anexo 17 de@ofw de Aviagdo Civil Internacional,
“Seguranca’, no Documento 4444 “Gerenciamento @ego Aéreo” e no Documento 8973
“Manual de Seguranca para a Protecdo da Aviacéib contra Atos de Interferéncia llicita”
da Organizacao de Aviacao Civil Internacional.
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 EINALIDADE

) A presente Instrucdo tem por finalidade estabelesgirocedimentos para os
Orgdos do SISCEAB, em caso de atos de interferéficita contra a aviagdo civil, e
complementa o disposto no Programa Nacional der&egm de Aviacdo Civil (PNAVSEC).

1.2 CONCEITUACAO

1.2.1 ADMINISTRACAO AEROPORTUARIA

Orgdo, entidade ou empresa responsavel pela eg@orde um ou mais
aeroportos com estrutura organizacional definidadicada a gestao de aeroportos.

1.2.2 ARTEFATO EXPLOSIVO (BOMBA)

Artefato composto de carga explosiva, mecanismaadi@namento e sistema
de iniciagéo.
1.2.3 ARTEFATO QBRN

Dispositivo constituido de material quimico, bidtfg radioldégico ou nuclear
capaz de provocar danos em pessoas, aeronavemntes.

1.2.4 ASSESSORIA DE AVALIACAO DE RISCO (AAR)

Grupo ativado em ambito local (aeroporto), cormalifdade de avaliar o nivel
de ameaca da seguranca da aviacéo civil, definpresedimentos decorrentes e acionar as
organizacdes envolvidas, conforme previsto no PNE¥® nos atos normativos da ANAC,
do COMAER e da Policia Federal, visando garantitiooidade dos servicos e atividades, de
acordo com o plano de contingéncia aplicavel.

1.2.5 ATO DE INTERFERENCIA ILICITA CONTRA A AVIACAO CIVIL

Ato ou atentado que compromete a seguranca dadavi@cil e o transporte
aéreo, incluindo, mas néo limitado a:

a) apoderamento de aeronave;

b) destruicdo de aeronave em servico;

¢) manutencao de refém a bordo de aeronaves ou edr@®ds;

d) invasao a aeronave, aeroporto ou instalacéo adromau

e) introducdo de arma, artefato ou material perigosom intencdes
criminosas, a bordo de aeronave ou em um aeroporto;

f) uso de aeronave em servico com proposito de camege, ferimentos
graves ou prejuizos graves a propriedade ou ao angiente;
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g) comunicacdo de informacéo falsa que coloque eno @sceguranca de
aeronave em voo ou no solo, dos passageiros,a¢@aol pessoal de terra ou
publico em geral, no aeroporto ou nas dependéragasnstalacdo de
navegacao aérea;

h) ataque a aeronaves utilizando Sistema Antiaére@tior

i) ataque a aeronaves utilizando arma de fogo;

J) interferéncia nos auxilios a navegacao;

k) interferéncia em sistema de informacgéo de misdéioacdo SISCEAB,;
[) uso de drone que possa afetar a seguranca da@waca

m) acionamento do cddigo transponder 7500.

1.2.6 AVSEC (AVIATION SECURITY)

Salvaguarda da aviacdo civil contra atos de in&@nfga ilicita, mediante a
combinacédo de medidas, recursos humanos e materiais

1.2.7 CENTRO DE OPERACOES DE EMERGENCIA (COE)

Area do aeroporto, de responsabilidade do gestor administrador
aeroportudrio, onde é realizado o gerenciamentorides, incluindo aquelas decorrentes de
atos de interferéncia ilicita contra a aviacaol civi

1.2.8 ELOS DO SISCEAB

Conforme a Portaria n® 1.131/GC3, de 30 de outdler®020, sédo Elos do
SISCEAB as entidades civis e militares que deseewo| de forma permanente ou eventual,
atividades relacionadas com o Controle do EspagedAéais como:

a) Orgaos Operacionais e EPTA;

b) Entidades da administracao publica direta ou italivenculadas ou ndo ao
COMAER; e

c) Entidades privadas, independentemente de seu aivejrau, mediante
convénio, contrato, concessdo ou autorizagdo di@ecdutorgada pelo
Orgéao Central.

1.2.9 EMPRESA AEREA
Empresa a quem € concedida ou autorizada a ex@tods;servicos aéreos.
1.2.10 GABINETE DE CRISE (GC)

O Gabinete de Crise é uma estrutaé hoc de comando e controle,
subordinada diretamente ao Comandante da Aeroaaufiee tem por objetivo gerenciar e
coordenar as acdes necessarias, a fim de extingeutralizar ou minimizar os efeitos
adversos resultantes de uma crise. Para tantondiepdo do cenario apresentado, podera
contar com meios operacionais e/ou infraestruteraréutica adjudicada para o cumprimento
de sua misséo.
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1.2.11 GERENTE DE SEGURANCA AEROPORTUARIA

Profissional qualificado em seguranca da aviacaal, cdesignado pela
administracdo aeroportuaria, responsavel pelaagéla e gestdo de medidas de controles de
seguranca, de acordo com os requisitos estabetec@®NAVSEC e nos atos normativos da
ANAC.

1.2.120RGAO ATS

Séo os Elos do SISCEAB que prestam os servictifbgo aérecAir Traffic
Service) autorizados pelo DECEA, que é a organizacao respel pelo controle do espaco
aéreo brasileiro.

1.2.13PLANO DE CONTINGENCIA

Documento que define os procedimentos a seremdmot®dm vistas a manter
o fluxo de trafego aéreo seguro e ordenado, nassods interrupcao total ou parcial dos
servicos de trafego aéreo, por meio do estabeletinte medidas para encaminhar o trafego
aéreo entre as FIR.

1.2.14PONTO REMOTO

Area ou posicdo no aer6dromo destinada ao estawc@na de aeronave que
esteja ou se acredite estar sob apoderamento,ilait que necessite ser isolada das demais
posicdes utilizadas, em condi¢cdes normais, poasutzoes.

1.2.15PROGRAMA NACIONAL DE SEGURANCA DE AVIACAO CIVIL CONTRA
ATOS DE INTERFERENCIA ILICITA (PNAVSEC)

Programa que tem como objetivo disciplinar a aplcade medidas de
seguranca destinadas a garantir a integridade skagearos, tripulantes, pessoal de terra,
publico em geral, aeronaves e instalacdes de agospbrasileiros, a fim de proteger as
operacdes da aviacao civil contra atos de interéeaélicita cometidos no solo ou em voo.

1.2.16 PROGRAMA NACIONAL DE SEGURANCA AVSEC PARA O SISTEMAE
CONTROLE DO ESPACO AEREO BRASILEIRO (PNAVSECCEA)

O Programa Nacional de Seguranca AVSEC para onfaste Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (PNAVSECCEA) tem por fidatle definir procedimentos e
aplicacdo de medidas de seguranca para os ElotS@ESB, visando garantir a seguranca
AVSEC nas atividades do SISCEAB.

1.2.17 POSICAO/PONTO DE ESTACIONAMENTO DE AERONAVE
Area designada em um patio, destinada ao estac@marde uma aeronave.
1.2.18 PROGRAMA DE SEGURANCA AEROPORTUARIA (PSA)

Programa veiculado em documento reservado elabquatio administracao
aeroportuaria, aprovado pela ANAC, que define nesgbilidades, bem como a coordenacéo



ICA 63-12/2021 13/26

entre os 6rgdos e entidades envolvidos e as agiedidas de seguranca a serem adotadas no
aeroporto, relacionadas a protecdo da aviacaoctimira atos de interferéncia ilicita.

1.2.19 SEGURANCA AVSEC GECURITY)

Sdo acdes e medidas implementadas contra ilicitot® @ seguranca
patrimonial das instalacdes, equipamentos, pessoaminicacdes e transmissao de dados.

O termo Security nos Anexos 17, Doc 8973 e Doc 9985 da OACI deve se
entendido como Seguranca AVSEC neste Programa.

1.2.20 SITUACAO DE CRISE

Situacdo que coloca em risco a seguranca de pegsaiasnonio, bens e
instalacdes relacionadas a aviacao civil ou a ggerde aeroportos e de aeronaves.

1.2.21 SITUACAO DE EMERGENCIA

Situacdo em que esta ocorrendo ou ha iminénciaaleep ato de interferéncia
ilicita contra a seguranca da aviacao civil.

1.2.22 SITUACAO SOB AMEACA

Situacdo na qual ha indicios de ocorréncia dedsasterferéncia ilicita contra
a aviagao civil ou de anormalidades facilitadoressds atos.

1.3 AMBITO

A presente Instrucéo, de observancia obrigatophgaase a todos os Orgéos
ATS do SISCEAB nos limites de sua competéncia segahtada e jurisdicdo técnico-
operacional.

1.4 ATRIBUICAO

Incumbe aos comandantes ou chefes das OrganizaD@ssacamentos e
demais Orgdos que compdem a estrutura do SISCEAdhtar os responsaveis pelos
respectivos setores quanto ao cumprimento dassiggias contidas na presente Instrucao.
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2 AUTORIDADES DO SISTEMA DE AVIACAO CIVIL

2.1 AUTORIDADES REPRESENTATIVAS

2.1.1 AUTORIDADE AERONAUTICA

2.1.1.1 E o Comandante da Aeronautica (CMTAER) ou a autdiéda quem ele delegar as
competéncias e prerrogativas que lhe sao atribpieladegislacéo.

2.1.1.2 O Diretor-Geral do Departamento de Controle do Espaéreo (DGCEA) € a
autoridade responsavel por estabelecer as medmlaseglranca de aviacdo civil para o
controle do espacgo aéreo e navegacao aérea, dsfingdd Codigo Brasileiro de Aeronautica
(CBA), em atos do CMTAER, no regulamento do DECEA0ePNAVSEC.

2.1.1.3 O Comandante do COMPREP — Comando de Preparo autbadade responsavel
por normatizar as acdes de Seguranca e Defesabitoala todo o COMAER. O COMPREP
€ 0 0rgao central do Sistema de Seguranca e DédeS®OMAER (SISDE).

2.1.1.4 O Comandante do COMAE — Comando de Operac¢fes Amroess — é a autoridade
responsavel, permanentemente, por realizar a deéfesaritorio nacional, a fim de assegurar
0 exercicio da soberania do espaco aéreo brasileiro

2.1.2 AUTORIDADE DE AVIACAO CIVIL

E a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC), cors aompeténcias e
prerrogativas previstas na Lei n® 11.182, de 23etiembro de 2005.

2.2 COMPETENCIA ESPECIFICA PARA REGULACAO E FISCALIZAQA

2.2.1 AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL

2.2.1.1 Competea ANAC expedir regras sobre seguranca em area@énapa e a bordo de
aeronaves civis, porte e transporte de cargasgsasg inclusive o porte ou transporte de
armamento, explosivos, material bélico ou de quescputros produtos, substancias ou
objetos que possam pdr em risco os tripulantesassggeiros, ou a prépria aeronave ou,
ainda, que sejam nocivos a saude.

2.2.1.2 Na regulacédo da exploracdo de infraestrutura aatioade aeroportuaria, a atuacao
da ANAC objetivara, em especial, assegurar a impleatdo dos padrdes de seguranca
operacional e de seguranca da aviacado civil coativa ilicitos, exceto nas atividades e
procedimentos relacionados com o sistema de centimlespaco aéreo e com o sistema de
investigacao e prevencao de acidentes aeronauticos.

2.2.2 DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

Compete ao DECEA dirigir, organizar, planejar, c®mar, controlar e
fiscalizar as atividades de controle do espacooagreutras outorgadas pelo CMTAER, nas
acOes de seguranca operacional e de segurancaiad@icawivil contra atos ilicitos que
envolvam a navegacao e o controle do espagco Aéasddiro (Portaria n° 1.131/GC3, de 30
de outubro de 2020).
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2.3 ORGAOS DE RELACIONAMENTO DIRETO COM O ORGAO ATS EKIASO DE
ATOS ILICITOS

a) Administracdo aeroportuaria;
b) Empresa aérea; e
c) Departamento de Policia Federal (DPF):

- O0rgdos de participacdo na elaboragdo e no cumpiinten PSA, em
gue se definira a sua atuacdo, direta ou indireteenenas acdes
preventivas e repressivas; e

- no caso especifico da préatica de atos de intederéhcita contra a
aviacao civil, constitui-se na autoridade policideragente com outros
orgaos e entidades, na seguranca da aviagao civil.

2.4 RESPONSABILIDADE

As responsabilidades dos o6rgaos de relacionamerdtn,dem caso de atos
ilicitos, correspondem as estabelecidas no PNAVSEC.

2.5 CONCEPCAO~GERAL DA RESPOSTA A ATOS DE INTERFERENCIRICITA
CONTRA A AVIACAQO CIVIL

2.5.1 As acdes de resposta deverdo considerar o prina#gioo de garantir a seguranca dos
passageiros, tripulacdo, pessoal de solo e publicagyeral, bem como a manutencdo, em
funcao do risco, da normalidade das operacfes @duapas.

2.5.2 O comando das acdes de resposta a atos de interéeiiécita contra aeronaves deve
ser assumido:

a) pelo COMAER, quando a aeronave estiver em voo, aptecolagem até o
Seu pouso, ou até que a mesma deixe 0 espaco s@bequrisdicao
brasileira;

b) pela administracdo aeroportuaria, a partir do pals@eronave, até que
seja formado o Grupo de Deciséao;

c) pelo Grupo de Decisdo, coordenado pelo Departantenteolicia Federal
(DPF), a partir da sua constituicdo; e

d) pelo Grupo Tético, quando definida a retomada danawe, mediante
deliberacdo do Grupo de Deciséo.

2.5.3 De acordo com a missdo do COMAER e suas atribuigbbsidiarias, o COMAE é
responsavel pela aplicacdo das medidas de poliniande espaco aéreo e socorro em voo.

2.5.4 Em funcdo da andlise da situacdo, o CMTAER podtvarao Gabinete de Crise
(GABCRISE), no ambito do COMAER, de acordo com aAD&00-2 “Organizacdo do
Gabinete de Crise”.

2.5.5 A andlise do nivel de ameaca é responsabilidadesslassoria de Avaliacdo de Risco
(AAR), ativada em nivel local pela administracdoopertuaria, com a participacdo dos
gerentes de seguranca do aeroporto e da empresaeaolvida, e coordenada pelo DPF ou,
na sua auséncia, por 6rgdo de seguranca publigpanssel pelas atividades de policia no
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aeroporto. A AAR define os procedimentos decoreptaciona as organizacoes envolvidas,
conforme previsto no PNAVSEC e nos atos normatde®NAC, do COMAER e do DPF,
visando garantir continuidade dos servicos e atked, de acordo com o plano de
contingéncia aplicavel.
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3 PROCEDIMENTOS GERAIS

3.1 ATO DE INTERFERENCIA ILICITA NO SOLO

3.1.1 A seguranca dos aeroportos e aeronaves civis €éongiopada por uma acao
coordenada entre os Orgéos de Seguranca Publid),(@%dministragio aeroportuaria, as
empresas aéreas, 0S agentes de carga aérea, assampe servicos auxiliares e as
concessionarias.

3.1.2 O PNAVSEC discorre sobre a protecdo de aeropodespnaves e auxilios a
navegacao aérea, citando medidas de segurancaem sefotadas. Essas medidas de

seguranca sao

consolidadas nos Programas de Sgmulanoportuaria (PSA) de cada

aeroporto e demais programas de seguranca espscific

3.1.3 A administracdo aeroportuaria e as empresas as@ieaesponsaveis pela elaboracéo
de seus respectivos planos de seguranca, comicga@do de representantes da Autoridade
de Aviacdo Civil, da Autoridade Aeronautica Militados 6rgédos publicos e de outras
entidades envolvidas com a seguranca da aviagéo civ

3.1.4 O gerenciamento de crises em instalacfes aeropagud realizado a partir de um
Centro de Operacdes de Emergéncia (COE), inclasiverises relacionadas a AVSEC. Cabe
a administracdo aeroportuaria manter uma area p@®o, devidamente preparada, para

abrigar o COE.

3.1.5 A estrutura formal para o gerenciamento de crigesato, relacionadas a Aviacao
Civil, é composta pelos seguintes grupos:

a)

b)

d)

de Decisao — dirige, coordena e supervisiona assad® gerenciamento de
crise, sendo composto por representantes da Aattide Aviagédo Civil,
da Autoridade Aeronautica Militar, da administracaeroportuaria, da
empresa aérea envolvida, de outros o6rgdos e igétw julgados
necessarios e do DPF, que coordenara o grupo;

Operacional — fornece os subsidios basicos pada@soes e para as agdes
taticas operacionais, sendo composto por repregestda empresa aérea
envolvida, da administracdo aeroportuaria, da ANAG,COMAER, da
Policia Civil, da Policia Militar, de outros érgaesinstituicdes julgados
necessarios e do DPF, que coordenara o grupo;

de Negociadores — realiza o didlogo direto com>»@xgantes do ato de
interferéncia ilicita contra a aviacao civil, sengarta-voz entre estes e o
Grupo de Decisdo e constituido pelo DPF, que podeed,
subsidiariamente, auxiliado por outras for¢cas dpiseica na constituicao
do Grupo de Negociadores;

Tatico — executa as acgoes taticas, corretivasreggipas, sendo constituido
pelo DPF, que poderd ser, subsidiariamente, adgilgor outras forcas de
seguranca na constituicdo do Grupo Tatico; e

de Apoio — proporciona o suporte logistico e adstiativo as atividades
gerenciadas pelo COE, inclusive o trato com a imgaee 0 apoio aos
familiares, sendo composto pela administracdo aetogria.
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3.1.6 A aeronave deve ser orientada para deslocar-seoppmnto remoto do aeroporto,
adotando-se as demais acOes pertinentes, de acordoo plano de seguranca daquele
aeroporto.

3.1.7 O Grupo de Decisao ndo devera autorizar a decoldgemeronave que estiver sob ato
de interferéncia ilicita.

3.1.8 A protecdo das areas publicas do aeroporto, emdmstevacao do nivel de ameaca,
tumultos ou outras anormalidades relacionadassadetanterferéncia ilicita, € atribuicdo dos
OSP locais, em coordenagdo com o DPF e a admidésteeroportuéria.

3.2 ATO DE INTERFERENCIA ILICITA EM VOO

3.2.1 Os orgédos do Servigo de Trafego Aéreo (ATS) faddim to possivel para identificar
qualquer indicio de ato de interferéncia ilicitatta a aviacao civil.

3.2.2 O pessoal dos servicos de trafego aéreo deveré m®parado para reconhecer
qualquer indicio de ocorréncia de interferénciauema aeronave.

3.2.3 Os 6rgaos ATS, sempre que suspeitarem ou tiverarirroada a ocorréncia de atos
de interferéncia ilicita contra a aviacéo civil, eolo ou em voo, atenderdo prontamente as
suas chamadas, dando assisténcia ao desenvolvideest@s operagoes.

3.2.4 O ato de interferéncia ilicita contra a aviacaoil gpodera ser comprovado pela
selecao, por parte da aeronave envolvida, do catsigo, no Modo A.

NOTA: Uma aeronave equipada com transponder SSR esttasupperar o transponder no
“Modo A” codigo 7500 para indicar especificamentge cgestd ameacada por um
perigo grave ou iminente e que necessita de amédiata. Aeronaves equipadas
com outros transmissores de sistema de vigilanc@indo ADS-B e ADS-C,
deverdo transmitir sinal de emergéncia e/ou urgéatiavés de todos os meios
disponiveis.

3.2.5 Sempre que tomar conhecimento de interferénci#tailicu suspeitar de aviso de

ameaca de bomba em uma aeronave, os oOrgdos ATS3adeatender prontamente as

solicitagbes da aeronave ou antecipar suas neadssidincluindo solicitacdes quanto a
informacéo relacionada aos auxilios para navega€éa, procedimentos e servicos ao longo
da rota do voo, em qualquer aerédromo onde seotem@ousar; tal providéncia devera ser
tomada como julgada necessaria para se agilizamgucdo de todas as fases do voo.

3.2.5.1 Os érgaos ATS também deveréo:

a) transmitir e continuar transmitindo informacéo pemte a seguranca do
V0o, sem esperar qualquer solicitacdo por partedanave;

b) monitorar e plotar a progressdo do voo com 0s meisponiveis e
coordenar a transferéncia com os oOrgdos ATS adgsesem solicitar
transmissfes ou outras respostas da aeronave,semgoe a comunicacao
com a aeronave permaneca normal; e

c) informar e continuar mantendo informados os Orgl®S pertinentes,
incluindo aqueles das Regides de Informacao de(FtR) adjacentes, que
possam estar envolvidos com a progressao do voo.
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NOTA: Ao se aplicar esta alinea, dever-se-a levar emsideracdo todos os fatores que
poderdo afetar a progressdo do voo, incluindo aman e a possibilidade de
mudancas repentinas da rota e destino. O objetivem é@e fornecer, téo
antecipadamente quanto as circunstancias o pemijtas informacdes para o 6rgao
ATS apropriado, quanto ao ingresso possivel ouradpeda aeronave em sua area
de responsabilidade.

d) natificar:
- 0 Centro de Gerenciamento da Navegacao Aérea (CGNA)
- 0 operador aéreo ou seu representante indicado;

- 0 Centro de Coordenacdo de Salvamento AeronautARCC)
adequado de acordo com os procedimentos apropriados

- aautoridade aeroportuaria para onde se dirige @nsontra a aeronave.

NOTA 1: Presume-se que a autoridade de seguranca e/oaradop aéreo, por sua vez,
notificardo os 6rgaos envolvidos em relacdo aosgaimentos preestabelecidos.

NOTA 2: Em caso de impossibilidade de o 6rgdo ATS notifwaperador/explorador da
aeronave, o fato devera ser informado ao CGNA, sguencarregara de fazer a
comunicacao.

e) enviar as mensagens apropriadas, informando asinsténcias relacionadas a
interferéncia ilicita entre a aeronave e as autded designadas.
NOTA: Essas mensagens ndo estdo limitadas as informagi@éss notificando um
incidente, pois incluem, ainda, mensagens:

1) atualizando um incidente existente;
2) contendo decisGes tomadas pelas autoridades caorgste
3) de transferéncia de responsabilidade;
4) de aceitacdo de responsabilidade;
5) indicando que uma entidade ndo esta mais envotaideo incidente; e
6) mensagens fechando o incidente.

3.2.6 Se for recebida uma ameaca indicando que uma bombatro dispositivo explosivo

foi colocado a bordo de uma aeronave conhecidaegsintes procedimentos adicionais
deverao ser aplicados pelo Orgéo ATS:

a) se em contato direto com a aeronave, avisar senordem tripulacao
guanto a ameaca e as circunstancias envolvendoesg;as; ou

b) se ndo estiver em contato direto com a aeronav&ara® tripulacdo pelos
meios mais eficientes, por meio de outros 6rgacS A outros canais.

3.2.7 O 6rgdo ATS em comunicacdo com a aeronave devecérstcar das intencdes da
tripulacéo e informa-las aos outros 6rgdos ATSppssam estar envolvidos com o voo.

3.2.8 A aeronave devera ser orientada da maneira maigerdk possivel, de modo a
assegurar-se de que nao seja colocada em risgueasea de outra aeronave, do pessoal e
das instalagbes no solo.
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3.2.9 Devera ser fornecida a aeronave em voo, quandss@o® nova autorizacao para o
novo destino. Qualquer solicitacdo feita pela tepéo, para mudanca de nivel de voo, com a
finalidade de equalizar ou reduzir o diferenciatem pressao do ar exterior e a presséo do ar
na cabine, devera ser aprovada tdo cedo quantiv@loss

3.2.10Nos casos de necessidade de evacuacdo de oOrgaopAm$meaca de artefato
explosivo ou QBRN, deverédo ser obedecidos os pioesdos previstos no PCA 63-4 “Plano
de Contingéncia do DECEA” e na DCA 63-1 “Plano degiadacéo, Plano Regional de
Emergéncia e Plano de Contingéncia”. Os planos vdeuacdo de érgdos ATS sdo os
constantes nos respectivos Modelos OperacionaisManual dos 6rgaos ATS.

3.3 OUTRAS ORIENTACOES DE CARATER GERAL

3.3.1 Uma aeronave sob interferéncia ilicita, no solved& ser orientada a permanecer o
mais afastada possivel de outra aeronave e, se fmso, liberar a pista em uso e ser
conduzida para uma area de estacionamento espedificisolada, de acordo com as
instrucdes locais.

3.3.2 No caso de desembarcar passageiro e tripulacaerdaaaze envolvida, as outras
aeronaves, veiculos e o pessoal de terra devar&oasgidos a uma distancia segura daquela
aeronave ameacada.

3.3.3 Os oOrgdos ATS ndo deverdo dar quaisquer orientagées sugestdes no que diz
respeito a acdes que serdo tomadas pela triputagdelacdo a um dispositivo explosivo.

3.3.4 Os o6rgdos ATS deverdo alocar uma frequéncia exelysara comunicacdo com a
aeronave objeto de ato de interferéncia ilicita.

3.3.5 A frequéncia exclusiva sera selecionada entre agudibponiveis para o 6rgao ATS
envolvido, podendo ser escolhida, entre outragsquéncia de emergéncia (121.5 MHz).

3.3.6 Quando nao for possivel alocar uma frequéncia sik@upara comunicacdo com a
aeronave objeto de ato ilicito, a veiculacdo desagens por outras aeronaves, por meio de
frequéncia que estiver sendo utilizada, deverdéimgstse ao estritamente necessario.

3.3.7 No caso de uma aeronave em situacdo sob ameaga emaigéncia, decorrente de
um ato de interferéncia ilicita, entrar no espag&®@ brasileiro com intencdo de pouso em
qualquer aeroporto em territdrio nacional, o 6rgal5 competente devera prestar toda a
assisténcia para garantir a seguranca do voo,devam conta a possibilidade de um pouso
de emergéncia, e tomar as decisdes apropriadasapdizezar as fases do voo, inclusive o
pousO.

3.3.8 O d6rgao ATS deve considerar que o solo € o mellgarlpara uma aeronave sob ato
de interferéncia ilicita contra a aviacao civil.

3.3.9 Todas as medidas devem ser tomadas para garamiir ggronave permaneca no solo,
a menos que sua partida seja decidida em razaeweo de proteger vidas humanas.

3.3.10No caso de uma aeronave em situagao de crise emelgéncia, decorrente de um ato

de interferéncia ilicita, sobrevoar o espaco adme8rasil, sem a intencado de pouso, o 6rgao
ATS competente deve prestar toda a assisténciagpeaatir a seguranga do voo, enquanto a
aeronave estiver no espaco aéreo brasileiro.
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3.3.110 orgao ATS deve transmitir todas as informacOesneaites aos responsaveis pelos
servicos de trafego aéreo dos outros paises edwslvincluindo aqueles do aeroporto de
destino conhecido ou presumido, de forma a permniir as acdes apropriadas sejam tomadas
a tempo na rota e no destino conhecido, provavebsaivel.

3.3.120 o6rgao ATS se integrara ao COE como facilitadsraanunicacdes necessarias.

3.3.130 DECEA, dos CINDACTA/CRCEA-SE, deverd monitoraseguranca do espago
aéreo sob sua responsabilidade, conduzir avaliagéessco das ameacas potencialmente
perigosas para a seguran¢ca da navegacao aéreageirasgjue medidas apropriadas de
mitigacao ao risco estejam implementadas.

3.3.14 As avaliagOes de risco supracitadas envolvem ubaltita em estreita coordenacgédo
com os Orgaos militares e outras autoridades canfest quando as atividades possam afetar
0S voos de aeronaves civis e/ou no caso de umitooafinado que afete a aviagao civil
dentro do territério nacional.

3.3.15Caso seja detectada e confirmada uma regido, emdriernacional ou FIR adjacente,
na qual a atividade aérea seja considerada penm@uaaa aviacao civil, o 6rgao ATS devera
preparar e publicar NOTAM detalhando o cenario ok#aca e 0 espaco aéreo onde 0 Voo
sera proibido.
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4 PROCEDIMENTOS ESPECIFICOS

4.1 As acles a serem adotadas pelos 6rgdos dos sedei¢ofego aéreo nos casos de atos
de interferéncia ilicita contra a aviacdo civil &stdispostas enshecklist aprovado pelo
DECEA, conforme a CIRCEA 100-56 “A¢des dos Orgdos ATS em Caso de Atos de
Interferéncia llicita contra a Aviagao Civil” .

4.2 A comunicacéo do ato ilicito devera fluir de forinzediata, a partir do 6rgéo ATS ao
Centro de Controle de Area (ACC) em cuja Regiainfimmacédo de Voo (FIR) a aeronave
esteja desenvolvendo seu voo ou na qual estegsituaeroporto envolvido.

4.2.1 A partir do ACC, a difusédo seguira trés linhasidias:

a) para o Centro de Operacdes Militares (COpM), dpata 0 COMAE, de
acordo com as Normas Operacionais do Sistema des®&eroespacial
Brasileiro (NOSDA);

b) para o Centro de Coordenacdo de Salvamento Aerocoaatequado
(ARCC) e para o0 CGNA, o qual informara & adminggmdo aeroporto
envolvido e o operador da aeronave; e

c) para o Comandante do CINDACTA/CRCEA-SE e deste pafiretor-
Geral do DECEA e para o Gabinete do Comandante el@ndAutica
(GABAER) e deste para o Diretor-Presidente da ANAC.

4.3 As medidas adotadas pelo 6rgao ATS relativas anaeeoe/ou aos setores locais do
aerodromo deverdo ser transmitidas ao CGNA, guéeasefo de comunicacdo do 6rgdo ATS
com o Gabinete de Crise, se ativado, e, ainda, sdesaoramento ao COMAE para o
desenvolvimento das atividades de defesa aeroafpgoando da ocorréncia de atos de
interferéncia ilicita contra a aviacao civil.

4.3.1 No caso de ocorréncia com aeronave no solo, o 6&ga local deve notificar a
administracdo aeroportuaria, conforme preconizadcespectivo PSA, bem como o ACC da
FIR respectiva.

4.3.2 Ao receber a notificagdo de que um ato de intartgaéilicita esteja ocorrendo em
aeroporto ou que afete aeronave em voo que a al@ige a administracdo aeroportuaria
desse aeroporto e dos aeroportos relacionados a@d@mativas devem ativar 0s seus
respectivos COE e adotar as ag0es previstas nesespectivos planos de contingéncia.

4.3.3 Quando envolver dispositivos QBRN, a informacdo dogdo ATS sera
compatibilizada com o procedimento de pouso de gémeira no aerédromo mais adequado
para o controle e a descontaminacao radioativa.

4.4 O DECEA é o orgao competente para notificar assaedetadas no controle do espaco
aéreo brasileiro contra atos ilicitos aos organgniaternacionais, principalmente a
Organizacéo de Aviacao Civil Internacional (OACI).

4.5 Quando a comunicagao prevista no item 4.2 for femameio de mensagem veiculada
pelas estacbOes pertencentes a Rede de TeleconiescBixas Aeronauticas (AFTN) ou a
Rede de Telecomunicagdes Administrativas do COMA##erdo constar, pela ordem, os
dados seguintes:
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4.5.1 ENDERECO:

a) a mensagem devera conter enderecamento multiplo;
b) indicador de prioridade SS; e

c) utilizar Endereco Telegréafico, conforme previstoMGA 102-7 “Manual
de Telecomunicacbes do Comando da Aeronautica”.

4.5.2 TEXTO:

a) indicativo de referéncia;
b) descri¢do clara e sucinta do ato ilicito, segummasgguintes dados:
A - tipo, modelo, nacionalidade e matricula da aave;

B - nome do proprietério, operador e exploradoaéinave, conforme o
caso;

C - nome do piloto que esta em comando da aeronave;

D - data e hora (hora UTC) em que ocorreu o atadlicontra a aeronave
ou que tomou conhecimento do fato;

E - aerédromo de origem, de destino e posicdo dmaee, autonomia e
tempo estimado de voo para o destino;

F - nimero total de pessoas a bordo;
G - numero de sequestradores, exigéncias, inteetée®
H - outras caracteristicas ou dados julgados imaptes.

NOTA: Se nao for possivel obter todos os dados, oulsteagho acarretar atraso no envio da
mensagem, o texto podera ficar incompleto. No dasdados desconhecidos ou néo
pertinentes, serd omitida a letra correspondente.

4.5.3 ASSINATURA

Serd o Endereco Telegrafico do remetente, confariwCA 102-7 “Manual
de Telecomunicacbes do Comando da Aeronautica”.

4.5.4 EXEMPLOS DE MENSAGENS

45.4.1 Formato de mensagem administrativa:

SS GABAER COMAE DGCEA ANAC

CINDACTA 2150950 DTCEACT

51/DTCEA/150804 INFORMO (VEX) APODERAMENTO ANV CIV
A/A320 PT-KUG; B/TBA; C/ANTONIO CARLOS; D/150700; /TP
SBCT; F/45; G/3 EXIGEM 3 MILHOES DE REAIS E 4 PQD;
H/ARMADOS PISTOLAS ET MTR. SEG DADOS OBTIDOS CMT AN

45.4.2 Formatacdo AFTN:

SS SBBRZXCB SBRJYGYX SBRJYAYX SBCWZXCl SBBRYXYX
SBPAYXYX
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150950 SBCTZXSD

GABAER. INFORMO VEX APODERAMENTO ANV CIVIL A/A320 H-
KUG; B/TBA; C/ANTONIO CARLOS; D/150700; E/QTP SBCF/45; G/3,
EXIGEM 3 MILHOES DE REAIS E 4 PQD; H/ARMADOS PIST®IS E
MTR. SEG DADOS OBTIDOS CMT ANV.

NOTA: Os dados transmitidos devem revelar a sua ford@dpo 6rgdo transmissor nao
estiver seguro de que eles sejam verdadeiros.

4.6 Quando forem obtidas outras informagdes julgadaseesse, serdo emitidas novas
mensagens, com o Indicador de Prioridade SS eqgzamesmos destinatarios previstos no
item 4.2.

4.7 Logo que o COE do aeroporto for ativado, caber&Camsandantes/Chefes dos 6rgaos do
SISCEAB providenciar o apoio de telecomunicacéesesario, utilizando todos os meios
disponiveis.

4.8 Os oOrgdos mencionados no item 4.2 deverdo, congot@ihente, executar medidas
adicionais visando a disciplina da utilizacdo defenidos meios de telecomunicacoes, a fim
de evitar congestionamento dos canais de comur@sagdossibilitar maior flexibilidade e
rapidez na veiculacdo de mensagens.
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5 DISPOSICOES FINAIS

5.1 A critério da Autoridade Aerondutica, a aeronavdgra ser dirigida para a aterrissagem
em aeroporto diferente do indicado, onde a acaressya seja mais eficaz, se isso nao
incorrer em maiores riscos, cabendo aos 6rgados #&8&r as intencdes do Comandante da
aeronave.

5.2 Nos aerddromos compartilhados entre OM da Aerocegi aeroportos civis, as areas

operacionais dessas OM devem preservar, como mimimovel de seguranca existente nos

respectivos aeroportos e adotar medidas de profegéo o acesso as areas restritas dos
aeroportos, tanto quanto possivel, semelhantes.

5.3 Os casos nao previstos nesta Instrucdo serdo sdbmeb Diretor-Geral do DECEA,
para apreciacao e providéncias julgadas cabiveis.

5.4 A obtencgédo desta publicacédo e o envio de sugeptiaso seu continuo aperfeicoamento
podem ser realizados por meio dos enderecos disdhttp://publicacoes.decea.intraer/ ou
http://publicacoes.decea.gov.br/, acessankiokaspecifico da publicacao.



26/26 ICA 63-12/2021

REFERENCIAS

BRASIL. Comando da Aeronautica. Comando de PrefRegimento Interno do Comando
de PreparoRICA 20-38. [Brasilia, DF], 2017.

BRASIL. Comando da Aeronautica. Departamento dett@lendo Espaco Aéreo. Manual de
Telecomunicacfes do Comando da Aeronaulit2A 102-7. [Rio de Janeiro], 2013.

BRASIL. Comando da Aeronautica. Departamento detitGlendo Espaco Aéreo. Politica de
Seguranca AVSEC para o Sistema de Controle do Bgj&go BrasileiroDCA 205-7. [Rio
de Janeiro], 2021.

BRASIL. Comando da Aeronautica. Departamento dett@endo Espaco Aéreo. Programa
Nacional de Seguranca AVSEC para o Sistema do @entdo Espaco Aéreo
(PNAVSECCEA):ICA 205-48 [Rio de Janeiro], 2021.

BRASIL. Comando da Aerondutica. Departamento dettGlendo Espago Aéreo. Regras do
Ar e Servicos de Trafego Aérd@A 100-12 [Rio de Janeiro], 2016.

BRASIL. Comando da Aeronautica. Estado-Maior daoAdéutica. Manual de Atendimento
de Aeronaves Envolvidas em Acidente Nuclear ou &tégico: MCA 55-38. [Brasilia, DF],
2011.

BRASIL. Comando da Aeronautica. Estado-Maior da ohdutica. Procedimentos em
Acidente Nuclear ou Radiol6gictiCA 55-67. [Brasilia, DF], 2011.

BRASIL. Comando da Aeronautica. Estado-Maior daohéutica. Procedimentos para os
Orgdos do COMAER referentes a Seguranca da Avi@¢db contra Atos de Interferéncia
llicita: DCA 205-6 [Brasilia, DF], 2011.

BRASIL. Comando da Aeronautica. Estado-Maior daoAdutica. Organizacado do Gabinete
de CriseDCA 600-2 [Brasilia, DF], 2010.

BRASIL. Comando da Aerondutica. Regimento InterndCdmando da AeronauticRICA
20-36 [Brasilia, DF], 2009.

BRASIL. Comando da Aeronautica. Regulamento do Bapeento de Controle do Espaco
Aéreo:ROCA 20-7[Brasilia, DF], 2013.

BRASIL. Decreto n°® 3.897, de 24 de agosto de 26Xa as diretrizes para o emprego das
Forcas Armadas na garantia da lei e da ordem, auttds providénciadDiario Oficial da
Unido: secéo 1, Brasilia, DF, p. 66, 27 ago. 2001.

BRASIL. Decreto n° 5.731, de 20 de margo de 2006p&e sobre a instalacéo, a estrutura
organizacional da Agéncia Nacional de Aviacdo GWANAC e aprova o0 seu regulamento.
Diario Oficial da Unido: sec¢édo 1, Brasilia, DF, n. 55, p.1, 21 mar. 2006.

BRASIL. Decreto n° 6.834, de 30 de abril de 2009ro&a a Estrutura Regimental e o
Quadro Demonstrativo dos Cargos em Comissdo do odbinecdo e Assessoramento
Superiores e das Func¢des Gratificadas do Comandermaautica, do Ministério da Defesa,
e da outras providénciadiario Oficial da Unido: secéo 1, Brasilia, DF, p. 1, 4 maio 2009.



ICA 63-12/2021 27/26

BRASIL. Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010p&essobre o Programa Nacional de
Seguranca da Aviacdo Civil contra Atos de Interfei llicita (PNAVSEC)Diério Oficial
da Unidao: secao 1, Brasilia, DF, n. 85, p. 4, 6 maio 2010.

BRASIL. Lei Complementar n°® 97, de 9 de junho d@9 @lterada pela Lei Complementar n°
117, de 2 de setembro de 2004. Dispde sobre aipagdo, preparo e emprego das Forcas
Armadas para estabelecer novas atribuic6es subiagliBiario Oficial da Unido: secéo 1,
Brasilia, DF, p. 1, 10 jun. 1999.

BRASIL. Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 198&pBe sobre o Cddigo Brasileiro de
Aeronautica.Diario Oficial da Unido: Poder Executivo, Brasilia, DF, p. 19.567, 23 dez.
1986.

BRASIL. Lei n® 11.182, de 27 de agosto de 2005a @géncia Nacional de Aviacéo Civil —
ANAC, e da outras providéncialiario Oficial da Unido: sec¢éo 1, Brasilia, DF, p. 1, 28 set.
2005.

CANADA. OACI. Anexo 17 a Convencdo de Aviacdo Civilternacional:Seguranca.
Protecao da Aviacao Civil Internacional contra Adesinterferéncia llicita. 11. ed. Montreal,
2020.

CANADA. OACI. Manual de Seguranca para a ProtecdcAudiacdo Civil contra Atos de
Interferéncia llicitaDOC 8973 12. ed. Montreal, 2020.

CANADA. OACI. Manual de Seguranca para o Gerenciameo Trafego Aéreo contra Atos
de Interferéncia llicitaDOC 9985 11. ed. Montreal, 2019.

CANADA. OACI. Procedimentos para Servicos de NagdgaAérea — Gerenciamento de
Trafego AéreoDOC 4444— ATM501. 16. ed. Montreal, 2016.



