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PORTARIA DECEA N° 03/SDTE, DE 1° DE JULHO DE 2010.

Aprova a edicdo da Instrucdo que
disciplina os Requisitos Técnicos para a
Operacdo dos Sistemas de Pouso por
Instrumentos.

o CHEFE DO SUBDEPARTAMENTO TECNICO DO
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO, no uso das atribuicdes que
lhe confere o art. 1°, inciso 11, alinea “h”, da Portaria DECEA n° 67-T/DGCEA, de 20 de abril
de 2010, resolve:

Art. 1° Aprovar a edi¢do da ICA 63-24 “Requisitos Técnicos para a Operagao
dos Sistemas de Pouso por Instrumentos”, que com esta baixa.

Art. 2° Esta Instrugdo entra em vigor na data de sua publicagio.

Brig Eng LUIZ ANTONIO FREITAS DE CASTRO
Chefe do Subdepartamento Técnico do DECEA

(Publicado no BCA n° 135, de 23 de julho de 2010)
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES
1.1 FINALIDADE

Esta Instru¢@o tem por finalidade definir os requisitos técnicos exigidos para a
operacdo dos Sistemas de Pouso por Instrumentos em uso no Sistema de Controle do Espaco
Aéreo Brasileiro (SISCEAB), de forma a possibilitar a supervisdo e a fiscalizagdo do
funcionamento de tais equipamentos.

1.2 CONCEITUACAO

Os termos ¢ expressdes abaixo relacionados, empregados nesta Instrugdo, tém
os seguintes significados.

1.2.1 ALCANCE VISUAL NA PISTA

Distancia a partir da qual o piloto de uma aeronave, que se encontra sobre o
eixo de uma pista, pode ver os sinais da superficie ou as luzes que a delimitam ou indicam o
seu eixo.

1.2.2 COMUTACAO AUTOMATICA (DE LUZES)

E o tempo requerido para que a intensidade real de uma luz medida em uma
determinada dire¢do caia de 50% e se recupere de 50% durante uma troca na fonte de
provisdo de energia, quando a luz esta sendo operada a intensidade de 25% ou acima.

1.2.3 ESTACAO METEOROLOGICA DE SUPERFICIE CLASSE I (EMS-1)

Estag@o meteoroldgica responsavel pelo sensoriamento remoto, processamento
e visualizacdo de pardmetros meteoroldgicos obtidos a partir de equipamentos instalados
proximos a pista, para apoio as operacdes adreas em aerodromos que operem com
aproximacdo de precisdo.

1.2.4 ILS COM PERFORMANCE CATEGORIA I (ILS CAT I)

Sistema de pouso por instrumentos que fornece informacdo de orientagdo,
desde os limites de sua cobertura até o ponto no qual o curso do LLZ intercepta a rampa do
GS a uma altura de 60 metros (200 pés), ou menos, acima do plano horizontal que contém a
cabeceira da pista.

1.2.5 ILS COM PERFORMANCE CATEGORIA II (ILS CAT II)

Sistema de pouso por instrumentos que fornece informagdo de orientagao,
desde os limites de sua cobertura até o ponto no qual o curso do LLZ intercepta a rampa do
GS a uma altura de 15 metros (50 pés), ou menos, acima do plano horizontal que contém a
cabeceira da pista.

1.2.6 ILS COM PERFORMANCE CATEGORIA III ( ILS CAT III)

Sistema de pouso por instrumentos que, com a ajuda de equipamento
complementar, onde for necessario, fornece informacao de orientagdo dos limites de cobertura
do auxilio até a superficie da pista e ao longo dela.
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1.2.7 LOCALIZADOR (LLZ)

Componente eletronico de um ILS que proporciona orientagdo de curso (rumo)
para a pista.

1.2.8 LUZES DE CABECEIRA DE PISTA

Luzes verdes fixas instaladas simetricamente a esquerda e a direita do eixo da
pista, identificando sua cabeceira.

1.2.9 LUZES DE EIXO DE PISTA

Sequéncia de luzes instaladas ao longo do eixo da pista, espagadas a intervalos
de 15 metros, iniciando 25 metros apds a cabeceira de pouso e finalizando 25 metros antes do
final da pista.

1.2.10 LUZES DE FIM DE PISTA

Luzes vermelhas fixas instaladas simetricamente a esquerda e a direita do eixo
da pista, identificando o seu final.

1.2.11 LUZES DE ZONA DE PONTO DE TOQUE

Duas fileiras de barras de luzes transversais localizadas simetricamente com
relag@o ao eixo da pista, normalmente, a intervalos de 30 metros. O sistema bdasico se estende
a partir da cabeceira, até 900 metros ao longo da pista.

1.2.12 LUZES LATERAIS DE PISTA

Luzes aeronduticas de superficie dispostas ao longo da pista, indicando sua
direcdo e limites laterais.

1.2.13 LUZES DE EIXO DE PISTA DE TAXI
Sequéncia de luzes instaladas ao longo do eixo da pista de taxi.
1.2.14 LUZES LATERALIS DE PISTA DE TAXI

Luzes azuis de superficie dispostas ao longo da pista de taxi, indicando sua
diregdo e limites laterais.

1.2.15 MARCADOR DE 75 MHz

Marcador radio transmissor em VHF que irradia um padrao vertical eliptico na
frequéncia de 75 MHz, que define posi¢cdes ao longo da trajetéria de planeio de uma
aproximacdo ILS.

1.2.16 MARCADOR EXTERNO (OM)

Marcador de 75 MHz instalado préximo ou no ponto correspondente a altitude
de interceptagdo da trajetéria de planeio de uma aproximagdo ILS, transmitindo um tom de
400 Hz, que ¢ recebido auditiva e visualmente pelo equipamento de bordo.
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1.2.17 MARCADOR MEDIO (MM)

Marcador de 75 MHz normalmente localizado no “ponto de altura de decisdo”
ou proximo deste, transmitindo um tom de 1,3 kHz, que € recebido auditiva e visualmente
pelo equipamento de bordo.

1.2.18 MARCADOR INTERNO (IM)

Marcador de 75 MHz, usado nos ILS CAT II e III, localizado num ponto que,
em baixas condi¢des de visibilidade, seja considerado como a iminéncia de chegada na
cabeceira da pista em uso. Transmite um tom de 3 kHz, que ¢ recebido auditiva e visualmente
pelo equipamento de bordo.

1.2.19 PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO DE PRECISAO

Procedimento de pouso por instrumentos, baseado em auxilio a navegacdo, que
possua indicagéo eletronica de trajetoria de planeio.

1.2.20 SISTEMA DE LUZES DE APROXIMACAO

Sistema de luzes de um aerédromo que proporciona orientacdo visual ao pouso
das aeronaves pela irradiacdo de luzes numa dire¢do padronizada, na qual o piloto alinha a
aeronave com o prolongamento do eixo da pista na sua aproximagao final para pouso.

1.2.21 SISTEMA DE POUSO POR INSTRUMENTOS

Sistema de aproxima¢do de precisdo por instrumentos que proporciona a
aeronave, equipada com o instrumento de bordo correspondente, orientagdo segura de
alinhamento e dngulo de descida, quando na aproximagéo para o pouso.

1.2.22 SUPERFICIE ELETRONICA DE PLANEIO (GS)

Componente eletronico de um ILS que proporciona orientagcdo vertical nas
aproximacdes de precisdo por instrumentos.

1.3 ABREVIATURAS

ALS - Sistema de Luzes de Aproximacao;

DECEA -  Departamento de Controle do Espago Aéreo;
DME - Equipamento Radiotelemétrico;

EMS-1 -  Estacdo Meteoroldgica de Superficie Classe [;
GS - Superficie Eletronica de Planeio;

ILS - Sistema de Pouso por Instrumentos;

IM - Marcador Interno;

LLZ - Localizador;

MM - Marcador Médio;

oM - Marcador Externo;

RVR - Alcance Visual na Pista;
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SISCEAB-  Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro; e
VHF - Frequéncia Muito Alta.

1.4 COMPETENCIA

1.4.1 E de competéncia do Subdepartamento Técnico (SDTE) do DECEA, na funcdo de
Autoridade Reguladora da Manutencdo no SISCEAB, atuar em nivel estratégico e exercer as
prerrogativas de normatizacdo e fiscalizacdo das atividades de manuten¢do dos equipamentos
ILS do SISCEAB.

1.4.2 E de competéncia do Parque de Material de Eletronica da Aerondutica do Rio de Janeiro
(PAME-RJ), na fungdo de Orgio Central de Manutencio do SISCEAB, executar as atividades
relacionadas a coordenagdo das atividades de manutengdo dos equipamentos ILS do
SISCEAB.

1.4.3 E de responsabilidade dos Centros Integrados de Defesa Aérea e Controle de Trafego
Aéreo (CINDACTA) e do Servigo Regional de Prote¢do ao Voo de Sdo Paulo (SRPV-SP),
nas fungdes de Orgdos Regionais de Manutengdo do SISCEAB, gerenciar as atividades
técnicas do conjunto de equipamentos ILS do SISCEAB, sendo subordinados tecnicamente a
Autoridade Reguladora de Manuteng@o.

1.4.4 E de responsabilidade dos Destacamentos de Controle do Espago Aéreo (DTCEA), dos
Grupamentos de Navegacdo Aérea (GNA), das Unidades Técnicas de Aeronavegagdo (UTA)
e das Estagdes Prestadoras de Servigos de Telecomunicagdes e de Trafego Aéreo (EPTA), na
fungdo de Orgdos Locais de Manutengio do SISCEAB, controlar ¢ a manter em
funcionamento os equipamentos ILS do SISCEAB sob sua jurisdi¢do, sendo
supervisionados/subordinados, operacionalmente, a um Orgdo Regional de Manuteng3o.

1.5 AMBITO

A presente Instrucdo aplica-se a todas as Organizagdes Militares subordinadas
ao DECEA, além dos demais Elos do Sistema, pertencentes ou ndo ao Comando da
Aeronautica, e que desempenham atividades relacionadas com o SISCEAB.
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2 GENERALIDADES

As regras e os procedimentos, constantes desta Instru¢do foram, em sua grande
maioria, extraidos dos Anexos 10 (Telecomunicagdes) e 14 (Aerdodromos) a Convengdo de
Aviagdo Civil Internacional, bem como do Doc. 9365 (Operacdes em Qualquer Tempo), da
Organizacdo de Aviacdo Civil Internacional, e devem ser atendidos por meio do
estabelecimento de agdes, procedimentos, processos e/ou sistemas que possam garantir 0s
niveis desejados de seguranca e eficiéncia nas operagdes ILS. As atividades descritas deverdo
ser executadas em consondncia com outras documentacdes sobre ILS publicadas no
SISCEAB, especialmente, a ICA 100-16 “Sistema de Pousos por Instrumentos — ILS”.

2.1 OPERACOES ILS CAT L [T e I1I

2.1.1 Para a realizagdo de uma operacdo ILS CAT I, II ou III, ha necessidade de se dotar as
aeronaves, os aerodromos e os Orgdos envolvidos de equipamentos especificos que
proporcionem uma orientagdo precisa e segura as aeronaves, durante uma aproximagdo de
precisdo com minimos meteoroldgicos reduzidos.

2.1.2 Os seguintes fatores de ordem técnica deverdo ser considerados:
a) instalacdo de sistema de componentes terrestres e equipamentos de bordo

que atendam as exigéncias técnicas para a operacao;

b) avaliacdo das superficies limitadoras de obstaculos e andlise das
caracteristicas do terreno com vistas a elaboragdo do procedimento de pouso
por instrumentos;

c) dreas criticas, previstas em legislacdes pertinentes, para instalacdo dos
equipamentos LLZ e GS;

d) adequagdo das pistas de pouso e de taxi com iluminacdo e sinais visuais
adicionais exigidos;,

e) instalacdo de equipamentos de meteorologia, previstos em legislagoes
especificas; e

f) preparagdo de equipe técnica visando prover a manutencdo dos
equipamentos instalados no aerédromo.

2.2 CARACTERISTICAS EXIGIDAS PARA OS COMPONENTES DO SISTEMA

Para a operagdo de um Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS), seus
componentes deverdo conter o descrito nos itens a seguir.

2.2.1 COMPONENTES ELETRONICOS
2.2.1.1 As quantidades e caracteristicas exigidas sdo:
a) namero de transmissores por equipamento CAT I:
-LLZ - 2 (dois);
-GS -2 (dois); e
- OM, MM e¢/ou DME - 2 (dois).

b) niimero de transmissores por equipamento CAT 11/ III:
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-LLZ - 2 (dois);
-GS -2 (dois); e
- OM, MM, IM e¢/ou DME - 2 (dois).

¢) tempo maximo de irradiagdo nula e/ou ndo confiavel, em segundos, para a
comutag@o automatica entre transmissores:

LLZ GS
CATI 10 6
CATII 5 2
CAT I 2 2

NOTA: Sempre que possivel, esses periodos de tempo devem ser reduzidos, de
forma a ndo exceder 2 (dois) segundos para LLZ (CAT II) e 1 (um) segundo
para LLZ (CAT III) e GS (CAT 11/ I1D).

d) tempo minimo apds o qual poderd ser feita comutagdo manual entre
transmissores (CAT I/ 11/ III):

- LLZ - 20 (vinte) segundos; e
- GS - 20 (vinte) segundos.
e) tempo maximo de comutag@o automatica para energia secundaria (CAT I):
- LLZ - 10 (dez) segundos;
- GS - 10 (dez) segundos;
- MM - 10 (dez) segundos;
- OM - 10 (dez) segundos; e
- DME - 10 (dez) segundos, se substituindo MM / OM.

f) tempo maximo de comutagdo automatica para energia secundaria (CAT II /
II):

- LLZ - 0 (zero) segundo;

- GS - 0 (zero) segundo;

- IM - 1 (um) segundo;

- MM - 1 (um) segundo;

- OM - 10 (dez) segundos; e

- DME - 1 (um) segundo ou 10 (dez) segundos, se substituindo o MM ou
OM, respectivamente.

2.2.1.2 Todos os equipamentos constantes de 2.2.1.1, letra a, dever@o possuir controle remoto
e indicador de status na Torre de Controle (CAT I/ III).

2.2.2 COMPONENTES VISUAIS

2.2.2.1 Os tempos maximos de comutacdo automatica para energia secundaria sdo os
seguintes (CAT I):

a) sistema de luzes de aproximagdo (ALS) ........... 15 (quinze) segundos;
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2.2.2.2 Os tempos maximos de comutacdo automatica para energia secundaria sdo

b) luzes de cabeceira de pista ........ccccccveveerreennenne. 15 (quinze) segundos;
¢) luzes de fim de pista ........ccceevvveviieriieciieieeienee, 15 (quinze) segundos;
d) luzes de balizamento lateral de pista.................. 15 (quinze) segundos;

e) luzes de balizamento lateral de pista de téxi......15 (quinze) segundos; ¢

f) luzes de obstaculos .......cccevevieriinieieniiieeee, 15 (quinze) segundos.

seguintes (CAT II /III):
a) sistema de luzes de aproximacgdo (ALS) ........... 15 (quinze) segundos;
b) luzes de cabeceira de pista ........cccecveeverveennennee. 01 (um) segundo;
c¢) luzes de zona de ponto de toque ............cc..c....... 01 (um) segundo;
d) luzes de €ixo de pista .....cccveevvevrieriieeieeieeienee, 01 (um) segundo;
e) luzes de fim de pista .........ccoevvevieriieciieiene, 01 (um) segundo;
f) luzes de balizamento lateral de pista.................. 15 (quinze) segundos;
g) luzes de eixo de pista de taXi.......cceevveevrerrennene 15 (quinze) segundos;

h) luzes de balizamento lateral de pista de taxi......15 (quinze) segundos; e

1) luzes de obstaculos .........cccceevvveviveeiieieeiieienne, 15 (quinze) segundos.
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2.2.2.3 Todos os componentes visuais, constantes em 2.2.2.2, deverdo possuir controle remoto
e indicador de status na Torre de Controle (CAT II e III).

2.2.3 COMPONENTES DE COMUNICACAO

2.2.3.1 A aeronave devera dispor de 2 (dois) transceptores de comunicagdo em VHF, em
condig¢oes de utilizacdo imediata.

2.2.3.2 0 orgdo de controle de trafego aéreo devera dispor de dois transceptores de
comunica¢do em VHF na frequéncia prevista, em condi¢des de utilizacdo imediata.

2.3 INFORMACOES METEOROLOGICAS

2.3.1 Para o cumprimento das exigéncias previstas para operacdo ILS € necessario que haja

uma EMS-1 operando no aerédromo.

2.3.2 A visualizagdo dos pardmetros meteoroldgicos sera apresentada em terminal de video
localizado no interior da EMS-1 e devera haver repetidores nos érgdos ATS do aerdédromo.

2.3.3 O terminal de video localizado na EMS-1 devera permitir a inser¢do manual de dados de
observagdes que envolvam fenomenos meteoroldgicos que ndo possam ser medidos por meios

automaticos.

2.3.4 As avaliagdes do RVR deverdo ser baseadas nos seguintes critérios de instalagdo:

a) distancia lateral do eixo da pista ndo superior a 120 metros;
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b) distancia aproximada de 300 metros da cabeceira, medida no sentido
longitudinal da pista;

¢) operacdo ILS CAT I: 1 (um) visibilometro, localizado préximo ao ponto de
toque da cabeceira principal;

d) operacdo ILS CAT II em pistas com até 2.400 metros de comprimento: 2
(dois) visibilometros, sendo 1 (um) localizado proximo ao ponto de toque da
cabeceira principal e 1 (um) localizado proximo ao ponto de toque da
cabeceira oposta;

e) operacdo ILS CAT II em pistas com mais de 2.400 metros de comprimento:
3 (trés) visibilometros, sendo 1 (um) localizado préximo ao ponto de toque
da cabeceira principal, 1 (um) localizado no segmento médio da pista e 1
(um) localizado proximo ao ponto de toque da cabeceira oposta; e

f) operacdo ILS CAT II: 3 (trés) visibilometros, sendo 1 (um) localizado
proximo ao ponto de toque da cabeceira principal, 1 (um) localizado no
segmento médio da pista e 1 (um) localizado proximo ao ponto de toque da
cabeceira oposta.

2.3.5 As observagdes mais significativas para o sistema s@o aquelas representativas da zona
de ponto de toque, cujos sensores deverdo estar posicionados a uma distdncia aproximada de
300 metros da cabeceira, medida no sentido longitudinal da pista.

2.3.6 As observagdes das temperaturas do ar ambiente da pista ¢ do ponto de orvalho serdo
obtidas por sensores instalados no sitio meteoroldgico, a distancias relacionadas ao eixo da
pista idénticas aquelas do RVR.
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3 DISPOSICOES FINAIS

3.1 Os orgdos do SISCEAB, envolvidos direta ou indiretamente com a operacdo do ILS,
deverdo tomar providéncias no sentido de adequar os procedimentos locais as regras dispostas
nesta Instrucao.

3.2 A administracdo do aeroporto ¢ o Centro de Controle de Emergéncia e Seguranca
cumprirdo, também, os procedimentos estabelecidos para a operagdo ILS, conforme legislagéo
da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC).

3.3 Os casos ndo previstos nesta Instrugdo ou novas situagdes que por ventura venham a
ocorrer deverdo ser avaliados pelo Subdepartamento Técnico do DECEA.
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